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PROLOGO

Antes de entrar en materia quiero hacer, en pocas palabras, la historia de
este libro,

En 1901 La Facultad de Matemdticas de la Universidad de Chile abrié
un concurgo publico, ofreciendo un premio i la mejor monografia de nuesiros
ferrocarriles que se presentase.

Concurri & él y presenté un trabsjo que fué favorecido. publicado en los
Anales de la Universidad y reproducido en una edicion muy limitada. (200
ejemplares), que se me obsequit. Esta primera edicion tuvo por titulo: Esiu-
dio de los Ferrocarriles Chilenas.

Afios después, con el propdsito de bien recibir a los Delegados extranje-
ros que debieran concurric al f_-'ﬁﬂ?ﬂ’-‘sﬂ Cientifico Pan Americano, que celebrd
sus gesiones en Santicgo en enero de 1909, acoidd s Mesa Directiva del citedo
Congreso Ia redaccién de un libro que. con el titulo de Chide en 1908, debia
ohsequidrseles. Ese libro debia constar de una serie de capitulos sobre nues-
tros progresos, la redaceion de cada uno de los cuales ge encargd 4 determina-
dos especialistas. Con tal motivo se me pidié que me hiciera cargo de la infor-
maciim sobre nuestros ferrocarriles.

Para cumplir mi cometido rehice mi anterior trabajo, lo completé con las
informaciones tltimus que logré acumular y en esa forma se public en el ci-
tado libro Chile en 1908, cuya redaccién se encomendd al ilustrade Secrefario
General del Congreso Cientifico y Ministro Plenipotenciario de Guatemala en
Chile, Exemo, sefior Eduardo Poirier,

Mi trabajo, inico en su tema que aun se ha publicado, vino 4 llenar una
sentida necesidad, fué acogido con honrosa distineion por la prensa y hombres
de ciencia de mi pais y del extranjero y alin se me estimulé para que hiciera
de é una elicion aparte, segregdndolo del trabajo del Excmo. sefior Poirer.

De las numerogas cartas que recibi, con tal motivo, me complazco re]produ-
eir en segnida la que me dirigié el distinguido y prestigioso ingeniero belga Mr.
Omer Huet, actual Director General de nuestros ferrocarriles del Estado.



«Suntiago, 14 de septiembre de 1909,

Muy sefior mio y amigo: s6lo en estos ltimos dias he t-emdD' la oportuni-
dad dé Teer ol estutio que usted hizo sobre los ferrocarriles de Chile y que ha
publicado en el libro «Chile en 1908 del gefior Fduarde Poirier. i

Siento verdaderamente no haber podido imponerme con detencion desde
un principio de su t.rabajo_.‘lmcs ea interesantisimo, por los datos que contiene y
las observaciones que usted hace enel curso de su exposicion. .

Lo felicito con toda sinceridad y no resisto & insinuarle la idea de pabli-
car su trabajo en un libro por separado, que formarit un compendio de lo mis
atil de consultar por las administraciones del pais y por cuslquiera quese in-
terese por conocer algo de concrefo y exacto, respecto de las Lineas férreas de
Chile. ) i

En su trabajo usted indica, en efecto, las condiciones de catal)_h:clmleutu
de los ferrocarriles, la legislacidn existente v proyectada para facilitar el de-
sarrollo de las concesiones de estas vias de transportes.

Ademds, usted describe cada uno de los ferrocarriles particulares, apun-
tando sus caracteristicas, trifico, entradas, ete., y sugiriendo ideas de lo mis
acertados.

Asimismo examing usted ias lineas féreeas del Estado, aceptando que
ellas son necesarias en paises jovenes como en la Repiblica de Chile. A este
proposito bosquejs usted con claridad la nueva organizacion dada & dichas
lineas desde 1907 para su explotacion mas expedita.

Ademids nsted du i conocer el sistema de tarifas implantadas en 1908 en
los ferracarriles fiscales, indicandy sus bases iniciales y el mecanismo de su dis-
minueion segin las distancias de transporte.

Explica usted también el aumento de los gastos de los servicios de la red
central por la depreciacion de la moneda, el alza del valor de loz jornales y de
los materiales de consumo y compostura.

Para completar su estudio va acompanado de un mapa de los ferrocarriles
de (Chile y de hermosas vistas de estaciones, puentes y puntos notahbles de las
lineas.

En resumen, usted ha hecho, sefior Marin Vieufia, un valioso v lueido tra-
bajo, cuya falta se hacia sentir y que podid ser consnltado con provecho por
toda persona gue seinterese, 4 un titulo cualquiera, 4 la construceion, explo-
tacion v aspecto financiero de los ferrocarriles de Chile.

Reiterando 4 usted mis calurosas felicitaciones por su valioso trabajo, sa-
luda i usted su affmo, amigo v & 8.

0. Hugrs.

En 1910, con motivo de haber sido honrado por el Excmo. sefior don
Pedro Montt con la representacion oficial de Chile ante el Congreso Ciendifico
Internacional Americana de Buenos Aires, tuve oportunidud de satisfacer los
deseos de tantos y tan benévolos amigos, publicando y completando el tra-
bajo que habia hecho parael libro del Excmo. sefior Poirier.

Esta segunda edicion tuvo por titulo «Los Ferpocarriles de Chiles v 1a llevé
4 Buenos Airesdonde, por conducto de nuestra Legacion, se repartia profusa-
mente entre los miembros de los diversos Congresos que se celebraban en esa
cindad, con motivo de las grandiosas fiestas en conmemoracién del centenario
de la emuncipacion nacional argentina.
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Agotada asimismo esa edicion y agradecido por la aceptacion undnime que
el piblico ha venido dispensando 4 mi trabajo, me he resnelto 4 editarlo nue-
vamente, aprovechando esta oportunidad para agregarle nuevos y valiosos
datos 6 sea completdndolo con informaciones hasta 1911 inclusive.

Libros como este, destinado 4 resefiar los progresos que en materia de via
hilidad realiza, afio 4 afio, una nacién joven y viril como Chile, deben rehacerse
y completarse periédicamente, pues muy luego envejecen.
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LOS FERROCARRILES DE (CHILE

Una de las mis preciosas con
tiva, ha logrado alcanzar, es, sin ;
tricidad 4 las necesidades de la industria.

Intpoduccion

oll ¥ avait jadis, dans In foret noire, un
forgeron et son fils, denx fameux artisans
done les martenux pesants, manies comme
des plumes, sonnaient, de Usurore, In dis-
ne, & tout le village. Un jour on vint lear dire
qu’ un tunel llluft.‘se forer sous s montagne
oi sappuysit lenr village et quele ohemin'de
fer y passe rait. On lenr déerivit le monstre
hurleur, vomissant e feu et Ia fumée, déohi-
mant I'air i une vitesse affolante, secouant le
20l et les maisons, tuant |a distance, mére du
calme et de In liberté. ) i

La colére les secoue, 115 ne permotteront
pas cet envahi t. Ils iront an mor
et ils le tueront.

Le tunel est achevé est le premier train
va le franchir, Intrépides, les deax cham-
pion, munis de leurs épienx, pénétrent dans

trou noir, d'oi ils ne deivent sortiv qua
vainguenrs et glorieux. Ils avancent, le
covur fier, Un gronde se fait nere
Ia terre tremble; nne lneur apparait, grandit,
devi veugl b €0 garce. . . ..
Lo train passe, sourd, indiffiéret, invulnera-
ble et ne laisss derritre Tui qu'une bouillia
|tiu uvres membres broyés et de piteusse
ordues,

L chemin de la civilisation, le chemin de

fer jalonne =a route de cadavres! Il boule-

verse |'ordre séoulaire du pays qu'il trove et
oo wioat quiaial guelle proess KT,

les hommes et leur esprits .
(L Ratl Oonguirant).

uistas que el genio del hombre, en su inven-.
uda alguna, la aplicacién del vapor y elee-

g
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Bl hombre primitivo luchd con 11; n:;tur_u,iem, que lo tenia encadenado y
generacion tras generacion, trasde ir rompiendo con seculares esfuerzos los
posados eslabones, ha logrado arrancarle sus secrefos, servirse de sus propios
elementos de combate y concluir por atarla con lazos de acero. .

Rémoras al parecer insalvables hansido anuladas: regiones estérles, patria
de la desolacion v la muerte, han sido transformadas en hermosisimos ¢ampos
de cultivo y de vida y selvas salvajes que fueron, alimentan hoy poblaciones
orgullosas desu prosperidad y adelanto. ;

Los ferrocarriles, elemento poderosa que acerca los pueblos y mata la dis-
tancin, han contribuido comolos que més & esta fayorable mutacion y consti-
tuyen hoy la gran arteria que derrama la prosperidad universal.

Las desoladas pampas salitrales del norte de Chile y sus pintorescos, pero
enmuranados campos del sur, nos muestran un hermoso ejemplo de su influen-
cig: diffeil, easi imposible era antes penetrar en los inhospitalarios y candentes
desiertos del norte, donde terrenos gin horizontes permanecian como olvidados
del hombre, este eterno perseguidor de los tesoros y otro tanto sucedia en la
foresta del sur, que mantenia, hasta ocultos del sol, los extensos y feraces domi-
nio de sy verdor v hoy, doguiera ge halla tendido el riel y entone la locomotora
su himno de progreso, se ve la vida y el trabajo remunervador. -

Por eso la humanidad nunes concluird de pagar su tributo de admiracion y
agradecimiento & los genios que vislumbraron estos elementos del progreso v 4
los subios que, haciéndolos pricticos y asequibles, los pusieron al aleance y ser-
vicio de la industria y sus impulsadores.

*
o

A fines del siglo XVII, algunos sabios, como Watt en Inglaterra y Evans
en América, hicieron log primeros ensayos de la aplicocion del vapor al movi-
miento; pero fué necesario dejar aun traseurtir muchos ancs para llegar i las
caldiras fubulares de Seguin (1828) y 4 la aplicacion que de ella hicieron los
Stephenson (1830) construyendo la famosa locomatora e Rocket, (] Cohete),
que marca el nacimiento, por decirlo asi, del ferrocarril moderno, pues las otras
locomotoras construidas hasta ese entonces no habian tenido éxito préctico.

Por eso los Stephenson, padre ¢ hijo, tienen la indisputable gloria de haber
creado lamovilizacion férrea y hecho atil lo que, hasta entonces, no habia pasado
de ensayos desgraciados.

Jorge Stephenson nacid cerca de Newcastle (1781) en una familia muy
modesta y su primer oficio fué llevarle la comida 4 su padre, empleado en una
mina de parbén; entrd después como euidador de vacas, con una remuneracion
de 2 d. diarins, hasta que Eogrl'; ocuparse de limpia-fogones de las miquinas de
Black-Collerton, lo que o obligaba 4 recorrer descalzo y diariamente un cami-
node tres kilometros, hasta que su padre lo oeupé como su ayudante en el
gesadn trabajo de fogonero de las minas de Dewley, Paso después al servicio

el duque de Northumberland, doude, & fuerza de constancia y enando va tenia
17 anas, llegd al puesto de maquinista, que le permitio, en sus horas de descan-
so, familiavizarse en el estudio de sus piezas, que se complacia en modelar en
harro.

. Pero hasti entonces sus conocimientos no pagaban de los que puede ad-
quirir un homhre rustico, prictico é ignorante de las teorias de Boulton v
Watt. por lo cual resolvio, siendo ya hombre, entrar 4 una escuels y aprender
ahi, sin descuidar su oficio del dia, 4 leer, escribir y nociones de matemdticas,



11

En 1804, estando ya casado, pasé 4 las minas de Killingwoith donde hizo
grandes progresos y =e inicid en susmiltiples inventos, tan variados como iitiles
4 la industria, Ese mismo afio la poderosa inventiva de Trevithick daba vida
4 las mdquinas viajeras, que modificadas por Chapman, Bunton y Blenkinsop
(1812-1814) sirvieron de modelo & lng de Stephenson y su hijo Roberto.

La primera mdquina de Stephenson corrid en Killinworth en 1814, logran-
do con ella arrastrar un tren de 8 wagones, cargados con 30 toneladas, 4 razén
de 4 millas por hora, en gradientes de 1 por 450: modelo que se generalizo, en
lineas de servicio privado, en las minas de carbin de los condudos de Durham,
Gales, Northumberland v Escocia; pues su primera aplicacion en linea piblica
silo severificd en el ferrocarril de Stockton 4 Darlington(1825), en cuya estacién
y sobreun hermoso pedestal, puede hoy admirarse la locomotora que, manejada
por el propio Stephenson, sirvié para el arrastre del primer tren que corriera.

Este primer ensayo én una linea piblica de 20 kilometros de extension y
cuyo trayecto se hacia en tres horas, veneid muchos escriipulos del parlamento
inglés, que discutia en esos momentos la eoncesién del ferrocarril de Li\-'ergonl
i Manchester, estimuld la construceién de nuevas lineas v la transformacion,
4 impulso de generosas recompensas, de la primitiva y simple locomotora,

Bl ferrocarril de Manchester, que estudi6 y construyé el propio Stephenson,
fué inaugurado en 1830 por el dugque de Wellington que, por un muy lamenta-
do accidente en una de las ceremonias de cambio, perecid d medio caminoy
corrieron ese dia ocho trenes, eada uno de los cnales era arrastrado por una
locomotora gmiada respectivamente por Stephenson y siete de sas masilustras
ayudantes, en el orden signiente: La Northumbiana (Jorge Stephenson), £l
Féniz (su hijo Roberto), La Estrella del Norte (su hermano Roberto), El Co-
hete (José Locke), El Dardo (Tomds Goreh), Bl Cometa (W. Allcard), La Flecha
(Federico Swanwick) y £l Meteoro (Antonio Hardringh).

Desde enfonces hasta sumuerte (1848) el nombre de Stephenson v el de
gu hijo Roberto figuraron en primera linea en todas las grandes empresas ferro-
viarias mundiales.

%

Tenemos asi que el ejemplo dado por Inglaterra en las lineas 4 Datlington
(1825) v Manchester (1830), lo siguio Estados Unidos (1831); Francia, con el
ferrocarril de Lyon 4 Saint-Etienne (1833); Bélgics, con el de Bruxelle & Ma-
lim (1835) y ha seguido su potente desarrollo hasta el punto fque hoy se cuen-
tan en todo el mundo cerea de un millén de kildmetros en explotacion. ..

Segiin la estadistica el aumento progresivo de la red mundial en el perioda
que media desde sn nacimiento s el siguiente:

Afio Kms. en explotacion Aumento
e B 2168 O anah
16,836 12,785
35,947 49.111
143,511 7,064
204 441 150,930
486,462 192,021
211,594
235,491
23 410
26,585

lo que da un aumento medio anual de 13,120 kilometros.
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Tste incrementn clasificado, es el siguiente para los Gltimos veinte afios:

1890 1900 1910

América. ... 330,676 lems. 402,171 kms. 504,236 kms.
Buropa..... . 223441 » 260,878 » 225,193 »
Asi. . ..o o 33,172 » 60,301 » 04,631 »
Oeeania. ..... 18,947 » 24014 » 28,897 »
Africa........ 9ol ¥ 0,114 » 30,911 »

Tatal. . ..... 615,927 kms. 790,478 kms.  983.868 kms.
Aumento., .. ... 174,651 » 193 390 »

Lo que da para un periodo de veinte anos (1890-1910) un aumento de
367,941 kilometros, 6 sea un promedio anual de 18,397 kilometros.

Atendiendo 4 su frocka puede hacerse la siguiente aproximada clasificacién
mundial:

Trocha de 1.00...cc0u0s A I T U e 39 o7

S AR e S T e 32 »

o v 1.43 (4’8#,1,.....,. ................ 14 »

v R L B e S e e e e e 4 »

» e ) G e e e e

Diversas OLTAE Fr00HAB, ... cn viiviins saeis aiassalne 8 »
oL T e s 40095

Listos mimeros nos muestran que la primacia corresponde & la América,
lo gqnese debe al sorprendente desarrollo que han tomado los ferrocarriles en
los Estados Unidos, todos los cuales, por lo demds, son hijos tnicamente de la
iniciativa particular.

] «Bn 1831, dice Mr. Ch. Gumel en su libro Intervencidn del Estado en las
tarifas de log ﬁ’rlmmrn'h‘s_ de los Estados Unidos, arrastraba por la primera vez
un tren de pasajeros y diez afios después se habian entregado 4 la explotacion
5,691 kilometros; en 1851 la longitud dels via en explotacitn alcanzaba 4
l‘T,,bUS lﬁlnmgtros: v en 1861 4 50,336 kilémetros. La terrible guerra de Separa-
c16n suspendid momentdneamente la_construceién de lineas férreas: pero ape-
nas hubo terminado, los trabajos de ferrocarriles se reanudaron en todas

artes; en l&ﬁﬁ,ln.s riberas del Atlintico se encontraban unidas 4 las del Paci-

€o por uni via de 5,260 Lilometros de longitud; en 1872 la via explotads
excedia de 100,000 kilometros; de 200,000 kilametros en 1854, ete Ha habido
anos como 1882 y 1887, en que se ha entregado al trdfico 18,663 y 20,770 kilé-
metros respectivamente. i

., Segiin el Railroad Gazette (abril de 1907) el siguiente cuadro nos da la rela-
cién de Estados Unidos y algunos otros paises con respecto i sus respectivas
redes de ferrocarriles en el afio 1905,
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Habitantes Millas cuadradas

Paises Millas de F, . por millss de . €. por millade . ©.
BEstados Unidos.. 218101 (1) 381 13.61
Francif.. ... .. 24,500 1,590 H46
i e e 12,470 1,158 260,16
Austrin-Hungria. 26,901 1,789 9.70
Balfhea . o 4,537 1,631 2.62
China........... 3,500 119,743 1,145.00
Alemania........ 53423 1,813 6.25
L NS s 90943 3266 11.12
JEpon 4 496 6,844 36,17
3T b (e Ao 38,045 3,048 230.24
Espana.. ....... 2,206 2267 23.90
Reino Unido.... 22,847 1,821 5,20

Tenemos asi, como resumen y manifestacidn del portentosa desarrollo de
los Estados Unidos, que en 1831 silo contaba con una pohlacion de trece mi-
Nones de habitantes v 36 kilémetros de ferrocarrril ¥ 75 anos después, 6 Fea
en 1905, su poblacién pasa de ochenta y tres millones de habitantes y sus
ferrocarriles alcanzan & trescientos cincuenta mil kilémetros!.. (2).

+te

Los adelantog gue se obvervan en la constouecion y explotacién de los fe-
rrocarriles ofrecen, asimismo, una prueba de su importancia, como que el hom-
bre, reconocido de su gran influeneis, no cesa de extenderlos, hacerlos accesibles
4 todos los terrenos v todavia de abaratarlos, para que llenen asi los grandes
fines 4 que se les destinan.

De modificacion en modificacion se ha Hegado al estado actual. en que se
explotan grandes redes férreas, perfectamente estables y econdmicas, que sal-

van valles profundos y atraviesan cordilleras; que snben i las cumbres y ba-
jan & los abismos.

(+) Una milln es igual & 161 kildmetros.
(2) He uqui la longitud total en explotacion de los ferrocarriles de Estados Unidos v
su crecimiento en diez  afos:

Cregimisnto
Kilbmetros kildmetros
204,075 i
207,006 2,931
a00,5677 3,671
307,026 6,454
312,567 5.041
310.777 7.210
d26,641 6,844
334,324 7,685
437,542 3.218
340 760 3218
3978 3218
307,106 25,218+

Promedio anual 4,648 kildmetros.
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A esto debemos agregar atn el confor! que laindustria moderna ha sabide
darles y sobre todo la gran velocidad de que son hoy susceptibles y al hablar
de velocidad. no nos referimos 4 las extraordinarias que sea susceptible dar 4
una locomotora 6 tren, en vias v condiciones especiales, sino & la velocidad co-
mercial en un gran trayecto. S

En 1832, el andar maximode un tren no superaba de 84 10 kilémetros por
hora, v hoy hay expresos querecorren mdsde 100 kilémetros. .

Hemos leido en la Revue de Chemins de fer (1897) el caso curioso de un via-
jero que solicito, por enfermedad de un deudo, un especialde Chicago & Den-
ver (Estados Unidos) 6 sea en una distancis de 1,650 kilémetros. A las 9.10
A. M. hizo su pedido; 4 las 9.45 estaba ya listo el tren (una locomotora y un ca-
rro salon), previo el arreglo y modificacion de todos los itinerarios dela red, é
hizo el viaje en 18 horas 50 minutos, lo que da una velocidad comercial de 87
kilémetros v descontando 1 hora 54 minutos, gastados en detenciones, cruza-
mientos, ete., se llega & uns velocidad real de 97 kilémetros por hora, con-
servada en una distancia 230 kilémetros superior 4 la que media entre Valpa-
raiso y Buenos Aires.

Un ingeniero chileno que visitaba hace poco (1908) lus Estados Unidoes,
hacia la siguiente relacion de las velocidades increibles, por no decir impruden-
tes, que se da hoy 4 los expresos:

«Fl thrmino medio gencral de la velocidad de los trenes expresos, es de 60
millas por hora, 6 sea 96.55 kilometros. Una de éstos es el dimpire State Ex-
presy, que hace regularmente la carrera entre New York y Chicago.

La velocidad media de los trenes entre Philadelphia y Atlantic City, es de
63 millas por hora (101,43 kilémetros); ademas de estos expresos, que en gene-
ral, dan currecto servicio, hav diariamente un gran nimero de trenes directos
y especiales, que, 4 nuestio juicio parece fuesen inicamente consultodos para
apagar la fiebre del deseo que aqui domina por alcanzar altas velocidades, de
volar, puede decirse, sobre los rieles. A continuacion damos algunas velocida-
des 1[11@ recuerdo de estos trenes Slyers como se les llama:

. lin octubre 11 de 1907, un tren especial del ferrocarril Pensylvania, de
Philadelphia & Washington, cubrié en una parte del trayecto 136 millas en 136
minutos, En ootubre del mismo afio un rdpida de las cataratas del Nidgara 4
Chieago aleanzd una velovidad de 112 millas (179 kilémetros) por hora, mante-
niéndola por una distancia de 4 millss,

_ Un tren de pasajeros de Buffalo 4 Chicago, en 7 horas y 50 minutos corrié
525 millas, lo que representa 69.69 millas por hara (112 kilémetros). El record
de la mds alta veloeidad que se conserva, lo hizo un tren de la Compaiiis «Rea-
ding Railways. Entre Egg Harbour y Brigantine Junction coirié 4.8 millas 4
una velocidad de 115.2 millas 6 184 kilémetros por hora aproximedamente &
mis de 5l metros por segundo. ;Qué es un segundo de tiempo para esta lige-
rezul Se experimenta una extraiis sensacion de asombro al observar estos colo-
sos de acero avanzar devorando la distancia ensn vertiginoss rupidez. Es un
espectdculo imponente; pero que atemoriza y preocupa, al reflexionar después
con serenidad e6mo se expone la vida de tantas personas, desobedeciendo los
dictados de la prudencia; al considerar cudnta responsabilidad pese sobre las
compaiiiss que ordenan estas carreras, sobre el conductor y, principalmente, el
maquinista, ese hombre que sereno mira el peligro, guiando su maquina con
mano firme, siempre resuelto 4 morir en el cumplimiento de su debers.
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La Repuablica de Chile se encuentra en la extremidad SO, dela Amériea del
Sur y se extiende desde el paralelo 17957 (rio Sam«) hasta el 55059 (Cabo de
Hornos) y limita con el Perti al No:zte, Bolivia y Argentina al Este y el Océano
Pacifico al Bur y Poniente. Su largo de Norte d Sur aleanza 4 4,500 kildme-
trog, eun un ancho, de Oriente & Poniente, que fluctia entre 170 y 300 kiléme-
tros solamente; [0 que da una superficie de 767,000 kilometros cusdrados.

Su poblucion, segin el eenso altimo (1907), alcanza 4 5.248 224 habitantes,
lo que da 4.07 habitantes por kilometro cuadrada (1).

Bajo el punto de vista fisico y sus productos, se divide al territorio en
cuatro zonas: minera O salitrera, que abarca las provineias del norfe 6 sea Tac-
nn, Tarapacd, Antofagasta y partede Atneama: la minera-agricola, que abarca
parte de Atacama y las provincias de Coquimbo v Aconcagus; la agricola que
llega de Aconcagna hasta la provincia de Valdivia y la de maderas y pesqueria,

ue comprende el resto del pais hacia el sur, comprendido el archipiélago de
‘hiloé y, demés.

Bajo el panto de vista geogrifico se divide en 23 provincias y el territorio
de Magallanes, la mds grande de las cuales es Antofagasta, con 190,000 Iilo-
metros cuadrados de superficie. A

Descubierto por Almagro (1535) fué sometido al régimen espafiol por el ca-
pitin Pedro de Valdivia (1541) hasta que obtuve su independencia en los en-
mienzos del siglo pasado. La éra de independencia comienza el 18 de septiembre
de 1810,

Durante €l coloniaje, Chile fué considerado como pais pobre, por lo cual
fué muy poco atendido por los monareas espatioles. Esta fama de pobreza, si
bien lolitird de que afluyeran 4 su suelo los grandes é intrépidos buscadores de
fortuna, hombres generulmente ambiciosos y explotadores sin conciencia y que
constituyeron la plaga de los virreinatos del Perd v Méjico, contribuyb que, &
la época de su independencia, {uese la colonia mds ignorante y menos conocida
de la_América

Bl espiritu pacifico y aletargado de nuestros antepasados era incompatible
con las grandes empresas. Sus diss y sus noches constituian siempre un itinera-
rio fijo, reglamentario; la iniciativa individual o colectiva no existia y se consi-
deraba feliz el hombre que padia disfrutar de una renta que le permitiera mo-
verse poeo de su casa y legar & sus hijos al morir, lo que ellos, 4 su vez, habian
recibido de sus padees.

Estos hibitos refractarios 4 todo adelanto y 4 toda innovacién explican
suficientemente nuestro atraso de entonees, & lo que puede afadirse nuestro
alejamiento de Europa, pues para los buques de vela :ra muy larga y peligross
la navegacion por el Cabo de Hornos y el Estrecho de Magallanes.

(1) El incremento de ls poblacidn de Chile, en los censos que se expresan, ha sido el si-
guiente:

18355 . . v riaenisiviniaininn hins miqiasms s S PaTeo N e 1,010,332
1843, 5 N oo+ 1.083,801
1554 i verees  Lab30,120
LBBE; &= vdiaaais aainiaainina e maialblais wasscbin —idaes LELEERS
18745, erven 20710971
1885. cene. 2027320
1895. 2,712,145
190754 kiR o R T b 3.248

Lo que da un aumento medio anual de 1.299;.
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Los propietarios de los grandes fundos rasticos, muchos de los cuales eran
como una de las actuales provineias, ponian mil cortapisas d cada proyecto de
camino piblico, creyéndolos IUIIO0S0S PATa SUS propiedades, por el hecho de
atravesarias v destruir asisu undad. .

En 1790 el finico camino que existia y al c-uu] la+ autoridades prestaban al-
rin cuidado, era el que nos unia con Mendoza (via Juncal), que prestaba gran-
tles servicios 4 nuestro comercio con el virreinato del Plata. S6lo en tiempo de
I Administracion O'Higgins el Globierno propendid al mejoramiento de este
importante ramo. ¥ ) : 5 o

Don Ambrosio O'Higgins (1720-1801) era un irlandés de ilustracion que
prestd al gobierno espafol importantes serviclos, en premio de los cuales se le
nombré gobernador de (lile y durante los cinco afios de su gobierno imprimic
{4 o administracién un carvdcter progresista que la distingue. Propendio d la
construceion de numerosas obras piblicas, & viajes de reconocimiento y 4 la
implantacion de industrias desconocidas de nosotros hasta entonces. ]

No es ln menos importante de esas obras la construccion del camino de
Valparaiso 4 Santiago (1792), cuya necesidad tan imperiosamente se hacia sen-
tir, pero que, por lo dispendiosa. se la hahia hecho mirar punto menos que irrea-
lizable. : :

O'Hizging pasi por sohre esfa dificultad y conocedor de su importancia,
cred un impuesto especial sobre las cargas que entraban y salian de Valparaiso,
Ingrando asi proporcionarse nna entrada que le ayndo 4 sufragar los gastos de
construecion del eamino,

Después de nuestra independencia nacional, las exiguas rentas fiscales im-
pidieron £ los primeros gobiernos de Ja Republica prestar 4 las vias de comuni-
cacion la atenciéu que nuestro desarrollo requeria: poco, muy poco, se atendia
i la consgruccién y menos gan 4 la conservacidn de nuestros caminos, lo que
hizo exclamar en clerta circunstancia & uno de nuestros hombres piblicos:
—Todo anda fuera de caming entre nosolros, menos las aguas

La pobreza de Chile, oeasionada primero por la guerra de la independen-
cia y después por los disturbios politicos que le signieron, inherentes & los pai-
ses gue seinieian en la vida libre, mantuvo, tanto al erario nacional, como 4 la
fortuna privada, en un estado tan estrecho, que hacia imposible todo adelanto
material, Los descubrimientos mineros vinieron 4 salvarnos. Agua Amarga, Ta-
maya, Arqueros, Chafiarcilio. etc., marean para Chile la hora de su primer re-
surgimiento (1).

Chafiareillo sobre todo ha tenido en nuestro desarrollo una gran influencia:
la fama de su riqueza se extendit por todo el mundo; se agitG entre nosotros
el espiritn piblico; nos llend de millones; atrajo & nuestro suelo una floreciente
inmigracion de hombres de negocio y di6, por fin, vida al primer ferrocarril de
Chile y ain de la América del Sur. El ferrocarril de Copiaps.

Desde entonces los ferrocarriles no han cesado de extenderse.

La gnerra del Pacifico, que sostuvimos con el Perd y Bolivia aliados
(1879-1884) nos trajo después, 4 titnlo de ocupacién y anexién, las ricas pro-
vincias de Tacna, Tarapaci y Antofagasta y con ellas la portentosa riquezi
que constituye el monopoliv mundial del salitre, con lo cual se ha incrementa-
do considerablemente nuestra red particular y del Estado, sobre todo durante

(1) Chafiareillo fué descubierto en 1832 y segiin céleulos, en los primeros 20 afios de ex-
gloéaxsag gagdu}o 5 30,000,000 y hasta 1867, en que empezé su decaimiento, ln suma de
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las progresistas administraciones de los Exemos, sefiores José Manue
ceda (1886-1801) y Pedro Montt (1906-1910).

a3l vemos, afio d afio, que el Estado dedica un grueso tanto p
de sus entradas & la construceion de nuevas lineas, mﬁonio‘umdﬂ% un
determinado por su formacién geogrifica y los particulares, por su
construyen, sobre todo en las regiones salitrera y carhonilera, numerosas otra
vias, reclamadas por el incremento corriente de la industria. ) i

ITT

Los ferrocarriles de Chile en explotacin se dividen en:

PATICTIBIEE ... « v o v ot emimiaisinsievimie s e o bralaeix o oo a5 e e 3,253 kms.
Del BStad0. . o vne e o aee s eeneessseeens re T 2672 »
Total el 1°de enerode 1011, ... . ....... 7.925 kms,

Lo que hace un total, sin contar desvios, ni doble-vias, de cinco mil nove-
cientos veinticineo kilometios, que clasificado por sus trochas y provincias nos
da lo siguiente-

Particulares | Del Estado Total
Kms Kms.
Trocha de — 13 13
» » 1,354 = 1,248
" » — — Wl
» » 500 825 1,066
» » 420 — 421
" » 163 — 163
> » 5 — 5
» L] B2 —_ 901
o v 119 1,994 2,119
PeTAT i 3,228 2,672 5,750
Lo que da un porcentajede......... 5294 489, 1000/,
Por cada 1,000 habitantes........... 0.95 0.88 1.83
Por eada 100 kilometros cnadrados de
BUPEIICIB. < Vnisaranwaszseses S [ 040 0.38 0.78

Sin contar 25 kilémetros de farroearriles carboneros, de servicio restrin-
gido y trocha variable.

La estadistica para el 12 de enero de 1912 se ha modificado en la forma
siguiente, tanto por la construccion de nuevos ferrocarriiles, como porla ad-
quisicion que hizo el Estado del ferrocarril de Copiapo:

FERROOARRILES, —2
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PATHOUIATES . v v e esseasssnnrssannainis 31:‘153 Kms.
SR E T Lo e s o E s e 3174 »
L e e b G s 6357 Kms.

Comparadas estas cifras con las similares, en diversos ofros paises y en log
afl0S que e expresan, tenemos lo signiente:

AROD Pais |Kms. de F. C.|Por 1,000hab. | Por 100 Kms
|
1904 |Estados Unidos.... ......... 344.236 4.24 4.48
S B AT R e as e lals it e 61.994 0.50 0.28
180T A Temamiag L s e 56.420 1.00 10.54
0TS e pptas e e 45.773 AL 8,53
1906 [Inglaterra.........cio.iueiie ‘ 37.115 0.84 11.80
1T SR 0 s U R P A | 34.560 6.43 0.36
1900) (Argenting. ., ... uerasaeeeaaaaaa] 24781 4.03 0.56
1906° | Amstraliad il b s oo i, 22.110 5.62 0.50
1H05 S AmstA O S e 21.002 | 1079 6.90
Q90 P riat Sl S s e 18.952 0.94 ‘ 5.8
Rl e s R e A 16,129 | 049 | 5.63
1903, [Méjico .....vuns e reiaeiyiels ‘ 15.602 0.87 | 1.27
1905 |J3p6n.‘.......,,,...,..: 7.510 | 0.15 1.80
B B S R e e e | 6357 1.85 0.83
A 4680 | 0.0 ‘ 1611
LOOB T INOTIBTAL v vl ool meae | 4415 10.78 0.80
S SRR S e s e e 2.583 1.29 10.78
1305 |Portugalesey e cae vrvenasensne ‘ 2.507 ‘ 0.49 ‘ 2.80

Lo que nos dice que, con relacion 4 su poblacién, el pais que mas kilometros
de ferrocarril tiene en explotacién es Noruega y con relacion 4 su superficie es
la Belgu,:a, quedando Chile, con respecto 4 lo primero, & un nivel superior 4 la
Suiza y 4 1a Francia y con respecto 4 lo segundo, un poco inferior 4 la Argen-

tina.
*
* %

. Clasificando los ferrocarriles chilenos atendiendo 4 la division administra-
tiva, tenemos lo siguiente:
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- Habitantes

NOMBRE e i ‘ i Wi D
DE LAS PROVINCTAS | que —

— carresponde & o]

Nimero | cada proviscls l fod it 2=

Kmaz ‘ ’ |de superniel 52

= 14 3
1Y R e S [ TS ] 28,748 2.4 0.26 217
Larapneh e 46,957 110,036 77.26 1.64 7.00
Antofagasta ... ......... 120,718 | 113.323 14268 | LI18 | 12350
ALACAMA. ..ot v 79,585 63,968 730.1 0.92 | 11.41
Cogquimbo,..............| 34862 | 175021 3786 | LO8 | 916
Aconcagua .. .. 14,210 | 128,486 2625 | 18 | gpd
Valparaiso . . . . 5,059 | 281,385 131.0 | 259 | e
Santiago ....... .| 14,672 | 516870 261.1 1.78 | 050
O Higpinso . U 6,066 92,339 154.0 1.38 | 099
Jolehagna. .ccvu.vaiaas 9,987 | 155,030 198.2 1.98 | 195
T e e e i 7,714 107,095 30.0 0.38 0.28
Palen’ o et 9,942 | 131,957 182.6 | 1.83 | 138
BT B o oo e et 10,210 109,563 116.0 1.13 1,06
Maule ...ooovvonnrnnnnn 6,410 | 110,316 240 | 037 | p21
Nuble...oooeeiiiininn.. 8,823 166 245 161.0 1.82 0.97
Concepelén ............ 5,422 216,994 307.6 3.60 1.42
Bio-Bio ... .0.vevuennns 13,587 97.968 121.0 | 0.9 1.23
7. s PP 6,366 | 61,638 55.0 0.56 0.89
Mallaco i dlia et 7,701 109 775 215.0 2.79 1.95
Caulin s e 15,106 | 139.553 122.6 | 081 | §go
WSl ATin e 21,637 | 118277 2650 | 121 | g9
Llanquihue. . ........... 91,676 | 105,045 310 | 003 | pag
OhiloB. . ..v.irrvorsnsees| 22,255 | B8619 | 00 | 00 | 00
Magallanes (Territorio)...| 171,438 | 17,336 | 8.5 | 0.005 | p49

| |

Total yprnmedio....‘ 767,360 ia.ew.em | 6,014.7 ‘ 078 | 183

Estared, por lo demds, se incrementa afio 4 afio, con la construccidn de
nuevas lineas férreas, requeridas por las industrias.

El desarrollo de los ferrocarriles
habiéndose ya contruidos los principales, sélo se limita hoy 4 nuevos ramales
de las lineas tronco; perono asilos del Estado que no cesan de incrementarse,
para la cual se dedican ingentes sumas en los presupuestos anuales. :

En los diez ltimos anos, por ejemplo, se ha invertido en la construceién
de ferroearriles, segin defalles dados por las Oficinas técnicas, las sumas si-

guientes:

arficulares es actualmente lento, pues
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ARO |En moneda corriente En oro de 18 d. En £

b _‘ L .
1 e e e E AInMBE | 0 assesses | srsaean
A s s ' T B e | [
1T s e S T 2.768,148 |
D R D | 1.780.928 8
b s e ) 1.330.840 ol ol be d
ARG e R 2,234 027 |
T e e P R 35 :
008 el sermaes 248 288
L e e e 12.750,052
Y e sz e o 21,306,612
R e e e T1.570,000

Lo que, en nimeros redondos, significa, en once afios, una inversion de
$ 188,000,000 m/c al tipo de cambio actual & sea un promedio snual de mas
de 17 millones de pesos.

Segiin la altima Memoria oficial (1.° de enero de 1912) el Gobierno tie-
ne actualmente en construccion 2,626 kilometros de ferrocarriles, contrata-
dos por suma-alzadas y que representardn un desembolso de § 54.166,609 m/c;
$36.172.925 oro de 18d. y £ 10.263.318, lo que, incrementado con los gastos
de la inspeccion técnica y reducido 4 moneda corriente significa como 350 mi-
llones de pesos.

El detalle de los ferrocarriles que se estdn actualmente construyendo en
Chile pueden clasificarse en la forma signiente, clasificados por sus trochas:

Del Estado

G I e A O R R e P e 292 kms
» LRI T R P e R G P
» L B R S S e S s b 1,959 »
» L Y A e i) 376 »

Total el 1.0 de enero de 1912, ............. . 2 ﬁﬂﬁ.kms

Atendiendo d su Direccion pueden clasificarse a red que coustruye el Esta-
do, en la forma siguiente: :

Ferrocarril longitudinal.... . ... . . . . 1,580 kms
Poralelas al longitudinal,.. .. 77 37 »
Ramales 4 la costa (poniente) ... ... .. .. .. 292 »
Ramales é1a cordillera (oriente) .. ... . . . .. 08 »
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Para terminar el cuadro peneral de nuestros ferrocarriles diremos que tanto
los particulares, como el Estado siguen preparando los estudios de nnevas vias
ferreas, que se han de construir eusndolo requiera asi el buen servicio,

Entre las primeras citaremos el ferrocarril de Sauce 4 Lebu, cuya construe-
cién ha de empezar en el presente afio (1912) y algunos ramales para el gervicio
de nuevas oficinas salitreras y entre los segundos las numerosas lineas, cuyos
planos y presupuestos se mantienen archivado en la Direceion de Obras Pu-
blicas.

Segun datos oficiales recientes el Estado tiene actualmente en estudio 1,495
kilémetros, que pueden ser clasificados asi:

Trocha de 0,60, . . .. .... e atrie: O H83 lems,
E I B | L b8l »
B BRI e e e 351 »
Totkll e seiaita s Sy 1,495 kms.
Ferrocarril longitudinal. .. .. .. ... .. : 249 kms.
Paralelas al longitudinal . ... ... ..., e 152 »
Ramales § 0088, , . .o . o0 iy ce il o 335 »
Ramuoles: & cordillers: . icinqasliLema s s 7659 »
Patals i SRR covw. 1,485 kms.

He aqui, en sus rasgos generales, el estado del desarrollo ferroviario de
Chile al terminar el primer centenario de su independencia nacional.

El camino ha sido lento y penoso lo que se debe, principalmente, 4 las di-
ficultades oro-hidrogrificas que en todas partes ha opuesto la coufiguracién del
pais y poreso las pbras construidas no solc honran el espiritu de empresa
n uestros industriales y hombres de Estado que las han acometido, sino también
la sabiduria del cuerpo de ingenieros que ha sabido vencerlas.

Noen vano se ha bantizado 4 Ohile con el nombre de Suiza Americana por
sus imponentes montafias y sus torrentosos rios,






Ferrocarriles particulares

La basede toda la legislacién sobre los ferrocarriles chilenos (particulares
y del Estado), se encuentra en la ley de 6 de agosto de 1862, conocida con el
nombre de Ley de Policia de los Fervacarriles y que lleva lo firma del Exemo.
sefior José Joaquin Pérez y su Ministro don Manuel A. Tocornal,

Consta de tres titulos: En el primero se establecen las prescripeiones lega-
les é que dehen cefiirse los ferrocarriles en lo concerniente alenidado y vigi-
lancia de la lines y estaciones, y sefiala medidas de seguridad, condiciones gene-
ralessobre las obras de arte, ete.; en el titulo segundo se dan reglas y disposi-
ciones genarales sobre la explotacion, sefialando las servidumbres con respecto
é los poderes pablicos y el tercero trata de los delitos 6 faltas contra la seguri-
dad del trafico,

Como disposiciones generales, pueden también citarse las que se consignan
en el Cadigo Civil (Libro IV, Titulo XXVI|, Cadigo de Comercio (Libro IT, Ti-
tulo V) y Chdigo Penal (Libro L1, Titulo VI).

Aparte de estas y i falta de una codificacién mds completa, el Gobierno
ha dictardo muchos decretos que contienen una serie de disposiciones que ge re-
fieren (unicamente d los ferrocarriles particulares, entre los cunales citaremos los
siguientes:

1.9 Los que serefieren y reglamentan las concesiones (19 de octubre de
1904, 26 de mayo 1905 y 5 de diciembre de 1906):

2.5 El que fija las normas genecales para la ronfeccion de los proyectos (15
de marzo de 1907); v

32 El que reglamenta la contabilidad de las empresas que gocen de garan-
tia fiseal (30 de abril de 1897),

Segiin los citados decretos, los ferrocarriles patticulares se dividen en tres
categorias v sepin sea ella se exige planos més 6 menes completos v son los
fervocarriles de interés general, de cardcter regional v los ramales 6 desvios.

Obtenida Is autorizacion para ejecntar un ferrocarril, previas las garantias
del caso, se presentan para su aprobacién los planos del trazados y obias de arte
de importancia 6 simplemente tipos genorales, ¥ los trabajos de construceidn
deben iniciarse en el plazo de un ano. so pena de perder la garantia y cadnear
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la concesién. Una vez ejecutada la obra, el Gobierno se reserva ﬁl diere.cho de
fiyar las tarifas y adyuir:r el ferrocarr I, 4 tasacién de peritos nombrados por las
pattesy la Exema. Corte Suprema. ) ~ B

Las personas, sociedades 6 concesionarios duefios del ferrocarril, aun cuan-
do sean extranjeros y no r_emda.n en Chile, ge coqmdﬂmn como Idn_?rp119:]mdm en
la Repiiblica y quedan sujetos 4 las leyes del pais, con prohibicion de recurpi:
4 la vin diplomatica (Ley de 28 de agosto de 1886). .

Posteriomente han sido elevados 4 la consideracién del Congreso Nacional
pres importantes Mensajes que se refieren & este ramo. Uno sobre la crea.
cion del Bono Ferpocarrilero, que ya ha sido aprobado, por medio del cual los
ferracarriles en explotacién pueden hipotecarse, al igual de cualquiera otra pro-

iedad raiz; otro que se refiere 4 declaiar Iibre, sin trabas de ninguna especie,
Fa construceion de ferrocarriles, también aprobadoe ya y un tercero que se refiere
# otorgar subvenciones de dinero y 4 fondo perdido por eada kilometro que se
entregue al trifico, variando el monto con la trocha é importancia de la via (1).

Por lo demds, estimamos justo reconocer que Chile ha sido siempre gene-
roso en materia de concesiones de ferrocarriles, no poniéndoles traba en su de-
sarrollo, va sea garantizando un interés fijo sobre el valor de la obra, fijado pre-
viamente (Trasandino Clark) 6 sobre el costo kilométrico 4 un tipo fijo de cam-
bio (Ferrocarril de Curanilahue y Antofagasta) 6 tedavia ayudando con una
cuota en dinero y 4 fondo perdido, que es el caso de los trasandinos de Monte
Aguila y General (ruz, que estén construyendo los sefiores Beldustegui y
Méndez.

Ademis, en Chile, el Estado es constructor de ferrocarriles, como lo vere-
mos mis adelante, que explota con tarifas absolutamente protectoras d la in-
dustria nacional, hasta el punto de que, afio 4 afio, tiene que estar cubriendo
el déficit que le producen,

Previas estas noticias generales, pasamos 4 hacer un estudio gomerode cada
uno de los ferrocarriles particulares, siguiendo el orden geogrifico de norte 4
Bgr ¥ concentrando en una serie de monografias los datos que nos ha sido dado
obtener,

1T

Los ferrocarriles particulares en actual explotacién y siguiendo su orden
geoprifico, de norte 4 sur, son:

Trocha Kilometraje
1.—Ferrocarril de Tacna 4 Ariea,....... .. o e I | 63
2.—Ferrocarriles de Nitrate Railways Company Limi-
ted de Pisagua 4 Lagunas y sus ra-
(i o B ) 578

.. (1) Sobre esto he redactado yo un otro proyecto, que ha encontrado muy buena aco-
gida en ln_ prensa y en el Congreso, y que consiste en pambiar la subvencion de dinero
fomdo perdido por I de materiales de la via (ricles, clavos, pernos, ete,), i titulo de présta.
mo indefinido, sin intereses v sin cargo por deterioro, ’ :

A fin de que se juzgue mejor lo que propongo, publico en el Apéndice un articulo que
publiqué en Bl Mercurio, en junio del afio pasado, con el titulo «La Ley de primas d los ferro-
carriles particularesy, en el que desarrollo mi tesis,
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Traohn
3.— Id. de la Compainia Sslitrera, de Junin i .
. Caroling y ramales. ..., ceosrerrimens 0.76 a0
4 —Ferrocarril dela Compania de Calota Buena 4 Agua =
Santa, con ramales y desvios..... R 105
i de Challacollo & Certo Gordo......... 0.76 a6
t— Id.  deTocopills al Toco y ramal de Santa i
B cnaz i vamsts sttty S A 1.06 122
g - Id. de Antofagasta & Bolivia (Seccion Chi-
lena) y ramales & Mejillones, Chuquica- )
L T S o) e e o 0.76 821
65— Id de Caleta Coloso 4 Aguas Blancas v ra-
[ 0.76 184
9— Id de Taltal & Cachinal v ramales, .. 106 208
10— Id.  de Calders & Algarrobo.............. 0.76 a9
11— Id de Caldera & Copiap6 y ramales de Cha-
fiarcillo, Puquios, ete., (hoy del Estado) 1.43 231
12. 1d. de Carrizal Bajo 4 Cerco Blanco y ra-
malesde Carrizal Ao ,.ooivneeiiinan 1:2% 163
18— Id. Trasandino de Los Andes 4 la Repibli-
ca Argentina (Seccién Chilena)....... 1.00 70
14— Td. eléetrico de Valparaiso & Vifia del Mar. 100 15
15— Id. de Santiagod Pirque.........o...000 1.00 22
16.— Id. eléctricode Santiago 4 San Bernardo.. 143 15
17.— Id. de Rancagua 4 Minas del Teniente.... 0.76 70
18— 1d: de General Cruz 4 Cartago. .. Lo 50
19.— Id. de Monte Aguila & Poleura. .. 1.00 T
20— Id de Concepeion 4 Curanilahue L.6GR 103
21—  Id. de Concepeion & Penco.............. 168 16
22— Id eléctrico de Concepeién d Taleahuano. . 144 15
23.—  Id AT DDA OR s v i it 10T et S =l 25
24— I de Collilelfu & Pirthuaico............. 1.00 40
25— 1d. de Punta Arenas & Mina Loreto....... 0.76 9
Totals smitisergs g 3.253 kms
Que clasificados por sus trochas, nos da:
Trocha de 0.76 1.35¢ Ems..... SO ey ) 41.9 of,
» s 10D Q00T 9 e SN 9.2 »
o o LOB 4900 ¥ .. .esaeesesi L00E
» o 127 168 & cidgiasiarial naa
» oo 144 B » SiGs e 27.0 »
» » 1068 IT9 8 fisammasses 3.6 »
Motal i ouin 3998 Kms. 100.0 7/,

Sin contar unos 25 kilémetros, denominados carboneros, de trocha varia y.
e no son de uso piblico, sino interno y restringido al uso de la explotacion
39 mantos carboniferos determinados. .
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Vemos asi queen los ferrocarriles partioulares en explotacion predomina
la trocha de 0.76(27 67), la que ha sido adoptada hasta por el ferrocarril in-
ternacional de Antofagasta & Oruro (Bolivia) que, partiendo de la orilla del mar,
sube & albutas de 4,783.50 (ramal de Collahuasi) y que ya cuenta con un desa-
rrollo total, contando con ramales, de mds de 1,200 kilémetros.

II1

1. Ferrocarril de Tasna d Arica. —Este ferrocarril, que une el puerto
de Arica yla cindad de Tacna, capital dels provincia del mismo nombre, fué
inaugurado en enero de 1857. La concesion fué hecha al sefior José Hegan por
decreto de 6 de agosto de 1852 0 sea cuando esta provincia perfenecia al
Pera (1). . ! )

E! rumbo general de este ferrocarmil es hacia el Norte, ut.rr‘w!eqn'muchu.

arte enpampa y su trazado es bastante recto. En los primeros 34 kilémetros
ge gradiente media es de 0.43°/, v en el resto puede estimarse en 1.44%/5.

Da ung idea del perfil longitudinal de este ferrocarril el cuadru siguiente

del kilometraje y altura sobre el mar de sus estaciones:

AT oy s (o s S A e 0 Kms. 3.00 mts,
CRRoATIIR S L e s marr e eeze 99 » 46.15 »
BANET OB v s 5w s o e 17.6 » G6.00 »
Hospicios .. .... A s e T e e 321 » 140,00 »
T e N e 624 & 550,45 »

(*on motivo de la actual construceién del ferrocarril internacional de Arica
4 Lin Paz (Bolivia) se penso aprovechar esta linea, cuyo largo es de 63 kilome-
tros; pero los estudios al respecto hicieron los ingenieros Harding, Huet, Del
Campo, ete.. hicieron abandonar esa idea, porque el trazado via Tacna, era mis
caro y mis largo que el que se proponia por el valle de Lluta, 4 lo coal todavia
ge agregaba que esta altima ruta era mds comercial.

El proyecto de Arica & Lo Paz (vis Tacna), estudiado por el ingeniero
Handley, tiene un desarrollo de 543 kilometros, que podrian reducirse, adop-
tando cremallers (Proyecto Guillemard) & 498 kilometros; mientras que el que
se estid construyendo (proyecto Guzmdn-Dolarea) tiene solo 438 kilometros.

_ El costo del ferrocarril de Arics & Tacna se hace subir 4 £ 450,000 6 sean
§ 0.998,500 oro de 18 peniques; sin embargo, la estimacitn que hizo en 1904 el
ingeniero Harding, presentada al Gobierno, s6lo aleanza 4 unas £ 80,000 (2).

(1) La primera concesion data de 16 de diciembre de 1851; en 6 de agosto de 1852 so
aceptaron los planos y propuestas de D, José Hegan, garantizando 64 Ofo sobre § 2,000,000
por 25 aflos y privilsgio por 99 nfios, pasando después In linen al Estado, En 23 de mayn de
1857 se autoriz6 el traspaso 4 1a ¢Arica and Tacna Railway Companys, 2

Bl primer tren corrid en 25 de diciembre de 1857, )

(2) La moneda legal chilens tiene 18 peniques por pesn,
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. Elmovimiento econémico en pesos de 18 peniques y de traficoque ha te-
nido esta linea, en losafios quese expresan, ha sido el signiente:

1880-1889 | 18H0-189% | 1900-1907 1910

Promedios por rlneeniu‘ 1870-1879
(8 afioa)

Entradas. ......... S 208,086 |8 230,713 {8 172,688 |8 157.163 'S 301,209
BT P | R E ok |:r 108,295 |» 127,307 | 150,483 |» 181 602
Coeficiente de explo-|

EREIBN oo ocsiviiiomial 30.5300, 46,940  T3T60/;  5RH20f)  60.300f,
Nimero de [maajerr_m! 22780 | 20,919 20,161 29 118 34,564
Tonehldusdnvnrgu,.‘ 30.045 25,117 17,082 25,294 ‘ 27 445

Bl trifico puede estimarse en 709/, la carga de subida, (harina, carbén,
arroz, vinos, aziear, ete.), y en 30°/, la de bajada (azufre, sal, algodén, me-
tales, etc.)

Elmaterial rodante de que dispone es el siguiente:
Por km, de via

LR T s T v S e T L 0.08
T coches de pasajeros para 294 pasajeros....... 01t
64 ecarros de carga con un tonelaje de 594 tone-

I S P R A e ST e WA A T O 0,87

Los earscteristicas principales de esta linea son:

Longitud . oo i iiiiiisanii e 63 kms,
Troeha B Y i e h il e sl e g 1.45 mts.
Radio minimam (14> 327)..ccoiiiiia svcnin 435.00 »
Gradiente MATIMA . . v seivmiasies cnesoss 1.69

» TTBEIR 3 iraerainss b s e e wraiae e 0.88
Peso del riel por metro. . ... oevvsaieacan- 28 kgs.

Dado el rumbo y ubicacitn de esta linea, forma parte del fercocarril lon-
gitudinal, destinado & recorrer el pais en todo su largo. -
Las fltimas farifas aprobada por el Gobierno datan de julio de 1907 y

gon las signientes:

Pasajeros: 18 clase...... § 0.0641 mje. por kim.
2N ) o 0.0481 ® " »
Equipaje: Por qq. métrico. 0,026 » » »
Carga: 18 elase.......... $0.0320 oro de 18d. el gq-kms.
2.8 A e | 00200 » o » "
D Bl scaenas s 0.0160 » » » »
E N 00112 » » » W
DRI s e 00088 o » »
[ e 00072 » » o »
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2. Ferrocarril de Pisagua d Laymm..f ¢ Iquique . — Si BIIIUHCI‘D ha:.:!:f
el sur llegamos 4 las provineia de Tarapacd que, como la m‘é‘ﬂ]ll}‘,"‘ _Et.-l'tf‘ils_&lgn
al Perti, pasando al dominio de Chile después de la guerr:; al Paci 'L'Ut[ '| :
1884). En esta provineia y en la que le sigue al Sur, Amnlagusla_. P:\I%ﬁ‘r}‘ m;,
grandes v inicos depdsitos en el mundo de salitre, del cusl mantiene ile e
nlon%pnoltli(;;n::?!l:‘sf]li- dominacion pernana la explotacion de esta industria se
hacia por el Bstado; pero Chile, al tomar posesion de esos }:-.rntr_:rlr:ailluventrqe}i
6 4 los particulares, reserviindose un derecho de exportacion, que es lo) de!‘,_
peniques por quintal y la propiedad de extensas pampas, ain sin t-sp{otnr, .13
que va enajenando por lotes 4 medida de las necesidades. En esta urmnri.
Estado es un socio obligado erll t:_)dns] las 0‘?[‘1“_3:‘5, sin tener que preocuparse de

cion y ademas regnlariza la produceion. )
e einﬂtiiulrzr:n;‘mi(n cmtstﬂﬁte de la lguducr-irill manifiesta la bondad del sig-

tema.

He aqui un cuadro de lo exportado desde 1870:

Qtls. I spafioles

L s e P R e I S PP S J.493 000
T RGEHE o =ranen e ot A e 7.191,000
b e e T 4869000
D o e fis T e N s S el 9,478,000
R e i G e s s e 25.375.000
1l e A S T 27.401,297
0 e S e S ey S R 31.741,293
L e e a s o b s T S T e T 27.691,301
L o s e A e ceee 90.443,642
LT e o Sl o S S T 31,375,780
T e e w e e B S e 5 32,612,840
T R e e 35877467
L e e o e 39,611,000
o e DA A g e R 40,131,000
e e T 42,847,000
M e e e e o N N 45,800,000
EAE e, W 55.545,000

Vemos ssi que desde 1885, afio en que se regularizo la politica de libre ex-
plotacién implantada por Chile, la proditeei6n se ha sextuplicado.

Para la mejor explotacitn del salitre ha sido necesario construir una serie
de ferrocarriles, con miltiples ramales 4 las oficings, en las provincias de Tara-
F:rcé y Antofagasta. los que son designados con el nombre de Ferrocarriles Sa-
ifreros

La caracteristica de estos ferracarriles es: una linea fronco ¥ una serie de ra-
males & las oficinas, todos ellos construidos por las Compafiias Ferrocarrileras,
d virtud de contratos especiales, en los cuales se garantiza un tonelaje mini-
mum.
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El origen de los ferrocarriles salitreros se remonta 4 1860, afio en que el
Gobierno del Per dit 4 los sefiores Federico Pezet ¥ José M. Costa la concesign
para construir la seceién Iquique 4 Noria (64 kilometros), con un privilegio de
explotacién por 25 afios y estipulando que 4 los 99 anos deberia pasar el ferro-
carril, sif gravamen, 4 propiedad del Estado, Caducado este privilegio fué
concedido (1864) uno igual 4 los sefiores José Pickering y Manuel A. Orihuela,
con garantia de 79 sobre §2.400,000; que, por ignal razén, se concedio des-
pués 4 Montero y“Hermarms. Fistos privilegios fueron cancelados por el Go-
bierno de Chile, después de un largo juicio, en el cual quedaron de manifiesto
los abusos que se cometian 4 su sombra.

El trozo de Tquigue 4 Noria sélo fué construide en los afios 1868 4 1875 y
desde la guerra del Pacifico estd en pader de In compaiiiainglesa The Nitrate
Railway, Fué hecho porIa firma Ramén Montero Hnos,, en conformidad 4 las
extipulaciones de 11 de juliode 1869,

Lo concesion de Pisagua & Zapiga y 8al de Obispo coiri6 icual suerte,

Desde 1875 este ferrocarril ha do prolongdndose hasta legar 4 su largo
aetual de 575 kildmetros,

[quique & Central, Zapiga v Pisagua....... . 201 kms.

Centrald Lagunas y ramales............... 112 %

Ramales diversos y desvios, . .......oeeenn. 266«
I orATSrareten S 678 kms.

Tenemos asi que la linea-tronco, Pisagua-Lagunas, es de 249 kilometros y
los ramales suman 329 kilémetros 6 sea el 559 del total.

Esta linea, por su ubicacidn y rumbo, forma parte del ferrocarril longitudi-
nal en toda la extension que media entre Jazpampa por el Norte y Lagunas por
el Sur 6 sean 210 kilémetros. En tal caso, los trozos Jazpampa-Pisagua (39
kms.) v Central-Iquique (47 kms.) constituirian ramales transversales d la
costa,

Bl longitudinal Lacia el norte se hard uniendo Jazpampa con Arica (250
kms ) ¥ hacia el sur, con el ferrocarril ya en construecién PintadosToco (170
kms.) con lo cual quedarin enlazados los ferrocarriles de Arica, Igquique y
Tocopilla, 6 sea en una longitud de 669 kilémetros, que es la que separa &
Tacna de Toco.

*
* %

Volviendo al ferrocarril que estudiamos, daremos su trazado en sus lineas
generales:

Parte de Pisagua hacia el oriente hasta Jazpampa, de donde tuerce al Sur
hasta Lagunas. En sulargo trayecto, aparte de sus numerosos ramales que van
& diversas oficinas salitreras, se cruza con tres ramales 4 las costa 6 sean los
que van & los puertos de Junin, Caleta Buena & Tquique. Hay todavia un
cuarto ramal 4 la costa, al puerto de Patillos, que estd abandonada y que,
segin sentencia reciente, pertenece al Estado (1).

(1) Este ferrocarril 4 ln Caleta Patillos fué construido por Montero Hermanos (1872)
por cuenta de Ja Compafiin Esperanza de Logunss, y tiene unos 93 kilometros de desarrollo;
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El valor aaigﬁdo 4 todo el ferrocarril de Nitrate Railway Company es de
£ 4.000,000, 6 sea § 53.320,000 oio de 18d. )
El movimiento econémico expresado en oro de 18d. y de trifico en los afios

que se expresan ha sido el siguiente:

Toneladas de carga Pasajeros

R R LR S e A R A S e e !;.Sf_m,f_i:'m

TROFIO0RE s —oilh s anh e s s 8.504,‘344 y, o=
R S T R e o e b e S 084,704 413,743
Tl e S e s e e AT T i 1.007,513 401,256
O T i e P e G e e 1.128,610 426.107
D e e o s ey o i LA T 1.146,469 436.833
O s i s e et Al TR, #rasesaT e 1.060.511 430,844
L A et e tetas e o e el S e 1.020,543 407,695
TN st e s B P OC e T AT I 1.063,180 402 355

La carga de bajada puede estimarse en cerca del 80 % del total.

1909 1910
|yt e e e e AR T $ 7.370,269 8 B.87H,642
T B ol e SR A R Pl TP 12,818 17,271
O L e I P A S AP A LT 3 4.078,551 4,334,060
T e T e e e s i 7,003 7497
Coeficiente de explotacion, .......... 55,339, 48.90%/,

El material rodante de que se dispone es.

e o s o ooty SRR e eyl 0.14
53 coches para 2,600 PESAJETOB. ., v .u v vvnnsrsrrnsanenenes 0.10
1,588 carros de carga con un tonelaje de 33,369 ton .., ........ 3.26

Las caracteristicas principales de este ferrocarril son:

Longitud de la linea-troneo. .. ....eveevneennneanas 249 kms.

» » los ramales y desvios.......c.o.ienenn. 329 »
A B e s o T 1.43 mts.
Radin mInImum. S8 o e o s -stolaaoniemia s LD0N oD
Gradiente mAXIMA, . voevvnens vuenn.ns A el 4.74%/4

b R e o e R Ll!‘.‘l“}"a
Peso del riel por metro. . ....oovuveuuisniiinnn.. 31.25y 41.17 kms.

Dan una idea del perfil longitudinal de la linea-tronco Iquique 4 Pisagua y

fué adquirido en 900,000 soles por el Peri (1875) i

3 800,000 soles ] y despnés de la Guerra del Pacifico pasé al
Gﬂh}:l‘n& de Chile, a quien siguen los antiguos concesionarios un 'uiciu%e reivi:diz:'::iﬁh.
que hasta ahora lo han perdido en 1% y 2.0 instancias, estando amuafmem.a en casacion.




sus ramales los cuadros si
sus diversas estaciones:
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guientes, con el kilometraje y altura sobre el mar de

Uhicacidn Altura
Tepuia e e an s s s kms, 0 7.80 mts.
Altodel Molle. . .......... ] 16.2 481.40 o
Ranta Ross . vione woe » 28.4 875,60 »
Tins CBIPAS o i s 2 31.0 934,10 »
0T | P » 39.5 960.10 »
Central...... . B 46.7 9R2.50 =
Montevideo. .., ..,... ... i 58.8 1,161.40 »
Pozo Almonte " 70.5 1,027.70 »
San Donato » 89.2 1,023.80 o
Huara »  103.0 1,115.60 »
PR T s veam ey Uk PEITEIR 1,147.00
Negreiros= il Trig oo v 123.2 1,142,10  »
Agady oo o s 135.7 1,13400 »
Santa Cataling........ .. »  140.7 1,097.20 »
Dolores: s an » 146.8 1,119.20 »
Y s » 1513 1.118.00  »
TBREPRINDRL . oo e v 163 1,12530 »
Nival., .o i . § s 170.1 1,101.20  »
San Roberto............. v 1660 985.10  »
Cuesta Arenal............ 1850 650.70  »
Hospioio. . covevieeavinn. » 1908 310 »
PIAGUR., . .o e vemnren s o 201.2 1.80 @
RAMAL 4 LAGUNAS:
Desde Lquigue Altura

Uanteall, oeana e kms. 46.7 082.30 mts.
B o e e » 641 1,016.20 =
San Antonio,... ...... W 62.0 1,026.60 »
GAIIMATO. e oivrainemaraingsmemmsre W 75.1 986.00
Pintadoa........o.eeneennn » 97.5 976.60 »
Pan de Aziiear........... y Q08 e
e e »  117.8 947.90 »
Buena Ventura.......... » 1238 948,20 »
AU L AR e v 142.4 850.07T »

Las farifas por las cnales actualmente se
siguientes bases:

Pasajeros: 1.8 clagse............

» 28 ¥

rige este ferrocarril tienen las

$ 0.0650 m/c

Equipaje: or bulto
Carga: aub?da
»  bajada

0.0326 »

0.0275 » km.

0.0103 oro 18d gq km.
0.0084 » » »
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__(lon el proposito de estimular la explotacion de
de Pisagua, el Gobierno acordé constryiy
te ferrocarril, rcse;vandose el derechp de
ini ier ti o i6n judicial. Abiertas las pro ;
lo en cualquier tiempo y & tasacion judicia ! Propuestas
;ggﬂlcr; fné adjudilmda ila ﬁrmalquokmg C]ll]d{y Ca (T de mayo de 1890),
quien traspasd el contrato (16 de junio de 1890) & la Campania de Salitres Y
rril de Junin, — o
FgTﬁﬁgjal?ttffe(rl.fm:a.rrilJ partedel Alto de Junin, situado 4 664 metros sobre el mar,
atraviesa dos cadenas de cecros hasta llegar 4 una cota _lle 1,216 metros y llega
& la Oficina Reducto con 51 kilémetros de desarrollo, 4 lo cual hay que agre-
gar 17 kilémetros de un ramal & Aragén y numerosos 0bros pequenos ramales 4
Tas Oficinas Vietoria, Antonio, Compafiia, California, Victoria, Sloga, Unidn,
venir 6 Recuerdo y Aguada, . : n
B Hl costo de la linea se estima en £ 261,000, 6 sea § 3.479,130de 184, y
s movimiento comercial y financiero, en los afios que se expresan, ha sido

el siguiente:

3. Ferpocarril de Junin.
la zona salitrera del departamento
por cuenta de on concesionamc, es

ANO ENTRADAS GASTDS DEL?‘;;T.?;\E it
T e e v misrorasiioi & 1.023,7T68 | & 687,207 67.000,
BN D e e 927,600 480,810 51.83
e v e e 789,300 493,830 62.56
e e il 420,800 532,08 TH.91
Dl e e A 548,120 431,650 124.00
ot e oo oo 306,657 Hh8 253 69.21
NI T A — 763,081 660,822 85,30
OIS o ot N Ao 715,811 718,216 100,33
I e e S S 832,988 767 665 90.96
e s e i 825,337 679,148 82.20
IR o SR P 1.164,730 817,574 T70.19
I e e R o R S (44,072 464,940 72.20

Por ser un ferrocarril destinado al trasporte de salitre, no se lleva una
estadistica de pasajeros, y en cuanfo 4 la carga trasportada ha sido:

1L Lot i e S LIRS 150,414 toneladas
B e i 153,938 i
L i e T R e G 147,721 »
LR B e e ol S 155,882 »
T e e O 125637  »
el 123,873 »

. Bl trifico de subida lo constituye principalmente el carbén, forraje y mer-
cacerias para las proveedurias y puede estimarse en un 15 por ciento del total
y el de hajada lo constituye principalmente el salitre,

4

JE.
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15 locomotoras. . ... ..
6 coches de pasajeros

582 carros de carga con un tonelaje de 4500 to-
neladan. o oot A R 6.67

Las caracteristieas principales de este ferrocarril, son:

Longitud de Junin 4 Reducto y Aragén, . .. 68 kms,

Ramales 7 desvios. .. ... .coveesseiinnins 22 »
1 e e L 90 kms

e

media

El ferrocarril, como lo hemos dicho, llega hasta el borde de la cordillera
de la custa, desde donde se descuelga la carga por medio de un sistema funicu-
lar 6 plano inclinado que tiene 634 metros de altura vertical, 1,250 metros de
largo y gradiente de 539,

Da nna idea del perfil Jongitudinal de este ferrocarril el cuadro siguiente
del kilometraje y altura sobre el mar de sus divessas estaciones.

Uhicacidn Altura
Alto de Junin............ 0.0 kms. 634 mts.
Casa Puente............. 11.0 » 945 »
CHITIBNG 2o wraista 0 i toiat et 20.5 » 1,216 »
Lioa (P 0z08 . e sl 313 » 1,122 »
Santa Carolina........... 420 » 1,119 »
Beduetol s rs al.1 » 1,140 »

Las tarifas de este ferracarril se cobran en moneda oro de 18 d. y en con-
formidad cou las signientes bases por kilémetro-

Pasaferos: 18 0l888 . cever s mamaisas § 0.050
» T olaER L s e R D 0.025
Carga por los 100 kgs............uun.. 0.00467

Sin perjuicio de ésto, la Empresa comotodoslos ferrocarriles salifreros tiene
con las Oficinas contratos de poreo por los cnales se fijan precios especiales.
FERROCARRILES, —3
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4. Ferrocarril de Caleta Buena.—Este ferrocarril, como el anterior, estd
destinado sl servicio de las uficinas salitreras ubicadas entre Calets Buena
y Agua Santa y tiene un desarrollo total de 103 k!l(:'metrns. I_’ertenece 4 la
Compaiiia de Salitre y Ferrocarril de Agua Santa y fué construido en confor-
midad 4 lag concesiones estipuladas en los decretos de 4 de diciembre de 1889,
19 de marzo de 1890, 30 de enero de 1892 y S8 de mayo de 1897, que corres.
ponde al ramal 4 Negreiro. ) )

Este ferrocarril arranca del Alto de Caleta Buena, sigue al oriente hasta
Bl Carmen (km. 29), donde se bifurca en dos ramales, uno que sigue al NE. §
Agna Santa y otro a SE. 4 Huara. El primero sigue después 4 Negreiro hacia
el Norte v 4 las Oficinas Putunchara, Progreso, Josefina, Transito y Primitiva
hacia el este; otro tanto pasa con el segundo, que en la estacion Lagarto, se
bifurca en ramales que van 4 las oficinas Valparaiso, Primitiva, Santiago, Ma-
rousia, Rosario y Constancia.

El costo del ferrocarril se estima en § 6,184,850 de 18 d. y respecto 4 su
movimiento econémico y de trifico tenemos muy escesas noticias, por ser un
ferrocarril dedicado casi exclusivamente al gervicio de la Oficina de la Com-

B8 .
8 Los finicos datos que tenemos sobre la carga transportada, son los signien-
tes, correspondiendo, aproximadamente, un 709/, 4 la de bajada.

137,307 ton.
269,275 »
321,506
330,867
244,302
323,604
312,807
446,010
384,138
97,002
347,289
282,633
297,800
289,005
393,076
e e P D 315,841
1B TR e e o O S 376,155

e JE S B BN BRI NN

Para el movimiento de tréfico 1 fiia di igui eri
ol rifico la Compaiiia dispone del siguiente material

Por km. de via
20 locomotoras. . ... i A e 0.194
7 coches de pasajeros................ 0.068
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Las caracteristicas principales de esta linea son:

Longitud de la linea-tronco...................... 46 kms,

» delof ramalen. 7 e T e 57 »
Potal: i st asiaia s oe s 103 kms
Trochn {301 s s e 0.76 mts.
Badio TN s s s cns et i s 28.50 »
Gradiente maxima,. ool liedite s 3%
» BB . oo vowaii o sl s e e e et 1»
B S e Dy e v 18 Jegs.

Este ferrocarril, como el anterior, llega hasta el borde de 1a cordillera de
la costa y desde ahi la carga se descuelga por un atrevido andarivel 6 plano
inclinado que tiene 741 metros de desnivel vertical.

Da una idea del perfil longitudinal los siguientes datos sobre altura y ki-
lometraje de algunas de sus estaciones contado desde Caleta Buena.

Ubicacitn Altara
Linea Tronco:
Calets Buena...... AR RIS A kms, 0.... 741 mts.
(005 R P i P s A e » 22.... 978 »
{5 0 T e T S e S vy » 29.... 1,105 »
ApunSantasi i s s e v 42,... 1,149 »
NOREITD v v ios v A A e i s » 46.... L146 »
Ramal d¢ Huara:
T gardoin il i » 42 ... 1176 »
LT Vol R e P » B0, o LR
T T R O et S O [ » 54.. .. LIOT »

Las Tarifas también se cobran en oro de 18 d. y, sin perjuicio de los con-
tratos especiales, con las bases kilométricas siguientes:

Pasajeros: 18 Clage............ $ 0.04

» e 0.02

Carga: BUBIOE &/ e.oe0 i sisteie s 0.0106 los 100 Tgs.
» bagadR. ..oeieivimares 00093 » » »
» BUEIEE v s v e mmmiy 0.0350 » » »

En estos precios no estd incluido el servicio de los planos inclinados,

&
* %

5. Ferrocarril de Cerro Gordo.—Este ferrocarcil es esencialmente minero
¥ &u concesién se hizo por decreto de 2 de mayo y 22 de agosto de 1896,
siendo entregado 4 la explotacion en febrero de 1897. Kstd al servicio exclusi-
vo del establecimiento de Cerro Gordo y minas de Chayacollo. Bu largo, 4
partir de la estacion Granjas del ferrocarril 4 Lagunas, es de 36 kil6metros.
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La seccién comprendida entre Cerro Gordo y las minas es rpix_tn: Desde el
establecimiento hasta el pie del cerro de Qi}ayﬂrollu (35 kilometros) es de
adherencia y desde ahihasta las minas (3.5 kilometros) es un ferrocarril aéreo,
con un desnivel, en esta iltima parte, de 302 metros. )

Tste ferrocarril es de uso exclusivo de la Compadia Mineray Beneficiado-
ra de Cerro Gordo y nolleva ni pasajeros. Il carga qie no sea de ella.

La razon deser que tuvo fué la ne_cesldncl de abastecer de mmur?u!ps al Ws-
tablecimiento y la carestis y eventualidad del trasporte en tropas o carretas.
La Compaiiia pagaba antes $0.50 por el quintal espaficl de 46 kilogramos de
flete de las minas &l Establecimiento y con un transporte muy limitado y una
vez hecho el ferrocarril trasporta hasta 100 toneladas de mineral en 8 horas y
con un costo maximo de § 0.10 el quintal.

Tl costo del ferrocarril fué de § 400,000 y para atender al frifico cuenta
con el siguiente material rodante:

2 locomotoras;

1 carro de pasajero; y

42 carros de cargs.

Las carccteristicas principales de esta lines son.

Longitud total (adherencia). . ............ 35,00 kms,
B A e S S R 0.76 mt.
I A0 T T IO e e v oo o 0 e o mwi . 600D e
Gradiente MAXIME, . v cvenereneararsnanes 1:29¢
Peso del riel por metro........cvvenannn, 10.00  kgs.
*
*
6. Ferrocarril de Tocopilla. — Signiendo al Sur llegamos 4 la provin-

cia de Antofagasta, donde la Anglo Chilian Nitrate and Railway Company Li-
mited ha construido un ferrocarril para el servicio de sus Oficinas salitreras
en el distrito del Toco. Fué construido en conformidad 4 laley de 20 de enero
de 1888 v entregado al trifico piblico en 15 de noviembre de 1890. El ramal
4 Santa Fe fué entregado en 1895,

El valor del ferrocarril se estima en £ 650,000, 6 sea § 8,664,800 oro de
Ig d., y su movimiento de trasporte ha sido el siguiente en los doce fltimos
afios:

Toneladas
Pasajeros de carga J
20,025 215,475
24,605 236,631
22,345 188,410
29,401 183,196
41,389 256,550
49,376 333,436
46,183 321,287
36,376 285,471
31,417 276,171
33,336 274,562
42,512 307,919
59,421 416,776
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El material rodante de que dispone la Compaiia es el signiente:

Por km. de via.
T I SGOTOTAR, & b iy s s rrtian USSR 0.156
11 coches para 294 pasajeros. ..c.vvevesveennss 0.080

3 learros deeduipRgal, o e e e

352 carros de carga con un tonelaje de 6,282 Ton. ) 2.966
10 carros para petrileo. .

Como datos de su trazado diremos que la linea parte del puerto de Toco-
pilla y sigue con rumbo general oriente hasta el Toco y Santa Isabel (km. 88),
desde donde arranca el ramal hacia el Norte que llega hasta SBanta Fé, de
26.2 kms. del cnal se desprenden, d su vez ramales 4 las oficinas Empress,
Buena Esperanza, Rica Aventura, Grutas & Iberia.

Tenemos asi el siguiente kilometraje;

Linea Principu]"l‘oco|:_[ﬂ,ln 4 Toco. .. T

: ot Jinea principal .
Ramal 4 Santa Fe. J]Rlll'lln] 4 Dficinas
Ramal 4 Sants Isabel y Peregrina

Da una idex del perfil longitudinal de la linea tronco y su ramal p?mi al
los siguientes datos sobre kilometraje y altuce de sus estaciones, reducidas
todas a Tocopilla:

Estaciones Ubicacion Altura
PoROPtITR: 5 R s heae i i Ta e s msite 0 17 metros
QNI i imieiie i i e s teat s Gk 16 598 »
e e o o o LA A 27 1,0m »
LT By Lo e 42 1,382 »
[ e S e R e A s e s 54 1494
12T (A1 O O W - 71 1,320 »
TOCO. 0 s vwnnnns S e 87 1,107 »
Santa [sabel § 88 1,102 »
Ramal:

THINTERE. o a-.coieiers oisie on eomnimiaim it s s A S 9 1,089  »
Buena Faperanza. .. .. vvevn e onassssssesana 93 1,073 »
BACE AVEnTUTa . oo o yies oo e it /e siseihamian 97 1,063 "
BIEHABL . o i e g T e eyl P e e 101 1,054 »
T R s s e e e e oo e T AL e TR e 103 1,021 »
aRbE B e Ll e e R s 113 1,049 »

Como lo he dicho, por la estacién Toco pasa el ferrocarril longitudinal en
construceion, que ensu prolongacién hacia el norte se une en Pintados con
el ferrocarril de Iquique (169 kms.) y en su prolongacion al sur, con 155 kms.
de desarrollo, eruza en Baguedano (kms, 96) el ferrocarril de Antofagasta.

Las caracteristicas principales de esta linea son:
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TionETt oy v s s e s mman pe paa s sasanssand s sneas - 11"? I—:]:r:tls
TITOGa.[:‘l’ﬁ:!]""'"""""”""' ....... o a el Ak -'3‘%0 mis,
Radio mIiNImMumM..eeeeeesecsazannasnrnnassns .)4. x »
Gradiente MAEXIMA. ...ooen. e L ey e SEEAT 1,!?}0;“ »

» PO v g WL e “Salaisisl i ]
Pesodelriel..coveenienernmeneviaanens cismmerees 18, 229:26,5 lgs,

Fn cnanto & sus TArIFAS, en conformidad al decreto de 23 nl_le mArzo de
1907, se cobran al tipode 14.5d. por peso, y tienen como base kilométrica lo

siguiente: -
e Pasajeros: 18 clase........cooonnns A el Wil viens B ﬂ.ﬂ-?h_
# T e B T T e 0.036
Carga: subida.c..ouvviiaiin e e e ey re e 0.015 los 100 kgs.
»  bajada...c...... s L NS 0.010  »
*
* *

T. Ferrocarril de Antofagasta.— La historia de este ferrocarril estd inti-
mamente ligada 4 la Empresa minera de Huanchaca, por lo cual dedicaremos
A ésta algunos parrafos: ) i

Lamina Pulacayo (departamento de Potosi, Bolivia), aunque explotada
desde la época del coloniaje, fué dada 4 conocer en su gran importancia sélo
en el siglo XIX, Mariano Ramirez, minero infatigable y exprrto, conociendo su
valor desde 1830, no cesé de trabajarla, silo que no pudo disponer de los capi-
tales necesarios para un trabajoactivo. Por lo demis, en &1, como en gu homa-
logo Juan Godoy, descubridor de Chafiarcillo, se cumplio esa ley fatidica que
destina la miseria y uns muerte triste 4 los descubridores de las grandes ri-
quezas.

En 1873 se formd una sociedad para explotar esa mina; pero con eapitales
reducidos afin y s6lo euatro afios después, interesindose el capital chileno, nacié
la: Compaiiia Huanchaca de Bolivia, con 6,000,000 de bolivianos de capital (1).

Desde el primer aito de su fundacitn, la Compaiiia obtuvo magnificos re-
sultados, comn que rindié 1.100,000 bolivianos de utilidad; pero ge trope-
zaba con la difieultad inmensa de los trasportes, por el alejamiento de Pulaca-
yode la costa, pues llegé 4 pagarse hasta 10 bolivianos por quintal, lo que
impedia explotar minerales con ley inferior 4 50 marcos por cajén (2).

_ Basta senalar la ruta que seguia la carga para aquilatar esta dificultad: al
principio se pxportaban los minerales por el puerto de Cobija, recorriendo las
carretas 500 kilometros y empleando en so trayecto nunea menos de 18 dias;
después, con motivo de 3]'n gnerra del Pacifico, tuvo que buscarse la salida por
el Atlintico y se iba por Rosario (Argentina) y por iltimo, concluida la guerra,
se restablecit el trafico por el Pacifico; pero habilitindose, no ya & Cobija,
8ino & Antofagasta, e

Esto fuélo gue hizo pensar al Directorio en la necesidad de construir un
ferrocarril, que viniera dreemplazar el primitivo y costosisimo transporte por
carretas,

*
* %

E1 27 de noviembre de 1873, la Compasiia de Salitres de Antofagasta habis

obtenido del Gobierno de Bolivia, duefio entonces de la provineia, la concesion

(1) Un holiviano es una moneda de plata de 25 gramos d i ley de 0.9 de fi
equivale 4 19 peniques 6 sea un § 1.05 rlpa moneda ]eggal de IS‘:LPESD il i
(2) Uncajén equivale é tres toneladas métricas, v el marco tiene 230 Eramos.
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de un ferrocarril husta Pampa Alta, (km. 150) v va habia co i
100 kilémetros, cuando se lel;sncié la Cﬂmpuﬁ?ia' inera de H ::m ‘2?01:
base de prolongarlo hasta Pulacayo. i

__ Definida la guerra del Pacifico 4 favor de Chile, y habiendo quedado Ia pro-
vincia de Anfofagasta en su poder, ambas Compaiiias obtuvierond el Gobierno
chileno la concesion de 17 de enero de 1884, para prolongar la linea hasta As-
cotin (km. 360), mediante una garantia de 69/,s0bre un capital de $3.472,000
oro de 38d. :

Sobrevinieron después dificultades entre ambas Compaiias, y entonees la
de Huanchaca, més interesada en la prosecusion de la obra, comprd 4 la de Sali-
tres sus derechos en ¢l ferrocarril, en la suma de § 3.000,000 & imprimi6 geanac-
tividad en los trabajos. En 1888 se modifics el trazado fijindose, para el paso de
la linea divisoria de Chile con Bolivia, no va el kilimetro 366 rleﬁ‘ proyecto pri-
witivo de Mr. Harding, sino el kilémetro 443,

Pero los miltiples trabaios emprendidos simultdneamente por la Compaiiia
de Huanchaca, como ser el ferrocarril, cafieria para la dotacién de agua en las
estaciones, grandes instalaciones en las minas, ete., hicieron dificil su situacién
economics, por lo enal se resolvié 4 desprenderse del ferrocarril, vendiéndolo &
una Compania que expresamente se form6, The Antofagasta (Chile) and Bolivia
Railway Company, en la suma de £2.150,000, 6 sea § 28.659,500 de 18d, re-
serviandose todavia su arriendo por 15 afios.

Mientras tanto los trabajos no habian sido interrumpidos: en 1890 llegaba
la locomotora 4 Uynni (km, 610) y en abril de ese afio se terminaba el ramal
de Uyuni 4 Pulacayo, de 38 kilémetros, consiguiéndose asi el principal objetivo
que tenia la Compatiia de Huanchaca, dejando sus minas u.n.i(];as 4 la costa por
un ferrocarril de 642 kilometros.

Pero el gran capital invertido en el ferrocarril hacia indispensable, para
ponerlo 4 salvo de lus eventualidades de un feacaso minero, su prolongacién
hasta la Paz, capital de Bolivia, asegurindole asi un rendimiento y potvenir
seguros. Bl Gobierno de Bolivia, altamente interesado en ese proyeetn, dié la
concesion hasta Oruro, garantizando un 0/, sobre el capital que seinvirtiera.

Esta prolongacion se inici6 en 1889, termindndose en 1892 los 314 kilome-
tros que hay entre Uyunmi y Oraro, punto término de este ferrocarril, pues la
seceion de Oruro 4 la Paz (233 kms.) v los importantes ramales ya en explota-
cién, Oruro 4 Cochabamba (200 Kms), Rio Mulatos 4 Potosi (170 kms.) y Uyn-
ui & Tupiza (200 kms.) de 1.00 de trochs, fueron dados al Sindicato Speyer,

Fué asi como el ferrocarri] de Antofagasta, nacido con la aspiraeion mo-
desta de servir los acarreos de una Oficing salitrera (1873) (lo que queda de ma-
nifiesto con la trocha adoptada de m. 0.76 =2'4""), fué extendiéndose progresi-
vamente, & impulso de las necesidades, hasta llegar & convertirse en una via
internacional que se remonta desde la costa hasta alturas de 4,788 metros y
que hoy ya cuenta con nn desarrollo de més de 1,360 kilometros en explotacién
v lus siguientes ramales:

Ramal de Chuquicamata, autorizado por ley de 30 de julio de 1900.

»  » Conchi, » ecreto de 31 de julio de 1903
» » Mejillones, » » de 11 de octubre de 1904,
»oow Cuﬁahuaai, » »  de 30 de julio de 1904,
y T deenero de 1909,
v » Boquete, » " 27 de junio de 1905.

» » Huanchaca



M también conocerse los esfuerzos gastados por Ia Compaiia para
dotar deagua propia 4 las estaciones, en esa region tan escasa de ese ele.

31' principio, desde ﬁnmfsguta hiasta Calama (238 kms. ), la Compaiia tenis
e comprar el agua en lus oficiias salitreras; la que ademis de cara, tres pesos
ﬂmgﬁm cibico, era de malisima calidad y desde Calams 4 San Pedro (73 kms.)
‘usaba las de los pozos de Ceres, sumamente nocivas para las caldecas, por su
e dosis de cal.
mrtﬁlﬂpmbkma sg soluciond trayendo del estero San Pedm,l afluente del rig
Loa, una cafieria de 0,20 metros de difmetro y 2,500 metros cabicos diarios de
rendimiento, hasta ¢l mismo pueblo de Antofagasta: lo que da un desarrollo de
833 Lilémetros ¥ un desnivel de 3,300 metros. .

Ese trabajo se terming en 1892, con un costo de £ 200,000 6 sea & 4.000,000
de 184d. logrindose asi una gran economis y posterioimente ge ha construido una
otra cafieria igual y paralels 4 la anterior.

En 1892, primer afio gque se la utilizé, el consumo de agua del ferrocarril
entre las estaciones de Antofagesta y San Pedro aleanzé 4 120,000 metros cd-
bicos, con un costo de § 24,000, en vez de § 556,000 que habria costado con los
precios antignos, & lo que habria que agregar Ia economia en reparaciones de lo-
comotoras y todavia e1 valor del agua que ce vendid en el pueblo de Antofa-
gasta, que aloanzd & § 100,000 (1).

."

El ferrocarril de antofagasta tiene una seccién chilena, hasta el kilémetro
4427y ramales y otra boliviana, hasta Oruro (km. 924) con el siguiente kilome-
traje:

De Antofagasta 4 la frontera............... 442 kms.
Ramal del Boquete. . ..................... 111
o deMejillones. . .................... 77
» de Chuquicamata.................. G
» (3] 5 0o L) PR s DR SR T 19
» de Collahuasi...................... 95
» # diversss oficinas................. 48
Secoitn ehilena. ...y veveivinninnnensanns 801 kms.
»  boliviana frontera & Oruro.......... 482 »
Ramal 4 Huanchaca........o0..uuiennnnnn. 38 »
Tntal para el ferrocarril........... 1,321 kms.

Da una idea del perfil longitudinal del ferrocarril el cuadro signiente en
el cual se anota la altura sobre el mar y el kilometraje, referido & Antofagasta,
de la linea fronco y sus principales ramales:

(1) Dard unaides do 1o importancia de la Companin Minera de Husnchacs el siguien-

te pirrafo de un informe publicado en 1897 por el ingeniero sefior Eugenio Bobillier: g

i3 «La ' i6n bruta o?:rtaniﬂa (18731806 ) aleanza i la enorme suma de 110,008 863 Ba,
esta Prodllif:iﬁn Is utilidad lquids obtenida por Ia Compadiin en 10824 afice que tieno de

s | nlidn u.;ﬂi;ﬂlﬁ Bs, 6 l:e:’;leh n:u b:]n capital primitivo, El resto de

LRy 8., represen en atacidn i 1 i

it by m_i-ulbo e b % eficios, mejoras y [o invertido en
te esty Compafiia estd en plann y fructifera explotacin,
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Estaciones

Antofagasta.. . .........

Plays Blanca...........
Sargento Aldea...........

L NeEa - .o vaasonls :
Porteznelo...cooveans oo 553
CHHIgENE oo s sl 560
|07 e 583
o e 701
LALOTER. +.vin sniviorim oo mimimn 783
Cuevitas. coeeeen vvennn 894
Baguedano............. 1,010
Cerrillog i rrmis 1,165
Bl e i 1,234
Santa Rosa............. 1,266
Carmen Alto..:ioveseas 1,287
Salinas 1,342
Peineta s
Clentral v
Unidn L
Placilla. . .. 1,433
BEREATIO: o wteriele s 0k 1,470
e T e A A 1,540
Rebosadero.....ooveeven  vrnen
Sierra Gorda,... ....... 1,624
Clochrane., (5 i casaes 1,710
Cerritos Bayos. ......... 2,142
Calamn il s i 2,266
San Salvador 2,468
e e e

Conchi

San Pedro

Polapi

Ascotin

Cebollar

(BP0 s e e T 5 3,803
San Martin.,....cceones 3,688
Qllagia el o e 3,696

Frontera Chile-Bolivia:

Chignana. . .izesiv. e 3,679

R T e e Sy L7 AR 3,609
Rio Grande.....co0tun. 3,609
BB e e ok e 3,659
R e e e 3,763
(83 111 R 3,851
Alto de Quebua......... 3,883
RioMulato...coovuuenn- 3,813
Tambo Viejo...........0 ety

435

470
B16
B
610

659
687
695
715
750

Ramal al Salar,
Ramal al Boguete.

Ramal 4 Mejillones,

Cruce del longitudinal.

Ramal 4 Riviera.
Ramal & Florencia.

Rumal i Lastenia.
Ramal 4 Anscnia y Leonor.

Ramal & Anita, Candela-
ria, Luisa y Carmen,

Ramal 4 Filomena.

Ramal 4 Aconcagua.

Ramal 4 Chugquicamata.

Ramal 4 Conchi Viejo.

Ramal al Bérax.

Ramal 4 Collahuasi.

Ramal # Huanchaca y &
Tupiza.

Ramal & Potosi.
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Estaciones Altura Kilémetro Observaciones
BeVATUYO, i\l ivenensnmas 3,745 761
Heumi.' ................ 3,604 801
Challapata.....coocveens 3,706 813
e T e e e 3,703 8?-0.
L e e L L 3,700 % 6 3

......... 3,702 0
gfrfm“.?n.l?.rf? .......... 3,604 924  Ramal & Cochabamba.
Ramal ¢ Boquefe:
(0] 2 51-153 . PR e S ib 35
Lutf% ................. G41 69
L s S 7206 88
Cerro Negro. ....ouwvase 1,051 1 1-1‘
Boguete .. e e aaee oo 1521 13:’?
IHBTR 2 eisrmoysrsm i o= 1,713 146

Ramal d Mejillones:
| e p e I WP T 701 59
(0T EeT ] PO AN PR e 967 75
Eanterass i G s 683 87
P RIIPEL s b v avere 400 98
o S e R ST I 163 116
Msjillones s ois e 14 136

Ramal ¢ Chuquicamata:

San Salvador. ...cvuuun 2,468 253
Chuquicamata........... 2694 261

Ramal d¢ Collahuasi:

Ollaghe’ . oumaies v 3,696 435
OBEn s e e 3,928 457
LTy e T e 4,164 471
T o i R 4392 486
(BRI 4,253 506
21, ko O R 11/ 526
Punto Alto........... .. 4,788 (1) 530

Elpunto mis alto del ferrocarril estd, como se ve, en el ramal de Collahuasi
cuya altura es 4,788 metros sobre el mar y dista 530 kilémetros del puerto
de Antofagasta.

Bl costo primitivo del ferroearril, sin contar los ramales, fué el si guiente:

Seceion chilena: Desde ¢l kilometro 0 al
kilometro 442, de los cuales tienen
garantia del Gobierno desde el kil6-

(1) El punto mas alto del ferrocarril de la Oroya (Perti), tenido hasta ahora como el mis
alto del mundo, es 37 metros mis bajo que éste,
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metro 160 al kildmetro 366......... 1.515,000 ;
Scm'élﬂk!xlsﬁuiana: Dezde el kilometro 442 £ ‘ £ ISEs
al kildmetro 610 sin parantia........ 462,000
Desde ol Kilometro 610 a1 kilbmetro 924, 200
CONPATANEING v oo v simyiors slsiaanimnnien 790,000 2516 »
DOPAL . oo s e et 2,767,000 2,994 km
En moneda chilena de 18d....... £‘3 36.884,110 £S 39.910pm oF

Hoy dia el capital de la Compaiiia asciende & 8.550,000 &
§ 114,000,000 de 184 ! b ' i
En este capital estd incluido el valor de la cafieria de agua.

_ Bl movimiento de fondos y de trifico, en los afios que se expresan, ha side
el signiente y en oro de 18d.

Afio ~ Entradas Gastos Coef, Espl.  Pasajercs Carga

1904 §  8.326,300 § L177.991 50.2 Y5 13,321 T 439.229
1905 10.407.915 5,728,059 45,0 » 136,817 530,839
1906 13.023.439 7.800.517 b9.9 » 175.743 615.822
1907 18.210.700 5.490.431 643 » 224,759 T14.024
1908 o eaaawnas sl ol
1909 H.477.984 489 » 940,122
1910 ,334.221 489 » 1.100.672

Tsta filtima, para el afio 1910, puede clasificarse en 308,630 toneladas de
aubida (mercaderias, forrajes, ete.), y 631,482 toneladas de bajada (salitre, mi-
nerales, ete.), 6 sean 1,340 tons, por ki, de via.

Para el transporte de carga se dispone (1910) del signiente material rodante:

Par klm.
dis via
102 10O MUGTOTRE ) < s v vaisis slels sia alais Jn 2o ol et s 0.145
65 coches con capacidad para 2,250 pasajeros...... (.050
17 carros de equipaje; Fo ... -oneisoreartanaineas
3 418 carros de cargn con un tonelaje de 38,854 tone-) 416
TRAEE. vl s vuaie vive Wit e ol e e

Para 8! control del movimiento econdmico v aplicacién de las tarifss, ya
que este ferrocarril goza de garantia fiscal, el Gobierno mantiene en Antofa-
gasta un intepventor, que depende del Ministerio de Industria y Obras Piblicas.

S6lo nos resta decir que como este es el ferrocnrril que ocupa Gnicamente
Bolivia en su vida comercial externa, la Compafiia mantiene un servicio inter-
nacional de primer orden, en conexion con el ferrocarril de Oruro 4 la Paz y
ramales administrados también por ella. Saliendo de Anfofagasta Tos lunes &
las 6.40 P, M., se llega & La Paz el miéreoles 6 las 5.30 P. M., con lo cual s2
haee un trayecto de 1,157 kilomatros que separa ambas ciudades en 45 horas.

Las caracteristicas principales de este ferrocarrilson:

Sacoion ChIJBn M. o cus bk se sabaieainiaie i sl hns siesins 801 kms.
w DOITTIRTIE S v wtisre et sla 6 s o) Fimimre wemnrssalacy 520 »
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Trocha (1)..ieeeomessasansaes I e Hia s 0.76
Radio minimum. . ,.eeeveomienoassnnns e 10G0D;

Gradiente
maxima  minima

3,20  0.85%

LAnen BrontoL . s cneins s e

Ramal Boguete. .....oovvverrroran-s 555 ?.tiH 1.00
» Mejillones.......... e I 3.00 fos
» Chuguicamata............... ceve 46T 2.80
A IR v s or B ow, 2020 1.20
» Collahussi,...... S Sty il 0.40
»  Huanchaca...... o e ... 320 Sy

BEn conformidad 4 las Gltimas disposiciones del Gobierno las farifas se
cobran al tipo de cambio de 14. 1/2 d., en conformidad 4 las siguientes bases
kilométricas y quintales métricos:

Linea principal  Boguete Callahuasi
Pusajeros: 1.8 clase.... 8§ 0.0062 30,0690 £ 0.10
o 2w . 0,0375 0.0466 0.05
Carga: médximum. 0.0125 0.0185 0.0250
» minimum . 0.0050 0.0062 0.0055
ety

8, Ferrocarril de Coloso.—El desarrollo inesperado que han tenido en An-

tofagasta las industrias mineras y salitreras, hizo luego insuficiente el ferro-
carril que acabamos de estudiar y di6 origen 4 una nueva linea que, partiendo
de la Caleta Coloso, se desarrolla por la pampa y sirve & diversas Oficinas
del distrito salitrero de Agnas Blancas, entre las cuales pademos citar la Maria
Teresa, Pampa Riea, San Gregorio, Castilla, Americana, Bugenia, Cote, Bo-
nasort, Pepita y Valparaiso,

_ Esteferrncarnl, ejecutado en conformidad 4 las concesiones de 28 de di-
ciemhre de 1898 y 21 de mayo de 1901, fué entregado 4 la explotacién en oc-
tubre de 1902.

Arranes, como lo deciamos, de la Caleta Coloso, situnda 4 5 kilometros
mis al Sur de Antofagasta, pasa por la quebrada La Negra, punto de paso tam-
bién del ferrocarril de Antofagasta y toma en seguida rumbo Sur-Oriente, has-
ta llegar 4 la Oficina Maria Teresa, que viene d ser el punto eruce con el ferro-
carril longitudinal en actual construccion.

Sus principales ramales son:

(1) La tracha actual del ferrocarril de Antofagasta i Oruro y ramales, como lo hemos
d.wh_u, €5 ﬂ_e G.?IJ (2" 6'"); pero como cruza 6 estd en conexién comercial directa con el ferro-
carril longitudinal chileno y los ramales bolivianos de Uyuni & Tupiza (200 kms. ), Oraro
4 La Paz (2'143 kmg.), de Rio Mulatos & Potosi (1,0 kms), ¥ de Oruro & Cochabamba ( 00
kms,) que tienen 1,00 de trocha, no tardard aquel de ampliarla. A esto debe agregarse que
¢l Estado chileno tiene decretado para tados sus ferrocarriles al norte de Calera, como Baoli-
viaen los desu ferritorio, trocha uniforme de 1.00.
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Oficinas

Americana y San Gregorio, autorizado por decreto de 22 de octubre de 1904
gneptle .................. 0 » » 28de enero  de 1905

astilla. . ..... siaial S erysts » s 25 de abdl  de 1905
Petronila y Maria Teresa. .. » » v Odeagosto de 1905
Bonasort. . ....cooiiiiiin. » » v Odeagosto de 1906
Valparaiso. . .....couninn » » » 15 de septbre. de 1900
Avanzada................ » » » 19de marzo de 1907
Ramal & Antofagasta...... » » » 31 de octubre de 1900

Iiste ferrocarril, como todos los salitreros, se distingue por sus miltiples de

Linea principal: Coloso-Yungay
L L]
» " ] Sur
Ramal & Pampa Rica

i o » Sur

Ramal Norte.........

ramales y tiene actualmente el signiente kilometraje:

i lo cual se podrian agregar unos 40 kilometros de desvios y lineasde servicio
para las diferentes Oficinas que sirve.

Da una idea de su perfil longitudinal el siguiente cuadro con la altura so

bre el mar y kilometraje desde Coloso. de sus estaciones:

Estaciones Altura Kilometraje

{87107 T el 7 0
(6750, 7. T 158 11

G RN T O R SR A e 412 22
Kildmetro 40.. ... 00 vueennns (23 39
Varllas s rlehaiink 862 52
Kilometro G600 g 1,040 66

b &R R A o P e 968 92
Oficina Pampa Rica.........cc.cn 1,020 92
¥ Pepita, ol e 968 a7
P CAVANSRAR . s e s el 1,042 112
P OTIBIA s e ek ko B eishateren 969 106
P AMETICANAL < iveis s isrsus 958 108
37 ORTEIR . o s R 788 126
T LT A 1,031 101
»  Petronila 1,021 103
»  Maria Teresa 1.135 108
»  Bonasort 1,147 111
» Ban Greporio..........seeees 1,128 113
$.  YalphraisosGossnn il 1.203 116

El costo del ferrocarril, incluyendo las instalaciones portuarias de Caleta

Coloso, llegd 4 £ 946,832 6 sean §12.621.271 de 18 d; pero, & consecuencia de
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isi uvo envuelta la Casa Granja, se vio obligada 4 venderlo (1909)
t:lc:i?llas:ﬂegﬁclﬂu,gﬂelgt(us‘;.664,500 de 18 cl) i Ia.}eTbg Avie‘o,‘ag.-rsa‘a (C}nle_} and Boli-
vie. Railway C.° Limiteds 6 sea & la misma firma dueno del ferrocarril anterior-
mente estudiado, la que sigue explotdndolo. . ~

El movimiento econémice y comercial de este i;:rrgcarnl en los afios que
se lleva de explotacién, puede anotaise en la forma siguiente:

Entradas Gastos Coef. de Exp, Pasajeros Cargn

Sde 18 d. 8 de 18d. oL Niimero Tonelada
1903 473,126 278,444 59.0 6,310 63,734
1904 600,642 327,902 54.5 19,202 81,007
1905 1.005,448 532,191 52.9 :1--1,!587 12?.[51_1'7
1906 1.678.800 1.173,193 69,6 74,472 222,561
1907 2,953,669 946,266 31.9 115,623 308.211
2908 s ATl SR e
1909 3.693 581 1.674 850 45,3 95,146 287,415
1910 1.455,491 969,433 6.6 83,167 213,624

Para la movilizacién de la carga cuenta (1910) con el siguiente material
rodande:

Por 1 km, de via

L L e S e 0.14
F O ROEHER B8 PASAIETEN v.s o« viooe 2imsis sinmssiesinissinceowincs 0.05
639 CATLO8 '8 CAIEA. v oo vsuie venssnsamnrmsosensvenes 3.46

Las caracteristicas principales de este ferrocarril son:

Liongitid en explotatinl. .. . .oees s ssiomsmemesass .« 153 kms,

[t e L e 1 T 39 »

I T o T e e A e s 192 kms,

e Ta): S e P SO 0.76  mtas.
L e e e s A e e 100.00  »
G I TS ST e o e e R 3%

» I il s et A ettt are T 0.7
L I s e T e T 18  kes.

Con respecto 4 sus farifas, se maneja con las Oficinas que sirve, al igual
de los otros ferrocarriles salitreros, por medio de contratos especiales, pero pa-
ra el piiblico se rige con las nprnbncPlns por el Gobierno en 1890, en conformi-
dad i las signientes bases kilométricas, estimadas 4 razén de 143d. por peso,
siempre que el cambio internacional se mantenga bajo ese tipo:

(1) Por las mismas razones que dimos al tratar del ferrocorril de Antofagasta & Oruro

':lrn p;;r}t l];grtenena: & ln misma Compaiiia, la trocha de este ferrocarril serd geguramente amplia-



Pasajeros 18 clage......

= o e 1A T
ol e clase. e 0.0377
[t L e S e e P e " 0.0250 los 100
Carga: Subida...ovueeesnnass e s
» bajada. o e e ST D . 00100 » »
*
* %

. Antesde ferminar esta monografia permitaseme recordar un hecho que
tiene relacién con este ferrocarril y que se resolvid en forma que puede cons-
tituir precedente para el futuro.

Con motivode la crisis financiera 4 que he hecho referencia mds atrds, la
Casa de Granja y Cia., para solventar algnnos créditos y evitar su derrumbe,
solicitt y obtuvo del Gobierno un préstamo extraordinario de £ 500,000 6 sea
§ 6.665,000 oro de 18 d, con hipoteca del ferrocarril, instalaciones de Coloso ¥
dos oficinas salitreras. Vencido el plazo, la Casa no pudo devolver oportuna-
mente el préstamo, por lo cual se discutio latamente sobre la convemencia de
que el Gobierno, haciendn respetar sus derechos, entrara ipso facle en posesién
del ferrocarril y acometiera su explotacién.

La razén especial y muy atendible, por supuesto, que se did, fuéla conve-
niencia de que el Fisco amparase la zona salitrera de Aguas Blancas y la pusie
ra i cubierto de los peligros que para toda la regidn, teniala adquisicion de ess
ferrocarril por la Compania inglesa, dueio ya de la linea de Antofagasta 4
Oruro, lo que constituiria asi un monopolio de transporte, & por ofra firma,
que, mirando Gnicamente su negocio particular, podria tiranizar y arcuinar,
por consiguiente, la naciente prosperidad de la industria salitrera de esa pro-
vineia, 4 la cual el Gobierno tiene vineulados tantos y tan variados intereses.

Al rededor de este asunto hubo en aquella época, come lo decia, uns ar-
diente discusién parlamentaria y de prensa que empujaba al Gobierno 4 la
compra del ferrocarril, en lo segunda de lag cuales tomé alguna participacion,
que creo oportuno recordar.

«Nosotros participamos de iguales femores. deciamos en un articulo de El
Mereurio, y ain acogemos la idea de la compra y explotacion fiseal, pero solo
en el caso extremo de que no se encuentre ina mejor Solueion.

La actual crisis econdmica del Estado tiene como tnica causa el deficit per-
manente y creciente de la explotacién de sus ferrocarriles, 4 lo cual vendria 4
agregarse, con la solueién que se propone el hecho, nu despreciable, de que ese
ferrocarril vendria 4 constituir una linea @islada y muy lejos de su Adminis-
tracién Centraly.

Y termindbamos nuestro articulo resumiendo en la forma signiente las ob-
jeciones que nos sugeria esa operacion:

4lp %a. administracion fiscal es siempre mas dispendiosa y menos cuidada
que la particular;

20 Convirtiendo ese ferrocarril en propiedad del Gobierno, con su falange
de empleados, miltiples atenciones y en lugar tan apartado de la Red Central
de los Ferrocarmriles del Estado, propenderiamos al aumento de las situaciones
dificiles en que se ha visto envuelta dltimamente la administracién con las
huelgas obreras y las exigencias de la politica interna; y

3.0 La inversion de esas £ 500,000 6 sean § 12,000,000 de nuestra actual
despreciada moneda (que se cotiza al cambio de 10.1 {Sd) significaria la inver-
8ién de una suma cuantiosa en adquirir un ferrocarnil en actual explotacion, sin
aumentar por esto en un s6lo kilémetro nuestra red ferroviaria; siendo que
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nuestra conveniencia estd en hacer con ese dinero nuevas lineas, que Ilenen asi
nuevas necesidades, En uns palabra, esa Inversion cologaria al Gob;erqo e gi-
tuacion de aplazar la construceion de otros ferrocarriles, reclamados & indis-
pensables para el desarrollo é incremento de nuestra \_rltulldad {:on}erm;ﬂai, Y,

A esto podria adn agregar que, segun lo hemos oido, la Casa Granja y Cia,
pars solucionar su actual situacion dificil, esta en vias de refundirse en un
aran Sindicato, el que exige, como llave y garantia de la negociacion, el tras-
paso del ferrocarril y puerto de Coloso. o :

— ;Seria prudente y heneficiozo & Iu_s mterpﬁes guuumle_s del pais, tan vineu-
lados & esta feliz solucion y al ingreso de capitales extranjeros, que el Gobier-
no la estorbara exigiendo la inmediata entrega del ferrocarril y su pusrco?s

Este ruidoso asunto se solucions, como lo hemog dicho mds atrds, con la
compra que hizo del ferrocacril, en la suma de £ 650,000, la firma The Antofa-
gasta (Chile) and Bolivia Railway C° Limited, }u que permitio 4 la _Cus-a. Grarn]a
y (.8 como lo preveiamos, salvar de tan dificil y apremiante crisis y evitar la
guiebra de una casa fuerfe que, indudablemente, habria acarreado funestos
trastornos financieros 4 todo el pais.

*
* %

9. Ferrocarril de Taltal. — Bste ferrocarril nace en el puerto de Taltal
(provincia de Antofagasta), sigue al Sur-Este en unos 16 kilémetros; vuelve
hacia el Oriente y en la estacion de Las Canchas se bifurca en dos brazos, que
forman un cireuito, pues después se unen: uno que sigue haeia el Oriente y el
otro que haciendo una larga vuelta de 85 kilometros hacia el Norte y Oriente,
empalma nuevamente con la linea-troneo; sigue asi hasta la Aguada de Cachi-
nal y tuerce después directamente al Norte hasta su término en Cachinal de la
Sierra.

Ta concesion de este ferrocarril data dela ley de 14 de noviembre de 1878
que autorizé su estudio y construceion y de los decretos de 17 de enero y 12
de marzo de 1880 que la dié en contrato 4 don Alfredo Qaaet-Faslem, quien lo
traspaso & la Compania del Ferrocarril de Taltal. Iniciada la obra por don Juan
Meiggs fué entregado 4 su trifico piblico en octubre de 1882 hasta Refresco
(km. B1).

Par ley de 17 de azosto de 1887 se autorizd prolongar este ferroearril has-
ta Cachinal (km. 149) que fué entregado al servicio en junio de 1889,

4 La construccion de los ramales fué autorizada por diversas otras leyes y
ecretos:

Ramal de Santa Luisa. . ... S el aes e 18/de‘enero; [Ae 18I0
» 4 Oficinas de Atacama,............... 2 defebrero de 1893
» 4 » Ballena y Miraflores. Decretode 21 de octubre de 1894
» 4 » Chile y Alemania » de 31dejulic delB03 .
» & » MorenoyPunta Paposo»  de 22 de diciemb. de 1905

Da unaidea de su perfil longitudinal el cuadro signiente que indica la altu-
ra sobre el mar y la distancia referida 4 Taltal, de cada una de sus estaciones:



-




Puente de dos vias sohreel®



) Maipo.—F. C. del Estado.






Ovalo o
L Oatalite. o nesy S

ertezuelo. . ..o veunns
Ramal Santa Luisa{Oficingid,.. .. ..........

Ramales vari T
T%) » Britania

Oficina %hyaela. :
» Speranzi
Ramal Ballena » Ballena...

b Lilitan.oo. oo

Oficina Lautaro.... ....
» Atacamsa,........
| ¥ Chilem oo
Ramal Moreno : ﬁl;::::? """""
! » Salinitas ....eese
1 p Alianga......en s
' »: UBRTORNR vevattmae

Tenemos asi, en r , que ¢l kilometraje de este ferrocarril es el si-
guiente: i
De Taltal 4 Cachinal, . .ovovianeannes 149.0 kms.

Ramal de Santa Luisa........cc0nes 410 »

» » Miraflores ....o0 ceieoinns 13.2 »

s » Britania eeresens anes 4.6 »

» b Bellenn. .. ieens benomersny 18,6 »

» » Ghyzela. % 5T »

 » Moreno........ e et 287 »

» 9 Alemanif ....ideciesiedies 47 »

g 3 BRlNIaR e 76 »

» Caroling ..ooviieein P 116 »

Ramales diversos......cooeveasnnns 128 »

1 Longitud total........ 208.5 kms.
FERROCARRBILES,—4
¥
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Wl costo del fervocarril y us instalaciones se hace subir & § 17.000,000
oro de 18d. y su movimiento econdmico en igual moneda y de tidfico en log

dos nltimos afios, se consigna en el cuadro siguiente:

1900 1910

Entradas ....... c.... % 1.986,257 8§ 5.610,791
»  por Km ..... 5,654 12,134
Gasbos ..vvviee vrnesn 1.099,736 2,232,302
» por Km ........ 3,684 7,602
Utilidades ...oeoneoes 886,621 1,378,489
* por Km .... 2.970 4,633
Coeficiente de explot. . . 65.37%, 61.809%,
Carga tmnspnrtnﬁ'a__, =1 409,222 4-11}]15
Pasajeros transportados 81,205 85,073

En el afio 1910 la carga ascendente represento sélo el 299, del total y la
descendente el 719, consistiendo ambas en garbén, maquinarias, minerales y

salitre, y para movilizar este trdfico contaba con el signiente material rodante:

Por kilometro de via

4] locomotoras, ... ey eeuvsessossss 014
18 coches de pasajeros............ 0.06
1,114 carros de CATZAL . .opueaie . 3.74

Tenemos asicomo caracteristicas principales de este ferrocarril, lo siguiente:

Longitud de la linea tronco............ 149 kms.
» de loairamalesiii i 149 »
L T 298 kms.
i b R R e 1.07 mts.
Radio minimo. .......... ot 130.00 »
Gradiente mAXima. .............. 4.890
» T e e R 2,094
Eesoudel el iwasisviainmssans 20.3 y 27.8 kms.

En cuanto 4 sus tarifas actuales, diremos que se cobran al tipo fijo de 14d.,
en conformidad 4 un decreto de 1907, con las bases kilométricas siguiente:

Pasajeros: 1.4 clase....c.oevin & 0.0650
» N R e s 0.0325
Subide Bajada
Carga: 13elame. . oo uveinans $ 0.02145 & 0.014625
PNRARNE e 0.01787 0.012187
$ O e weesnen 0.0143 0.00975

. Con este ferrocarril se termina el estudio de los denominados ferrocarriles
salitreros que, ecomo lo hemos visto, son los siguientes:
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Firma social Puertos de exportacion

The Nitrate Railways Company Limited,....... Pi & Iqui
Compafiia de Salitre y Ferrocarril de Junin...... J u::i%m TS
» s T » de AguaSanta. Caleta Buena

The AnE}a _(éhalmn Nitrate and Railway Company
imited........

.......... Cale etk e AL OC G
The Antofagasta and Bolivia Railway Company E
Limited...... A T e e s T e . Mejillones y Antofa-
) gasta
Ferrocarril de Coloso de (Granja y Cia.......... Caleta Coloso
Ferrocarril de Taltal..  ............ o Taltal
*
* %

10. Fervocarril del Algarrobo.— Signiendo hacia el Sur entramos 4 |a
provicia de Atacama y ¢l primer ferrocarril que encontramos es una pequefia
linea, esencialmente minera, que une el puerto de Caldera con el mineral del
Algarrobo v que pertenece 4 [a Comunidad Minera de la Viuda.

Este ferrocarril fué construido & virtud de la concesién de 31 de enero de
1903, habiéndose iniciado los trabajos en 1904;

Sutrifico es muy limitado y su material rodante es:

1 locomotora ¥

12 carros de carga.

Las caracteristicas principales de este ferrocarril son:

Longitud en explotacion......... 34 kme,
Troshe (2767, e his v vewwaes 0.76 mts.
Radio minimo ..... e e O 1
Gradiente mAXImMa......... e AR
*
* %

11. Ferrocarril de Coplapd. — (1) Desde el mismo puerto de Caldera
(provineia de Atacama) parte hacia el interior el denominado ferrocarril de
Copiapé, que tiene el honor de haber sido el primer ferrocarril construido en
Chile y atin en la América del Sur (2).

La primera iniciativa de este ferrocanil se debie 4 un relojero de Valpa-

{1) En las proximas ediciones de este libro, figurari el ferrocarril de Copiapd como
linea del Estado, pues, fué adquiride por ley especial y en abril de 1911 se hizo su transfe-
rengin.

|2) Hay autores, como el ingenicro uruﬁllnyu don Juan José Castro, en uns Memoria
sobre los ferrocarriles americanos, que han dado esta honresa primacia al ferrocarril de
Callao & Lima. Veamos lo que hay al respecto: i

El ferrocarril de Callao & Lima, prolongado después hasta Chorrillos, tuvo como conce-
sionario al sefor José V. Ollagiie y el ¢iudadano chileno don Pedro Gonzalez de Candamo,
v como ingenieros 4 los sefiores England, Ellis y Forstyth. Los trabajos se iniciaron en junio
de 1850, bajo la presidencin del Exemo, sefior don Ramdn Castilla y en abril de 1851 se man-
guré con toda solemnidad. ; e v b,

Vemos asi que hay gran diferencia entre el ferrocarril de Copiap, euys longitud primi-
tiva fué de 81 kilometros. y el de Callaoé Lima de solo 14 kilometros; y tanto es asi. que
cuando se inaugurd este iltimo, el primero tenia ya en explotacion mas de 20 kildmetros; 4
lo que debe agregarse que la iniciacién de los estudios y trabajos del ferrocarril de Copiapd
fué muy anterior i la §el ferroearril del Callao.
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raigo, don Juan Mouat. que se trasladd en 1545 é Copiapd para presentar su
yroyecto, Kn 1848, perseverando en sa proposito, obtuvo del Gobierno una
concesion, en la cual, ademds de las franquicias ordinarias, se _l:bernb i de dere-
chos adnaneros toda la maquinaria, rieles, ete., hasta el carbon que necesitase
stacion.

Pam?v]Iao:an]fl:rt;ca:é; perc un afio después (noviembre de 1849), bajo la presiden.
cia de! Exemo. sefior Manuel Bulnes, se otorgd una nueva concesion, 4 la
Compaiia del Camino Ferrocarril de Copiapd. )

1 alma de esta nuevs empresa era el prestigioso industrial y hombre de
negocios, don Guillermo Wheelwright, & quien debe la América y especialmente
Chile, tantos y tan sefialados servicios, ;

Nacido en Newburg-Port (Estados Unidos-Massachussets) en 1798, llego 4
(hile en 1824 y después de servir algunos afios, en la costa, como capitin de
maring mercante, se establecid temporalmente en Guayaquil (Eeusdor), para
regresar en 1829 4 Valparaiso. Entonces fund6 nna linea de vapores hasta el
puerto de Cobija, la que extendid afios después (15840) hasta Panamd, usundo
en ln navegacion el carbon chileno, que él mismo descubriera en Telcahuano,
Este fué el origen de la actual Compania Sud Americana de Vapores, que hace
el cabotaje en toda 11 costa del Pacifico.

En Copiapd establecid el alumbrado de gas hidrégeno, construyd el ferro-
carril 4 Caldera é hizo los estudios de un trasandino 4 la Argentina, via Pu-
quios, Poco mis tarde, como lo veremos, inicid los trabajos del ferrocarril de
Valparaiso 4 Santiago v transladdndose después 4 la Argentina (1863) dirigio
la construecidn del ferrocarril de Rosario 4 Cérdoba.

Todo lo abarcaba su egpiritu emprendedor y asi logro manjearse enel mun-
do comercial una de las situaciones mds espectables de su época.

Murié en Londres en 1873 y Chile pagé la deuda que con él habia contrai-
dr obsequidndole en 1850 una medalla de oro «en testimonio de gratitud por ha-
fer infroducido la navegacion d vapor y promovido las em presas de ferracarriless y
erigiendole después de su muerte (1877) una estatua en Valparaiso, perpetuan-
do asi su memoria,

Wheelwright se sirvid para sus empresas ferrocarrileras de Chile de los
mngenieros americanos, traidos por él mismo, Allany Alejandro Campbell y
Walton Evans,

e

El capital primitivo del ferracarril de Copiap6, segiin escritura de 3 de
n_ctu'bze de 1849, fué de § 800,000, que fué totalmente subseripto por doce ac-
clunistas,

Candelaria Goyenechea de Gallo...... 200 acciones § 100.000
Agustin Bdwards. ......c..ooanninn. 200 » 100,000
Diego Carvallo.. . cuweevemananyesn. 200 3 100,000
Vicente Subercaseaux.......... v 180 » 75,000
Blag Ossa Varas........... R 150 " 75,000
Gregorio Ossa y Domingo Vega...... 100 o 50.000
Gregorio Ossa y Tocornal Hnos...... 100 » 50,000
José 8. Cifuentes.................. 100 » A0,000
José Maria Montt. . ................ 100 » 50,000
0 G e e e R T “ 50,000
Matias Cousifiy.......... JeSHs 100 b 50,000
Guillermo Wheelwright......... ., .. 100 » 50,000

Botal- e AT s e tle . 1,600 acciones § 800,000
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Tniciados los trabajos en Caldera en marzo de 1850, se §i6 como lons
de la linea, 81 kilimetros, 6 sea hasta Copiapé, capital de ]n]prnvincis?néggs-
brero de 1851 hahian ya enrielados 12 kilémetros: el 4 de julio, aniversario de
la independencia de Estados Unidos, patriade Wheelwright, se' inangurd hasta
Monte Amargo (km, 41) y el 25 de diciembre corria el primer tren entre Cal-

:jr:r;a_ y (.‘Iu,pinpd; pero la linea se entregd al trdfico piblico s6lo en enern
[ ¥ :

Dado este primer paso y llenando nuevas necesidades de la industria mi-
nera, el ferrocarril fué poro 4 poco extendiéndose: el aro 1854 el ingeniero
Campbell concluia la linea hasta Pabellon (km, 118); en 1855 se terminaba
hasta San Antonio (km, 151); en 1868 se le anexaba por compra, el 1ama! de
Pabellon 4 Chafiareillo, de 42 kilometros, construido en 1858 por el ingenierq
Flints, y por altimo. en 1869 se contrataba la construceién del ramal i Puquios,
de 50 kilometros, que fué entregado al trifico en 1871,

Se habia lograde asi, en 20 afios de trabajo, tender una red ferroviaria de
242 kilometros, invirtiéndose en ella 84,200,000,

La linea principal parte del puerto de Caldera con direceion al NE., tuerce
al 8K, asciende una meseta de 129 metros de altura; entra al valle del rio, signe
por &l hacia el ordente y lega 4 Coplapd con 81 kilémetros de desarrollo y
después de haber subido 570 metros, ;

De Copiapd sigue aun poy el valle; llega & Pabellon 4 668 metros de altura
v después 4 San Antonio 4 1,000 metros de altura. %

Toda esta seceion tiene gradientes suaves, cuyo miximum es de 1.39; ¥
curvas cuyo radio minimum esde 295 metros.

El ramal 4 Chafareillo parte del kilometro 119 y sigue por quebradass un
trazado bastante accidentado hasta Pajonales, & T61 metros de altura y luego 4
Chafareillo, 4 874 metros de altura y 170 kilometros de Caldera.

Este ramal tiene una longitud de 42 kilimetros, una gradiente mixima de
5.29, ¥ nn radio minimo de 150 metros. .

Nos queda por ltimo el remal que partiendo de Paipote (km, 90); asciende
la quebrade del Despoblado y llega 4 Puquios, 4 1,238 metros y 140 kilometros
de Caldera. Sulargo es de 50 kilimetros, su gradiente maxima es de 2,49, v su
radio minimode 350 metros,

(1) La primera locomotors, denominada Copiapd, gue hizo este servicio, fué obse-
quiada por la Compafiin, afios después, al Gobierno, quien Ja conserva en el Museo Nacional,
En la Exposicion de Mineria (1894} se exhibié, teniendo 4 su lado & s primer maguinis-
ta, Mr, O'Donovan.

Ega maquina, como gran parte del material rodante llegs & Caldera en la fragata ame-
ricana Switzerland (junio de 1851) y tiene las dimensiones signientes:

Digmetro dal caldera: . ... oveeepncieren. 0.92 mts.
» de los cilindros. . ... . 0.33 »
" de las ruedas motoras, . 1.52 »
Nimero de ruedas motoras. . . ... 4
» de tubos...... T 113
Carrera del émbolo. 0 66 mts.
Superficie de caldero. 60 m2
Pezo en marcha,.--...... 18 tons
# del ténder con agua, 18w

Kildmetros que recorrid .. .. ... oo 118643
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Tenemos asi un desarrollo total de:

Caldera & San Antonio .........ccoieiumavnanes 151 kms.
Ramales y desvios, , . .......... T e 32 »
Ramal 8 Ohafaraillo s e avmsssessosemms vas: 4003
1L T e o e e S e e e e S B S S 2
Ramal & Puquios.....oocuveasenininesnennnss 1]
DRRTEDR s s raisielis SR SR i TS rm o h T 3 s e 8 5 2
Laxgotothl. .. . vewsans v sasorsnmsanas 277 kms.

gue ha quedado posteriormente, & causa de destruccion del trozo Tres Puen.

tes & San Antonio, reducido gélo 4 231 kms.

Da una idea del perfil longitudinal de este ferrocarril el cusdro siguiente,
que manifiesta la altura sobre el mar y la distancia & Caldera de cada una dw

sus estaciones en la linea central y ramsles:

Estaciones Altura Kilometraja
L e e e e e e e e 1.8 mts. 0  kms.
MantBAmAREGL S RS S e e » 409 »
Bl T e e T S A S e e e » »
Ramadilla... ... AT e e e R S e » B
L S D e » »
Toledo (Empalme con el longitndinal)............... ’ B ow
O OB s e s rrcsaiat e o) s oo e i e e e 333.2 » 77.6
T B R s 3696 » 8LT
Vi e, R S S I . 4290 » 801 »
e Rl R T LR R, S 4385 » 908
Tierra Amarilla. ... ..ouneeerreireerannancsnansa, 4896 » 97.9
Punta del Cobre 500.6 99.9
T A R s e S I R e e 5399 » 1048 @
Cerrillos. 579.6 » 1091
Totoralilio 6103 » 1118 =»
T ) i e e e e G e R S e R 6681 »  119.1
T B S e e e e e e S RS T46.8 » 1274
A L T e A e 8754 » 1387

Puquios

Romal del Chasareillo:

il L T A 6960 mts
Porteznelo Molle............. e s T 1‘,'.‘-1’%-]!I.ﬂmnb‘
L R R O e S e 1,256.0 »

I e e s N L 61,0 »

A bz s e e i e e 8640 o

90,8 kms.

O8.8
106.5
115.9 =
129.1 »
141.1

120.6 kms

142.1 »
1447 »
157.0

1606 o
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La marcha financiera de este ferrocarril ha sido siempre el reflejo de la in-
dustria minera, sobre todo de ln del cobre.

Como no es posible entrar en detalles, hemos resumido en el cuadro anexo
los resultados generales obtenidos en los 57 anos de explotacién particular.

Dicho cuadro nos manifiesta que el coeficiente de explotacion ha ida pro-
gresivamente anmentando de 21,59, que se obtuvo en 1852, hasta 78.7%; que
corresponde al afio dltimo de 1910,

Lo inverso ha pasado con elinterés sobre el capital: de 309, que acusa el
primer balance de 1853; bajd 4 2. 7% en 1904 y 0.19, en 1908,

Respecto 4 losafios 1905 v 1906, en los cuales se obtuve pérdida en la ex-
plotacion, debe recordarse lns grandes avenidas del rio que hicieron tantos
eatragos en la linea; lo que explica asimismo que en 1907 figure la lineas con una
longitud de 131 kilometros solamente, pues hubo de sbamfmmrse el trozo de 11
kilometros que media entre Tres Puentes y San Antonio.

1 capital social de la Compafia es de § 4.200,000, ’

Completan el enadro anexo los signientes datus sobre el porcentaje de las
entradas v gastos de Ja explotacidn en los tltimos seis afios:

Entradas:
1905 1906 1907 1908 1909 1910
% % % % % %k
PRERIRE: - T h b B 14.56 11:81 10,80 10.95 11.08 14-,00
(‘.B\:ggle.s ............ 77.18 81,18 8#3.87 83.16 76,90 79.10
MRy OF 5 asia s B.2T T.01 5.33 5.91 11.57 6.90
100,00 100,00 100,00 100,00 100,00 100.00
Fastos:
Admipistracion. . . 12:80 1135 1026 15:dl 17,-':13 ..... lf,ﬁﬂ
Exp!t:‘;,ncirﬁn ..... . 3948 3432 3083 3971 3732 ... 67.40
Conservicién. . ... 4772 5433 H881 4498 4515 ..., 18.40

100,00 100,00 10000 100,00 10000 ..... 100,00
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Hace afios que la provineia de Atacama venia solicitando
adquisicion de este ferrocarril y dltimamente, al discu 8P
ferracarril longitudinal de Cabildo 4 Copinnd, se renovaron eon
tiones. 1in 1895 el ingeniero don Domingo V. Ssnta Maria, comisio
Gobierno, lo tasé en £ 215,576 6 sean § 2874350 del 18 d. y, por ley
se lo adﬂul ri6 en £ 275.000, 6sean $ 3.665,700 oro de 18 d. pagaderos
nos de Estado, :

Bl material rodante con que cuenta (1410) es el siguiente,

Por km. de via

21 locomotOras, oo hois s s iiieas a dasanisas silbauies :
36 coches de pasajeros ,.......ioieiaain .

358 carros de carga. ....... P I S o
19 carros-estanques de agua

Las caracteristicas principales de este ferrocarril sons

LTt Aotal s e m e e et 251.00 kms,
L o e e e 1.43 mts,
Radio minima, 150.00
Gradiente maxima. 5297

" metis . ...ovne cionns 0.6
Peso del riel de fierro 20 437 kgs.
Peso del riel de GOPTO...ouaviewseusnasmana 25 430 »

En evanto a las fayi/as que se cobraban hasta el dia en que fué entregado
al Estado (abril de 1911), evanlas siguientes:

Pasajeros: 18 clase—8§ 0.08 por km.
RAE i T

Carga: 18 » 0.0152 oro de 18d. por g, km.
28 » 0.0126 » » »

U 00101 » » »
48 » 00076 » » B
La que se aumentaba en una pequenia cosa en los ramales de Chatiarcillo -
y Puquios. !
£
* %

Hste ferrocartil esti va en coneccion con el ferrocarsil longitudinal en
construccién y serd punto de arranque de un frasandino:

10 Bl longitudinal, que hemos ido trazando de Norte & Sur y que hemos
sefinlado ya hasta Pueblo Hundido (Ferrocarril de Chafiaral), sigue d Inca de
Oro (65 kms.) y Chulo (88 kms.), lineas actualmente en explotacion y perte:
necientes al Bstado; continta después de Copiapo hasta Taledo y de ahi sigue
al sur hasta Vallenar, para empalmar con el ferrocarril fiscal que va al puerto
del Huasco y continuar & Serena. Entre Cotiapd y Serena tendremos por este
ferrocarril un desarrollo de 396 kms.
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20 En cuanto al Trasandino hay dos ];lttilﬁ estudiadas: la una que arran-
ea de Puquios para_ir & empalmar con el Central Argenting, después de reg,
rrerun camino escabroso de 205 kilometros y de subir alturas como Ias_de] Por
tezuelo San Franciseo de 4,970 metros sobre Hl‘r_nar v la otra que partiendo de
la estacion de San Antonio, atraviesa una seceion chilena de 168 kilémetros v
que ofrece en su construsclon menores llEﬁCll!f.ildcs, =, .

Fn 1874 el Gobierno de Chil. auborizd a la Compaiia del Fcrrgcnrn] de
Copiapd para construir el Trasandino, via Pl}l:| uios, garantiza l_Jdo un 797 dein-
terés sobre un capital de § 3.000,000, concesién que caduco sin que se llegara
4 inieiar trabajo. ; o .

Afios después, don Adolfo Carranza se present rj'al (Gobierno ‘Mgem.;n_u s0-
licitando, para el mismo objeto, una garantia de 4597 sobre §3.000,000, sin
(e lograra mejor éxito. o ] :

Posteriormente un grupo de capitalistas chilenos h_u_rmnludo de realizar el
antigno proyecto de Wheelwright, prcsel\tn.m'}n a] Ministerio de Industria y
Obras Piblicas un memorial que esta en estudio. -

Fste trasandino, que tarde 6 temprano serd un hecho, estd destinado al
intercambio de productos de las provineius chilenas Antofagasta, Atacama
v Coguimbo con las argentinas Jujui, Salta, l{'atapns.rca.. Rinja ¥ Santiago del
Hstero, por lo eual ha interesado en su realizacion 4 ambos Gobiernos, qua
han acometido su estudio v ofrecido tranquicias para su realizacion,

¥

12. Ferrocarril de Carrizal—En la misma provineia de Atacama y un
joco mds al Sur, estd este ferroearril, que parte del puerto Carrizal Bajo.
}Jalineu parte de la costd con rumho Oriente, en la estacion Canto del Agua
(k. 28) hay un primer tamal de 11 kilometros, hacia el Norte, que llega 4 Carri-
zal Alto y en Chorllos se bifurca nuevamente en dos brazos: uno que va hacia
el sur, hasta Manganeso, con un pequefio ramal intermedio y el otro sigue el
rumbo general, hacia el oriente, hasta el kilometro 47, donde vuelve & bifurear-
se en dos brazos: el primero confinis al oriente, pasa por Punta Diaz y termina
en Yerba Buena (Monte Blanco) v el otro. con rumbo francamente SE., pasa
por el Algarrobo v termina en Jarilla, Se sirven asi todos los minerales de im-
portancia en la region, con el signiente lkilumetraje:

De Carrizal Bajo 4 Yerba Buena (Monte Blanco).. 99 kms,
Ramal 4 Carrizal Alto. ..,

» 4 Mangenes: y Astillas. . e Sl A
¥ adarillal ..o ravw ey ey vew 4D 0w
e/ Rkt sh e s el Iﬁfi{;s.

El Ferroearril de Carrizal, que fué originariamente de sangre, data del
rlecgeto de 17 de junio de 1856, fué auterizado por las leyes de 1863, agosto de
1865 y agosto de 1880, siendo entregado 4 su explotacion hasta Carrizal Alto
(km. 36) en 1864 y hasta Yerba Buena (km. 99)en 1868
tsu Costo se estima en § 3,750,000 orode 18 d, 6 sea § 23,000 por kils-
metro.

Da unaidende su perfil longitudinal el cundro signiente (ue maica la al-
tura sobre cl nivel del marde cada una de sus estaciones en la linea-tronco v
ramales y su distancia al puerto de Carrizal Bajo, '
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Estaciones

Altura Ubicacion
UarnizaliBag0. - oo hndh s e e i
Barranquilla 12{]3]?'3.132 k’-m
CantoiAel AP ER. . el ey o e 22550 290 »
Choreillos. . +v .o evnes i i ieinenees 2340w 33.0
MAlR DIOCE. v - evssesensenemesssnansesmnmnn 35260 484 »
Algarrobal, . 35710 D30 »
Puntn DiaE i s osea v ot P st 478.8 » 664 »
Falann Tt e e e R o 55450 7122 »
Rosilal........ 904.0 » 872 »
Werba BUBDE s vie sisnrnis srora i it ele SR s hars 11794 0 994 »

Ramal de Carrizal Alto:

Canto del AQUB. «.ovyoiimnmiinnnnsnnene 225.0 mis. 200 kms,

L s ol (o L 75 4343 » 36.0 »

1A L O B R e P 6026 o« 405 »
Ramal ¢ Manganeso:

Chorrllae. e s ir e e e 2340 mts.  33.0 kms,

La Negra........ 4270 » 525 »

Coguimbana 590.0 » 61.0

Ramal d Astillas:

KAl miebre; DO s ocewis e smmisin o vonisis soang slmimimif) o pedw s mts.  50.7 kms.

WETR ABETIE . oo pats i s P A A S H21.0 o 5.1
Ramal d Jarilla:

Milla Dote. . . .overnrmaimnnasssecanannnsns 352.6 mts. 48.4 kms.

AlgarroBO. « o vsvmieeen saisnnn e s alaas 710.6 » 804 »

La8 CulBB. v en vvnnoevr om s sningsinsosssasns 7940 » 863 »

MSTCEAIEBR S + v v vs wie on s s 5/ais ra dle sbwisin alsae 903.6 » 93.1 »

El movimiento econdmico (en pesos de 18 d.) y comercialde los dos dlti-
afos, puede resumirse asi:

1909 1910
Ertrad . i s aiaassiesiaa bassie rnys tate § 180,063 § 184 910
»  por kilémetros......cooioeaann 1,106 1.135
GaBtOS s e e e 128,641 155,757
» por kilome T84 956
Utilidades. cvsass ansiosism s 51,412 29,153
] por kilémetro, .......o.iinn 3,154 174

Coeficiente de Explotacién. ............ i 71.269%5 R4.20
Pasajeros trasportados...........oooee 4,200 5,710
Clarga en tons. trasportadas, . .. ... Lo 20 065 32,925

Para el trasporte de estos pasajeros y cargs, Cuenta con el siguiente ma-
terial rodante:



60

Por km, de via

0.07

11 10COMOYOTES « v\ iwiisiasinis i teit® nbins e s 7
9 coches de pasajeros.. ... ..ooreeees i i 0,2:_:
904 carros (e CATEA...von . vmrnramssnsanns 1.24
Tenemos asi. en resumen, como caracteristicas principales de este ferro-
carril:
Longitud total.......o...... e el G0 F]c:nx,
Trocha (412 ). i aanan B 1.27 mts,
Radio mimimo. . .:coousees e (o e - ]:;ﬂ‘l]i;r b
Gradiante TAKITA L oo i el =v sis s 4.‘0 o
B medin., ... _1-_3 _
(el e D e S e e . 5 R

o cudnto 4 1a8 farifas se cobran enorode 18 d., fijindose mensualmen-
te el recargo y en conformidad & la siguiente base-Tilomeétrica:

Pasajeros 1.8 clase...... ez g 0080
s R T 0.062
3 s R A U 2 S A 0.0152 por gq-km.
9“‘”'1“4 S S 0.0127 »
Carga el A® e 0.0127 »
RO R IR 0.0015 »

El Gobierno, en conformidad & la ley de concesion de este ferrocarril
1864), no puede intervenir en la norma de estas tarifas sino cuando la utili-
dad liguida sea superior al 159/ sobre el capital,

*’*

13. Ferrocarriles interocednicos.—El Trasanding Clark.—La apertura del
Canal de Panamd, en cuya realizacion trubaja con tanto empeio v empuje los
listados Unidos, tendrd gran influencia v desfavorable para el comercio de
Chile. La corriente maritima de la costa del Pacifico. que hoy tiene como paso
obligado el Kstrecho de Magallanes, cambiard de rum%um

De agui que estimemos como deber ineludible y de absoluta prevision, que
nuestros poderes publicos adopten desde luego una politica que venga § con-
trarrestar esa situacion desventajosa del futuro.

Dosson, 4 nuestro juicio, los mis importantes medios que tenemos para
ponernos & cubierto al respecto:

19 El mejoramiento de las condiciones, hoy deplorables, en que se en-
cuentran nuestros puertos, bajo el punto de vista de la seguridad maritima y
movilizacién de la carga; v |

2.9 La realizacion, hajo buses concretas y b en estudiadas, de una serie de
ferrocarriles frasandinos, que pongan en intimo contacto las redes ferroviarias
argentinas y chilenas y acerquen, por decirlo asi, lag costas del Atlintico y del
Pacifico.

. Bsalagador dejar constancia, respecto 4 lo primero, del luudable propé-
sito de la actual y pasada administracién, que pronto ha de traducirse hechos
con la ya iniciada construecion de los puertos de Valparaiso, San Antonio y

- Taleahuano. : ,
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. En cuanto 4 lo segundo, es de justicia también reconoce: que todos los Go-
biernos pasados y presente, han dado al problema toda su importancia y pres-
tado foda ayuda y que si mds no se ha hecho se debe, en gran parte, 4 las
enormes y acimuladas dificnltades que ofrece 4 su atravieso la cordillera de
lu_sﬁAncles ¥y por ende, 4 los cuantiosos eapitales y sactificios que esas obras sig-
nifican.

El primer trasandine sstudiado y propuesto es el de Wheelwright, del que
hemos dado algunas noticias al tratar el ferrocarril de Copiaps. Come lo diji-
mos, este proyecto ha revivido Gltimamente y se estd estudiando su golucién,

Viene despues, siguiendo hacia el Sur, el trasandine Clark (via Juncal) que
analizaremos mis adelante y los proyectos por los portezuelos San José de Mai-
po, Tinguirivica. Planclin, Lontué y Antuco, Hay asimismo en construceion al-
ﬁunm‘. ferrocarriles trinsversales, con rambos frasandines, como el fue arranca

e la estacion General Cruz (Ferracarril del Estado), el de Collilelfu ¢ San May-
tin de los Andes, ete., que se desea también prolongar hacia el Oriente, hasta
la linen divisoria v enluzarlos 4 la red argentina y de los cuales nos ocupire-
mus mds adelante. i .

El trasandino por Maipo fué estudiado por primera vez por el ingeniero
Dubois, comisionado al efecto por don Enrique Meiggs (186G4) v después ha sido
reconocido en diversas épocas por los ingenieros Santa Maria, Huet, Mujica.
Kuleewsky, Boonen v Riso Patrén, quienes estiman que presenta condiciones
muy favorables.

El proyecto arranca de Santiago, sigue por el ferrocarril en explotacion 4
Puente Alto (km, 22), pasa por el puehlo San José de Maipo (km. 47) v llegu
4 la linea divisoria con 148 kilémetros de desarrollo, para seguir 4 San Carlos,
Mendoza y Buenos Aires. Bl ferrocarril en constrnecion de Puente Alto 4 Me-
locotén (trocha de 0.60), sigue en parte esa ruta.

Tstudiado este ferrocarril bajo el punto de vista inferocediico, tendriamos
entre el Pacifico v Atlintico elsiguiente kilometraje:

Valparaiso 4 Santiago (Trocha de 1.68)....... 183 kms.
Santiazo 4 Puente Alto( »  » 1.00)....... 22 »
Puente Alto 4 la linea divisoria. .. ... B =0 128 »
Divisoria:-A San Carlosi s ol i e sk 120 »
San Carlos 4 Mendoza. ... iiivevansin ivinas 110 »
Mendoza & Buenos Aires (Trocha de 1.68), .. .. 1,040 »
Tatal. e awve L00%RmME

Tomando como puesto de partida San Antonio, que ya estd unido por fe-
rrocarril con Santiago, y llevando la linea de San Carlos directamente & la es-
tacion de Sants Rosa, tendriamos entre ambos mares 6 sea la linea San An-
tonio-Buenos Aires, un kilometraje inferior 4 1,500 kilémetros, con 1.170
kilémetros en actual explotacion.

*
% %

Bl trasandino por Pinguirivica hasido estudiado desde 1893 por los ingenie-
tos Lira, Sierralta, von Collas y Lagarrigue.
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Parte de la estacion de Tinguirivica (Ferrocarril del Estado) y llega 4 1
linea divisoria con 86 kilometros de desarrollo y gradientes hasta de siete por
ciento. fiuis Iriom
Parece gue no es una solucién ventalosa. _ .

Pusteric?rment-e {1907 se ha coucedl_ﬁo i T‘he Mining Exploration Company
autorizacion para ejecutar este ferrocarril, llevandolo por el Portezuelo de Las
Damas y su salida al Pacifico por el Puerto Pichilemu.

*
* ¥

Bl trasandino por Planchén fué estudiado también por Dulmis (1864); lo
fué después (1870) por cuenta de la provincia de Buenos Aires y altimamente
(1892) por don Bonifacio Correa Albano. )

Parte de In estacién de Curico (Ferrocarril de Estado); remonta el rio Teno;
signe por Quefies, Los Cipreses, Maitenes, ria Malo; pasa ln.'lmes. divigorns 4
2 500 metros de altura y 90 kilometros de desarrollo. Su salida al Pacifico se-
ria por Llico 6 Constituciin. ) _ )

Analizando este ferrocarril bajo el punto de vista inferocednico v con lag
dos salidas que hemos senalado, tendriamos el signiente kilometraje:

Llico 4 Curied (en construceion, trocha de 1.00). 113 kms.
Curichdla linea diviseria, .. ioveivesevnnianas 91
Divigorin & Ban Rafhbl:on sy asasamss 360 »
San Ralaeld La Paz...... ST R T e 200 »
La Paz 4 Buenos Aires (trochas 1.6%). ........ 8299 »
Total. . covervin. el 53 lkms.

Y saliendo por Constitucion:

Constitncion 4 Talea (Trocha 1.00)............ 88 kms.
Talea:d Coriod (Trocha 1.68). <<t vien e meses- 65
Curic6 4 Buenos Aires (Trocha 1.68). ... ..... 1.540 »
{Patal . 1,693 kms.
*
£ %

El trasandino por Lontué ha sido hasta ahora deficientemente estudiado y
por las noticias que tengdy no se le da la importancia que & los otros.

Nos queda pur iiltimo el trasandino via Juncal. Antonio, Cartago vy San
Martin de los cuales nos oeuparemos mis adelante, por separado adelantan-
do solamente que, bajo el punto de vista interocednico y quizds comercial,
ofrece huenas soluciones, "

v _%’end amos asi, en resumer, las signientes soluciones para unir puertos del
Facifico y del Atlantico.

1.2 De Valparaiso 4 Buenos Aires (via Juneal.. ... ........... oo 1,432 kms.
22 De Valparaiso 4 Buenos Aires (via Maipo).....ocovnsnnnsnn. 1,608 »
3.2 De San Antonio & Buenos Aires (via Maipo)................. 1,530 »
42 De Llico & Buenos Aires (via Planchén). ... ... ... ... ware 1,008 0
5.2 De Constitucion & Buenos Aires (via Planchon).... ... .. 1693 »



6.2 De Taleahuano 4 Bahia Blanea (via Antuco)... .. ... St 1,105 ]
70 De Teleahuano 4 Bahia Blanca (via erqui)muy}. rewsonies W Y
8.2 De Valdivia 4 Bahia Blanca (via San Martin)......... e Feectw LS,

~ He entrado en estas ligeras enotaciones sobre los ferrocarriles inferaced-
nicos, § través de Chile y la Argentina, por estimar que esto serd un tema del
t_::_:dn interesante y muy digno de ocupsr la atencién de los futuros Congresos
Cientificos y hombres de gobierno de uno y otro pais, para su intercambio
eomercial,

_ Lios Estados Unidos al construir Ia magna obra que pone en contacto New
York y San Francisco de California y dltimamente las repiblicas de Guatema-
la y Méjico, al inaugurar el forracarril interocednico de Puerto Barrios, nos han
dado va ¢l ejemplo.

*

**
Trasandino Clark—El primer proyecto paia construir un trasandino,
a Juncal, se debe & los valientes y esforzados industriales chilenos Juan v
ateo Clark. :

En 1872 daban los hermanos Clatk término 4 log trabajos del teléorafo
trasandino, de que eran contra‘istas, y se presentaban al Congreso argentino
pidiendo la concesién de un ferrocarnl, presentando informes favorables de
Wheelwright y Lloyd. El Congreso se interesd én la obra y diet6 la ley de no-
viembre de 1872, autorizando al Ejecutivo para pedir propuesta publicas para
la construccién de unferrocarril de Buencs Aires 4 Mendoza y otro de Men-
duza 4 la frontera chilena,

Lus sefiores Clark obtuvieron el contrato de estas dos lineas; pera diver-
sas dificultades econdmicas y In erisis que aquejd por esos afios i la Argenting
hizo fracasar la Empresa: en el terrocarri! trasandineno se hizo nada y el de
Mendoza & Buenos Aires (via Villa Maria) se construyvd por el Estado (1884),
para sec vendido después 4 una Compafia inglesa, que organizo con el el Gran
Oeste Argentino, Afios después construyeron los hermanos Clark el ferrocarril
de Buenos Aires al Pacifico, que pasa por Villa Mercedes y San Luis, acortan-
do asi considerablemente el trayecto 4 Mendoza.

Mientras tanto, el proyvecto del ferrocarril frasandino se abria camino en
el Congreso Chileno y se dictaba, en noviembre de 1874, una ley, por la cual se
atorga%n 4 los sefiores Clark la concesion y una garantia de 79 sobre un ca-
pital de § 3.000,000: ley que fué modificada en 1887 garantizamgu ¢l 59, sobre
un capital de §5.000,000 oro de 3G d. y en 1803 fijando un 49 la garantia y
£1,000,000 el capital.

Los trabajos, miéntras tanto, se habian iniciado en 188%; silo que los se-
fiores Clark, que tanto empefio y suerificios habian gastade, no pudieron hacer
frente 4 los enormes ¢ imprevistos gastos y tuvieron que entregar 4 sus acree-
dores la concesion v la seceitn hecha y en explotacién hasta Salto del Soldado
(27 kilometros): el Banco Edwards se adjudict en $ 1.638,728 la seccién chile-
na, que vendi6 después en £50,000 6 sean § 1.200,000 de 18 d dla misma
Compaiiis inglesa duefio de la seccion argentina (1).

(1) Elex-Ministro de Indostria y Obras Piblicas, don Carlos Gregorio Avalos, en nota
de noviembre de 1808 pidio & nuestro representante en Londres, sefior Domingo Gana, gue
solicitara de la nueva Compafiin que conservara @ este ferrocarril el nombre The Clark
Transandine Railway seomo un homenaje de justicia 4 los iniciadores de esa obra, que por
ese grande esfuerzo no han tenido otro premio para sus hijos y también como un homenaje



ttuncion v paralizados los trabajos de la seceion chilena, oy
faltaEr:i:sz:]EEﬂle: ¥ IB:;BI dificultades mberpt}cmnulea cm.l .lﬂ' ,Aflgcllttna,pa‘.
acordd, por ley de 14 de febrero de 1903, 'sollmtar prP(I':fue.si.m pi hl}mas*gmm U
constenccion, bajo la base de una garantia fiscal de 555 d1ln’a.nte 20 afios, so-
bre nn capital de £ 1.500,000 6 sean § 20,000 oro de 18 d., las que fueron otor.
gadas 4 la Trasandine Construction (s, que habia adquirido la propiedad de
la seceion construida hasta esa epoca. _La garantia la d:Lb:i_ e‘l Gobierno sobre
bonos emitidos por 'a (ompaiis & medida (ue Je fueran recibidas las tres sec.
ione se la dividin. -
m{mﬁl?lli Hsejuniu de 1906 se entregs la 1.8seccidn hasta Juneal, el 19 de febra

rode 1908 la 2,8 seccion hasta Portillo y la 3.2 seceion, hasta la linea divise-

via, lo fué en marzo de 1105, 1 ¥ y

(Cada una de estas secciones han ido explotindose 4 medida de su recep-
cidn oficial. =y 1

La seccion argentina (177 km.) consta de las srgulcnt.es estaciones: Men-
doza (km. 0), Blanco Encalada (km. 22). Cachentn [km,’:}fl}, Uspallata (km
99), Punta de Vacas, (km. 144), Puente del Inca, (l.m.l' lhD)‘_\-— lag Cuevas (km.
175) v la chilena, con un largo de 705 puede describirse asi:

1. Jinea nace de Santa Rosa de los Andes, sigue el oriente por la ribera
gur del rio Aconcagua; atraviesa el famoso Salto del Soldado (km. 27) y sigue
hasta la confluencia con el rio Blanco (km. 34), donde pasa i la ribera norte
que sizue hasta Guardia Vieja (km. 37); vuelve nuevamente & la ribera sur y
se desarrolla por adherencia y cremallera hasta Juneal (km. 50.8); toma la r-
bera Surdel rio de este nombre; lo eruza en el km. 55.4; lo remonta por la ri-
bera Norte. con cremallera de 7. 5% hasta el paradero Portillo, (lkm. 63.3)
ubicado & orillas de la pintoresca laguna del Inca, para tomar ahi el llano de
la Calavera y el estero Caracoles, donde estd la boea del tinel de Cambre.
Tenemos ast, para la seccién chilena, un desarrollo total de 70,560 metros, que
pueden elasificarse asi:

n recta. .. ... 39,578 mts. ‘ Enadherencia........ 49 194 mts.
En curva...... 30,972 » | En cremallera. . . ... L. 21356 »

Da una idea del perfil longitudinal de esta seceién al cuadro siguiente, que
marca los puntos de cambio de pendientes:

SIS S T 12350 Del Em. 87 al 40 ...... L1795
» b T Bl e Sa R [of » » 40 A e Tag
yoo» A i 1LOG » o 44 45 e . 2:51
» » 14 15 ........ 078 noon 446 e L
s 15 17 ........ 206 » o o» 49 TIE 2
- Ot A - SRS | 1 | » » a6 6B ...... 6.67
DE A0 88 e 226 »oow (i3] (S e e )
PN SE BT e TR0 oo 66 1 6.54

3 G4 0L oo 0iTD

d;? eqrdlesia al Gobierno de Chiles que nsi Io habia prometido solemnemente en un banquete

ofrecido 4 los senores Juan g Maten Clark por todo lo mds distinguido de nuestro mundo

social, politico, intelectual & industrial.

’ Ignornmm: lo que haya contestado ¢l Directorio de Londres; pero nosotros, adelantin-
onos 4 lo que ¢ resuelva, hemos adoptada en este libro el nombre de los sefiares Clark.
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Este fltimo corresponde ya al tfnel de cumbre 6 de Caracoles, euyo lar-
go total es de 3,039 metros, rl): los cuales 1,360 corresponden alhl:immw' ),
su_altura sobre el mar alcanza 4 3,205 metros y su perfil es con pmdisnﬁ-'ﬁi; j
0.75%/, en 1,638 metros 4 su entrada y pendiente de 0.20 hasta su salida al
lado Argentino. Este tinel se perford por ambas hocas, encontrindoselas gale-
rias de avance el 27 de noviembre de 1909 y fuéinaugurado, con tods pompa
oficial, el 5 de abril de 1910, aniversario dela batalla de Maipo, en la que los
ejércitos argentinos y chilenos unidos consolidaron la independencia de Chile.

La ubicacion y altura de las estaciones y paraderos de la seceitm chi-
lenn es la signiente: :

Altura, Ubicacin.
LosAndes.............. 830 mts. 0 kms.
ENEE 7 R 1,030 » 1656 »
Avandall s e 555 diaes 1,187 & 287 »
Salto del Soldado. ., .... 1,292 » 284 o
Rio'Blango:ssinsn 1420 » 3300, Xy
Aguada Tociiinaeaas 1882 » 426 »
o BV eT: e 2250 » 508 »
Aguade Tl o 2,608 » BT » !
Portillo, ... . 2,886 » 63.3 » )
Claracoles, . .... o 3191 e 69.0  »
Linea Divigoris, . .ooueu.. 3,206 » 0.5 »

Estudiado este ferrocarril bajo el punto de vista inferocednico, ya que
estd unido (sunque con trocha distinta) con los del Estado de Chile y Gran ""
Oeste Argentino, tenemos lo signjente, entre Valparaiso y Buenos Aires:

Trocha, Langitud, _]

Terrocarrilesde Estado chileno (Valparaiso-Andes).. 1.68 135.7 kms. s

Compaiifa del F, O, trasandino de Chile. .. .......... 1.00 1.2 » ‘

The Buenos Aires and Valparaiso Trasandine Railway 1.00 180.3 » r

Ferrocarril Oeste Argentino 1.68 356.0 » ‘
Ferrocarril del Pacifico...........c.o. AT Ay S e 1.68 689.0  »

POtBl s e e e i 1,432.2 kms.
i*t #

Las expectativas que Chile cifraba en este ferrocarril se han visto, hasta
ahora, en patte, frustradas, tanto_por los apremios de capital en que vive la Em-
presa, que mantiene al furrocmrir con un materisl rodante deficiente y linea
aun expuesta & las interrupciones de invierno, como 4 las subidas tarifas que
cobra & imposibilitan toda expansion comercial. ! )

El comercio de las provincias de Mendoza y Ssn Juan (Argentina) que,
porrazon de su distancia, estd lamado 4 ser, como lo fué durante la colonia,
tributario del Pacifico, continiia por el Atlintico. .. 3

El Gobierno de Chile, intorpretando sus intereses, ha tratado en diversas
ocasiones de salvar ambos inconvenientes y actualmente pende de la considera-
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cién del Congreso un Mensaje por el cual, mediante arreglos que sg’bacm cont
la Compaiiia, se anmenta el capl tal garantido, que debe deatumr.?e u,la adqui-
sicién de material rodante y consolidacion de la via; pero quedaria ain por re.
solver el asunto tarifas, que es quizdsel mds escabroso é importante. ;

En conformidad al decreto de 18 de noviembre de 1907 para la aplicacion
de las bases kiloméiricas de las tarifas, se considera la linea en su largo virtual,
el que se obtiene agrezando 4 la distancia efectiva una longitud igual 4 13; des-
nivelacién dividida por la constante 17.20, con lo cual las dwlancmslefelcm:us ¥
caleuladas concluyen casi por duplicarse, como se ve por el cuadro siguiente:

Distancia
efectiva caleulada
Los Andes 4 Rio Blanco.......... 34 kms. 34 kms,
b » Guardia Vieja........ 3T 45 »
» » Juneal.............. DI ] 82 »
» p Portillo........ .. 63 » 119 »
# » Calavera...... veeere. BB 126 »
o #» la divisoria.......... 70 s 138 »

en conformidad 4 estas distancias y al tipo de 18d. se cobran las siguientes
Enses kilométricas:

Pasajeros: 12 clage......... i 30:30
» 28 » 0.20

Cargas: 13 » 0.25 por tn-km.
b 28 » 020 » »
» 33 » 0.15 » v

Como ge ve, estas tarifas son casi prohibitivas para los articulos de pro-
duccién chilena (carbén, cemento, vinos, ete.), y sdlo sirven para que log ar-
gentinos puedan traernos lo que producen. Por ejemplo, los animales de pie,
por carros completos, pagan solo §0.15 la tonelada-kilometro.

—Vendrd un arreglo?

Mientras los Gobiernos chileno y argentino no expropien las lineas 6 tomen
mancomunidos una determinacién administrafiva, estimo muy dificil la solu-
cién y la razon es obyia;

Actualmente el servicio de toda la explotacién de Los Andes 4 Buenos
Aires estd en manos de una sola Compaiia, por arriendo de las secciones que
no le pertenecen, la que estdé manifiestamente interesada en encauzar el trifico
hacia el Atlintico, donde tiene sus elementos de movilizacién portuaria y el re-
corrido Mendoza & Buenos Aires de 1,045 kilémetros es en plena pampa y trocha
finica y no hacia el Pacifico, del que sélo disfrutaria en una seccién de 251 ki-
lémetros de ferrocarril de montafia. . .

No es el momento de diseutir las importantes cuestiones que fluyen de este
estado anormal de cosasy por las enales el Gobierno de Chile estd pagando una
gruesa garantia por una explotacién que comercialmente no le beneficia; pero
si de llamar la atencidn 4 la conveniencia de no autorizar nuevos frasandinos,
sin que se estudien y se establezean previa y detalladamente las bases de trifico
internacional.

) Est-Lmq oportuno llamar la atencién 4 este tépico, ahora que se inician estu-
dios y gestiones para la construceién de los ferrocarriles de Salta 4 Mejillones,
de Tinogasta & Copiapé y la prolongacién del Ferrocarril del Sur hacia el Pacifi-
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co; ferrocarriles que, si no se estudian bien las tarifas v condiciones de trans-
porte, pueden significar un monopolio argentino (ganado, harinas. ete.), sincom-
pensacién de retorno,

Por lo demis las cantidades pagadas por el Gobierno de Chile4 cuenta
dela garantia que establece la ley de concesion de 1903 llega ya, hasta el 1.0
de enero de 1911, 4 la no despreciable suma de $ 1.500,000 oro de 13 d.

En cambio, si el resultado comercial ha sido estérnil, no puede decirse lo
mismo al intercambio de pasajeros y al hecho, de vital importancia, de acercar-
nos doce dias de Europa.

Este trayecto se hacia antes por el estrecho de Magallanes demorando entre
Valparaiso y Montevideo un promedio de trece dias y ahora en 40 horas se lle-
ga comodamente 4 Buenos Aires, ..

*
* %
El movimiento comercial en pesos aro de 18d. v de trifico de este ferroca-
rril en los afios que lleva de explotacién puede resumirse asi:

1907 1908 1909 1910
Entradas. ... ...... § 270,240 § 484181 § 460,045 S 928435
Bastng, o - 373,302 452,715 433,726 737,031
Coeficiente de explo-

EREION. . oo v s . 13819  934% 9439,  T79.49/,
Nimero de pasajeros, 10,272 10,344 9402 20,566
Toneladas de carga., . 28,008 35,627 50 087 36,050

El material rodante con que actualmente cuenta es de:
Por km. de via
9 locomotoras. . .vovvoe.as

14 coches de pasajeros. . ........... . 019
136 carros de carga. .......

Tenemos asi, en resumen, como caracteristicas principales de este ferro-
carril:

Longitud de la scecion chilena........
» » » argentingd.... ..
Total.carsisnses
Trocha ..o S AN I n
Radio minimum (adherencia)........
» » {eremallera).........
Gradiente midxima (adherencia.. ...
» minima (cremallera)..... 7890 »
Péroydel rali:iniiie i 25 y 27 kgs.

Estos ntmeros y datos, que dan idea de laimportancia yporvenir de
este ferrocarril, poco’ dicen, relativamente & las dificultades fisicas que ha sido
necesario vencer para su construceion, y que elingeniero don Arturo Titus, in-
terventor de Gobierno durante todo ese periodo, sintetizé en su Memoria final,
en el sicuiente parrafo: e

4E] establecimiento de una linea férrea en terreno montafioso es siempre un
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problema delieado; pero rara vez la natum!em ha presentado dificultades mgg
excepeionales y numerosas que las que ha sido necesario vencer en el ferrocarri|
frasandino. Puede decirse, sin exagerar, que todas las dificultades de constrye.
cién y explotacion de un ferrocarril estdn reunidas en esas regiones inclemen-
tes: las grandes alturas y la consiguiente rarefaccion del aire; las condiciones
climatéricas que hacen que esos parajes sean en invierno el teatro de tem pesa-
des espantosas y de enormes nevazones; la absoluta aridez del suelo; la caida
de avalanchas y rodados de piedras, ete. Esto hace que este ferrocarril sea una
de las obras mis notables que se haya acometido en nuestro continente, tanto
porlos complicados problemas que ha habido que resolver, como por el enorme
esfuerzo que ha demandadola iniciaciin de esta grande empresay.
3"

14, Ferrocarril eléctricode Vida del Mard Valparaiso.—De este ferrocarril
gblo diremos que puede clasificarse casi en la categoria de urbanos, tal como e
de las calles de Valparaiso, Santiago, Coneepeidn, ete., pues cada dia es mis
densa la poblacién entre ambos pueblos,

Sulargo es de 15 kilémetros; su trocha de 1.43 y su trazado sicue la calza-
di denominada Camino plano d Viiia del Mar, sirviendo asi, todas las pinto-
rescas poblaciones intermedias.

* "

15. Ferrocarril ¢ Pirque.—De Santiago parte al Sur un ferrocarril desti-
nado al servicio del lano de Pirque y que hoy llega hasta Puente Alto (22 kilé-
metros) .

Su concesion fué hecha en enero de 1889 y junio de 1890 y fué entregado
4 la explotacion en 1894, Posteriormente se ha estudiado su prolongacion has-
ta San José de Maipo (47 kilémetros) y ain de prolongarlo hasta la linea divi-
soria con la Ar[_i‘entma y empalmarlo con la red que va 4 San Carlos y Mendo-
za, como ya lo hemos dicho al tratar de los ferrocarriles interoceinicos,

La linea arranca de laestacion Providencia del ferrocarvl de cireunvalacidn
de Santiago y sigue con rumbo Sur hasta la estacién Barrancas, ubicada 4 ori-
llas del rio Maipo.

Da una idea de su perfil longitudinal el enadro siguiente que marca la al-
tura sobre el mary distancia 4 Santiago de cada una de sus estaciones:

Estaciones Altura  Kilometraje
Santiago (Providencia) .......... 605 ]
e D R e et 4.4
Escuela Agricola.............. ~
Balaviaba s oo ey i 10.0
Quillayes........... SR e 15.6
T 16 6
A CAMBa. o s s ey 18.7
Puente Alto. ... .. ST A it ALl 20.0
BRRCRTIORR: i i e s a1 e g 21.9

En Puente Alto se cruza con el ferrocarril fiscal de San Bernardo 4 San
José de Maipo.
_ Elcostodela actual linea se estima en § 250,000 oro de 18 d., y respecto
4 su moyimiento econdmico y de trdfico podemos dar los datos signientes, que
corresponden 4 los dos filtimos afios: .
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1909 1910
Entradas enorode 18d.......... § 163.656 $ 167,440
o por kilémetro. .., .oo... 7,439 7,611
Gastos enorode 18 d. ., ........ A8, 766 98,749
o porkilémefro.. . ..uuannn. 4,085 4 489
Coeficiente de explotacion. .. ... . 54.20/, 59.00/,
Nuamero de tmaujerns ........ o 229,000 218,127
Toneladasdecarga... .., .. ..... 48,980 47,896
El material rodante con que cuenta es:
Por km,

de via

4 locomotoras. . , .. e 0.18

10 coches de pasajerts y........ 0.91

52 carros de carga, ., ... .. .. g 2.36

Las caracteristicas principales de este ferrocarnil son:

Liongitud total......... R R B 22 kms,
Troehas i =i ais SEREE i R vvee. 100 mts.
Radio minimo. R i D000 €
Gradiente mixima. .. .. R R L L1

" TNRER oy e s m s e 05
Peso de! riel por metro.......covvee.s . 0.22 kgs.

Las tarifas que hoy se cobran en oro tienen como base ilométrica lo si-
guiente:

Pasajeros: 1.8 clage, . ..... S e R $ 0.075
b RRR Shcpues e 0,03
Carga: 1 R e s 0.0140
] 28 » TS i 0.0100
5 G e i 0,0075
) 40 N s 0.0065

i

*E

16. Ferrocarril Eléctrico d San Bernardo.— Los ferrocarriles eléctricos re—
cién empiezan d propagarse en Chile ¥ no es aventurado augurarles un gran de-
sarrollo. La formacion ovo-hidrogréfica chilena, las altas y nevadas cordilleras
v log impetuosos rios y cascadas diseminadas por todo el territorio, manifiestan
Ja importancia que tendré en lo futuro la transformacion de la hulla-blanca en
energia eléctrica,

No hace mucho se presentd sl Gobierno y pende afin del Cangreso una
propuesta para transformar en eléctrica la primera seccién de la red central
de los Ferracarriles del Fstado, generando la fuerza en el rio Aconcagué, pro-
puesta que ha sido informada favorablemente. i

Hoy dia los tinicos ferrocarriles eléctricos que tenemos en explotacion son:

La red de franvias urbanos de Valparaiso, Santiago y Angol (150 kms.), el fe-
rrocarri] 4 8an Bernardo y una linea de Coneepeién  Taleahuano, cuoya explota-
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eién se inicid el afio proximo pasado. En un todo alcanzan d unos 200 kilg-
metros aproximadamente. - i

Los tranvias de Valparaiso :lue llegan 4 Vifia del Mar, se sitven de I fuerza
eléctrica generada por las aguas de la represa de Pefiuelas y los de Santiago por
Ia fuerza que proporcionan grandes motores i vapor v le instalacion hidrinlica
del canal de San Carlos, que proporciona hasta 20,000 HP. ;

En cuanto al ferrocarril & San Bernardo, daremos en seguida algunas in-
formaciones:

*
* ¥
La concesion data de la ley de 5 de febrero de 1905; su construceion se inicia
en enero de 1906 y suexplotacion en febrero de 1908, ]_31re.ctor técnico de los tra-
bajos fué el ingeniero don Horacio Valdés Ortiizar, quien lo es ahora de su ex-
plotacion. _ )

TLa fuerza motriz se genera por uns caida de agua de 20 metros de altura,
del canal «Lo Valledor, cuyo gasto normal es de 1.500 litros por segundo, la que
actiia sobre tresgrupos de turbinas y dinamoes de 150 HP. cada uno. Hay una
bateria de acumuladores de 400 amperes-hora y dos motores de reserva, de gas
pobre Kynock, de 120 HP. cada uno. .

El trolley doble de 67 m/m. cuadrados de seccion va sobre postes de cedra,

El material rodante con que cuenta es el siguiente:

6 anto-motores de 40 asientos, 2 bogies, 4 motores de 40 H., P, cada uno v
un peso total de 8 toneladas.

4 remolques de (0 asientos y 11 toneladas de peso, y

3 tranvias con imperial, con dos motores y 12 toneladas de peso.

Hstos tranvias también trafican por la linea urbana de Santiago, por ser
%e sistema y trocha igual, v su veluuihml mixima aleanza 4 55 kilémetros por

OTé.

El costo efectivo del ferrocarril aleanza 4 § 1,100,000, v en su explotacion

durante el afio 1908 ha tenido el siguiente resultado.

IOt e e e e e T N B S S S S 227401
DB B o e e A Y s STay e rale 129,627
B It G e e e e e s 97,774
Coeficiente e explotacion................... 5T79%
Entrada por pasajero, kilometro.............. 0.0264
(rastos por pasajero, kilémetro............... 0.0151
Utilidad por pasajero, kilometro.............. 0.0113

Las caracteristicas principales de esta linea son:

e o e e P 15 kms.
O BT o et v i s e s 1.44 mts.
Peso del riel (Americano Standard)............. 27 legs.
Velocidad comercial por hora................. 28 kms.
Velocidad méxima porhora. ................. 55 »
EE T Y S s s RN Rl SO 22 mts,
T L T T g e S e L
L& L e T e e S e 0.5

Y su perfil longitudinal puede apreciarse por la lista siguiente, que marca
la altura sobre el mar y la distancia 4 Santi ago de cada nno de sius paraderos:
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Altura Kilometraje
Santiago (Franklin),. . ..... .. S crneeass  DISmtE, 0.0 kms
La Aguada. . T peard » 045 »
San Miguel...... » 1.55 =«
Lo Vial...... 0 215 »
La Pirdmide ;....... » 340 »
Lo Ovalle: i o nciarrs S b 190 &
Alamos Ingertados. ... .. » 620
Yo CIBteriia, o siaa it » 740 »
Santa Cristing, . ........ » 8.66 »
Lo Benitez. . .. » 10,10 »
T Mt o r 1126 »
Lo Moreno. , . ... 0 1240 »
La Polvareda.............. » 1350 »
San Bernardo. ... ............. » 1400«
Plaza San Bernardo » 1476 »

%

17. Fervocarril de Rancagua d lag minas del Teniente.—En todo el corszon
de la cordillera, al oriente de la ciudad de Rancagna, capital de la Provincia de
O’'Higgins, nna Empresa Minera, The Braden Copper, ha establecido un beneficio
industrial de cobre de baja ley, que, por los capitales invertidos y la maquina-
ria empleada, constituye, in(ludn‘ﬂemom.e: nna de las mds colosales imstalacio-
nes mundiales. Como complemento obligado de todos sus trabajos cordillera-
nos estudi6 la construceién de un ferrocarril que facilitara su movilizacion, la
que fué antorizada por ley de 30 de eneru de 1907, iniciada en octubre del mis-
mo afio ¥ terminada 4 fines de 1910 (1).

La lines, con trocha de 0.76, parte de Rancagua, de la misma estacion de
los Ferrocarriles del Estado, sigue ¢l oriente, sensiblemente paralela al camino
piblico 4 los Bafios de Cauquenes y por la ribera norte del rio Cachapoal; fren-
te 4 Bl Sauzal toma rumbo Norte, después Noreste signiendu el valle del Cacha-
poal v su afluente el Coya hasta que se junta este ilfimo con el estero Teniente,

(1) Segin informaciones publicadas por ¢l Boletin de la Sociedad Nacional de Mineria la
Braden Copper €8 hainvertido en las instalaciones metalirgicas, vias de comunicavidn, ete.,
de ese Establecimiento algo més de § 50,000,000 chilonos, siendo § 09 540,000 su eapital
social, N

No estan completas aan (1912) todas las instalaciones proyeetadas; pero la Compafiia,
dentro de su progeama, explotari y beneficiara 3,000 tonelsdas de mineral de 2.79; de ley de
cobire. Para (ue se forme ides de e<ta magna Empress, una de las mds modernss y paderosas
del mundo, doy en segnida algunos datos generales, que estimo interesantes,

El eostodiario de ln produceion llega s § 47,000, el cobre fino que produce se estima en
46 toneladns, que vendidas al precio medio de £ 56 que tuvo el afio pasado elmetal rojo, re-
presentauna entruda diaria de § 62,000 y una ganancis de § 25,000, que, con 310 dias de
trabajo alafie, da una ganancial de $ 8,000,000, pues el costo de produceion solo llega &
£ 34 ln tonelada, El presio actual del cobre es de £ 76.

Los depositos enpriferos del Teniente se encuentran en la periferie de un voledn apaga-
do de I cordillera de los Andes y, segiin oubicaciones hechns, an conformidad @ las snales solo
en ung parte explorada se tienen d la vista 10.00 1,000 de toneladas con comin de 2.79;, se
estima que estas minas producirin en cobre una suma superior 4 § 350,000,000

Como instalacion meednica v metaliirgica este Establecimiento es la dltima palabra de
la ciencia moderna.
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que s donde estd la explotacion minera. Tenemos asi que, con un desarrollo de
70 kilometros de ferrocarril, se hace un caminode sélo 35.5kilometros, que es |y
distancia, en linea recta, que hay entre los dos puntos extremos, y se sube desde
la cota 499, que es la altura de Rancagua, hasta 2,068, que es la de Teniente,

Bl perfil longitudinal es suave en los primeros 14 kilometros; pero después
ge convierte en extremo monfaiioso, hasta el punto de tener una :_.-.rfcllente mi-
xima de 4.694 v de mantenerse superior & 49/ en los ultnu?s 30 kildmetros,

La linea estd recien terminada y servird, é la par que dla Braden Copper, 4
toda la interesnnte y valiosa region agricola de Machali y hoya hidrogrifica del
rio Cachapoal. =

Las caracteristicas principales son:

Longitud....... Sl 70 kms.
0] e e o i e .. 0,76 mts.
Radiominimum. ....... 23.00 »
Gradiente MAEXIMA . .o ovivnsemiesirueimnee s 4.69,
Pesodel riel.......... e e S SN S R 19.8° kas.

Se proyecta un ramal de 24 kilémetros hacia Machali.
*
* %

18, Ferrocarril de General Cruz @ Cartago (1),—Con fecha 19 de febrero de
1908 y por ley nim. 2171 se concedié 4 D. Zenon Méndez pecmiso para constiuir
un ferrocarril de trocha de 1.00, que, debiendo partir de la Estacion General
Cruzde loa Ferrocarriles del Estado, pasars por el pueblo Pemuco v siguiendo
hacia la cordillera de los Andes llegara 4 la region conocida con el nombre Ca-
marico, con un desarrollo méximo de 60 kilometros. Esta coneesion fue hecha
por el término de 90 afios y con las obligaciones fiscales y municipales regla-
mentarias con respecto al uso de las vias piiblicas, etc., 4 lo cual se agregaba la
dedevolver al concesionario. una vez terminado el ferrocarril, los derechos de
aduana sobre materiales de construceion que internara, siempre que estos tu-
vieran un valor inferior 4 § 150,000. La misma ley asign6 al concesionario una
prima de § 5,000 por cada kilometro que entregase 4 la explotacién, la que de-
beri elevarse & £ 1,000 &1 Ja linea proyectada, en su prolongacion hacia el orien-
te, llega d convertirse en {rasandino, empalmando conalgin ferrocarril argen-
tino, que esté en comunicacién con algiin puerto del Atlintico.

Como se ve esta es una ley del todo semejante 4 la nim. 1,589 de 14 de
marzo de 1903, por la cual se otorgd una prima kilométrics al sefior Beldustegui
por la construceion del ferrocarril trasandino Via Antuco. solo que esta Gltima
€8 enatro veces superior en dinero.

., Mientras se transmitabala ley 4 que he hecho referencia y previa autoriza-
cion gubernativa, el sefior Méndez dié, en agosto de 1907, comienzo 4 los tra-
bajos de construceién del ferrocarril, el que fué inapugurado hasta Pemuco
(km. 25) en noviembre de 1908 y hasta su punto de actual término, Cartago,
(km. 50) en noviembre de 1909 iy

Los estudios del trazado y los trabajos de construceion corrieron 4 cargo

(1)Todo lo que consigno sobre este ferrcearril lo extracto de un Informe que presenté

an-eateniso, en junio de 1910, & I Cajade Crédite Ferrooarrilero, paralos efectos deun prés-
tamo hipotecario,

-
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de los ingenieros Domingo Viector Santa . v German Holtheur
vsmente.ge g maria y Germin Holtheur resp
Por decreto de 28 de junio de 1909 se declard la recapcian - i
seceion hasta Pemuco, puéﬁ.nﬂoaa la prima lilométrica mg?:;d:&gg@ o
tualmente pende de la resolucion del Congreso un Mensaje del Gobini'hn'-go; el
que pide autorizacién para pagar lu prima correspondiente 4 los dltimos 25 ﬁl‘
metros 6 sea de la seccién Pemnco-Cartago. 7
Tenemos asi, en resumen, que hay actualmente en explotacidn 50 -kilm
l6tros ¥ trabajo para prolongar la linea en unos 10 kilémetros m&s.pm[ongx-
cion que es requerida por la marcha industrial de la negociacidn de maders,
objetivo principal del ferrocarril. fa

®
* &

La linea nace, como lo he dicho, de General Cruz, (estacion de los Ferro-
cariles del Estado situads 4 446 kilometros al Sur de Hantiago y distante 138
kilometros del puerto Taleabuano) con rumbe general y constante hacia el
oriente. Ein su primer trayecto corta algunas lagunas, hoy desecadas; en el km. 7
cruza el camino piblico 4 Los Angeles v en el km. 9 se acerca al caming
que va'd Pemuco, que lv sigue hasta el km. 11.5; continuadespués al norte del
citado camino, que lo eruza en el km. 14.4; sigue por el lado sur y vuelve &
cruzatlo en el k. 16.5. En el kem. 19 pasa por la laguna Batuquito y llega al km,
24.6 donde se ha ubicadu la estacion Pemiwo, sitnada en la cabereca noraeste
del pneblo del'mismo nombre.

Entre General Ceuz (101.70) y Pemuco (178.21) la linea sube 76.51, lo que
hace una geadiente media de 3.11 por mil.

De Pemuco, siguiendo siempre con rumho general hacia el oriente, la lines
remonta el estero Beco hasta el km, 31 y en seguida contintia, mis 6 menos pro-
xima al camino piblico 4 Cartago; en el km. 32.4 eruza el estero Dominguejo;
en km. 33.7 toca i la laguna Redonda y signe desarrollindose entre el cami-
no ya citado y los esteros Ciprés y Oriente, hasta llegar A [a estacién Cartago,
ubieada en el km. 50. '

Entre Pemueo (178.21) y Cartago (530.03) la linea sube 351.82, 1o que hace
una gradiente-media de 13.85 por mil.

emis de esag dos estaciones hay proyectadas yserdn indispensables para
una buena explotacion. dos paraderos: uno ubicado en el km. 17 ¥ otro en el
km. 35, & unog 100 metros al norte de la laguna Hermosa,

Atendiendo al perfil longitudinal de la linea, diré que en los primeras 10 ki-
l6metros el movimiento de tierra es cosl insignificante y la gradiente méxima
de 14 por mil; del km. 10 al 201as caracteristicas son muy semejantes y la gra-
diente maxima sélo alcanza 4 12 por mil; del km. 20 al 30 las gradientes se ha-
cen ya mas sensibles y aumenta considerablemente el movimiento de tierra; del
km. 30 al 40 se conservan las gradientes subidas, que llegan hasta 20 por mil
disminuyendo mucho ¢l movimiento de tierra v del km. 40al 50 ambos elemen-
tos anmentan, subiendo la gradiente maxima &30 por mil. Hu todo el perfil lon-
gitudinal se puede observar que los corfes y terraplenes se manfienen en una
conveniente compensaciin.

El radie minimum de las curvas en todo el trazadu solo llega 4 110 metros,

La naturaleza de los cortes, en su totalidad, es de material ficil de extraer
(arens, tierras gredosas, trumao, ete.), y todas las aleantarillag son de madera
y tienen el carfioter de provisorias.

* " Entre las obras de arte citaré un puente de 9,00 deluz en sl estero de los
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Ch es (km. 15.4), otro de 6.00 en el estero Pemuco (km. 24), 47 puente-
citggur::;nor(es de lnz de 0.60 4 3.50 y 33 guarda-vacas de 2,00 de luz,

*
* *

Bl grave y trascende ntal error que se ha cometido en la construccitn de
este ferrocarril es constituido por la eleceion del riel, cuyas dimensiones y peso
son los signientes:

IBe e s e ek, | 1200 Altura y ancho de la zapata. 0,070
Anchodela cabeza ......... 0.035 Espesor del alma ......... .. 0,005

Io que da un peso por metro corrido de 11.85 kildgramos, es de:iirilu.ferior al que
usa el Eetado para sus lineas de 0.60 de trocha, que es de 15.10'k1]r}gramns\ ;

— Mientras més pesado es un riel, dicen los tratadistas, mds estable y mds
rigida es la via de que forma parte, siendo mayor también la capacidad de esta
para resistir 4 las fatigas producidas por el material rodante.

En conformidad & este principio todas las naclones del mundo, en trochas
de un metro, como es la de que se trafa, emplean rieles que tengan 20 kilogra -
mos por mefro corrido como minimum y nuestros ferrogar{'lles del Estr}du, por
disposicién reglamentaris de la Direccién de Obras Piblicas, usan rieles de
26,5 kildgramos de peso y 10.00 de longitud. ) :

Para contrarrestar en algo esta deficiencia en el peso del riel la Kmpresa ge
ha visto en la necesidad de aumentar el nimero de durmientes, que, en partes,
llega 4 2,000 por kilémetra, ;

* 1l material rodante en uso es compuesto de dos locomotoras Borsig (1907),
de 14 toneladas de peso, 10 carros de carga con caparidad de 8 toneladas cada
wno y un carro mixto de pasajeros.

#‘t

El objetivo principal que se ha tenido para construir este ferrocarril es la
valorizacion de dos extensas propiedades agricolas que el sefior Méndez posee:
la denominada Pemuco de 10.000 hectdrens de superficie y Cartago, poblada en
gran parte de bosques. Aparte de estas propiedades se extienden 4 uno y otro
lado de la linea férres una serie de extensos fundos. planos, pero de suelo me-
diocre, Los mejores terrenvs empiezan en el km, 40,

Creo que seria factor importante para el futuro del ferrocarril y progreso
regional que se subdividieran mis estos campos, 4 fin de estimular cultivos in-
tensivos,

En conformidad 4 las averguaciones practicadas puede estimarse la zona
de atraceion del ferrocarril en mas 300,000 hectdreas, que podrd aun incremen-
farse una vez terminado el puente en construceion sobre el estero Palpal, que
lo pondrd en comunicacién con el pueblo Bl Carmen v region tributaria.

Estimo cl costo de este ferrocarril en unos § 750,000 y con respecto d su
movimiento economico no lo consigno por no tener datos recientes; pero en el
estudio que hice (1910) para la Caja de Crédito Ferrocarrilero, me dio:

Entradas probables........ ccaa i R, $ 133,000
Gastos probables. ... ... .., S M 2000
Utilidad probables................. - .. $ 54000

Coeficiente de explotacian. . . .. e N 59.94
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Y sus caracteristicas principales son:

Longitud total..........ooooeeiian.. Giralerere 50 kms.
Trocha. ..o.oouieneeiiiiannannnnn, 1.00
Radio minimum. . ................. O 1 T 1
GradientemASITie s o R e e o %
Peserdelmiel: Soi sl i e s e 11.85 kps.

Como el Gobierno atn no acuerda las farifas pars este ferrocarril, actual-
mente serige por las del trasandino por Antuco, que le es paralelo y esti enla
mismau zona.,

*
* %

19, Ferrocarril trasandine, via Anfuco,—De la estacion Monte Aguila (Pro-
vineia de Coucepeion) de los Ferrocarriles del Estado, situada 465 kilometros
al Sur de Santiago, parte otro ferrocarril hacia el Oriente, que en su prolonga-
cion ha de atravesar la cordillera de Los Andes y enlazarse con los ferrocarriles
argentinos que van 4 Buenos Aires y Bahia Blanca.

Este ferrocarril, en conformidad 4 la ley de 14 de marzo de 1903, goza de
una subvencién fiseal, 4 fondo perdido; esta prima es de £ 200,000 6 sean
$ 2,666,000 oro de 18 d. d razén de £ 1,000 por kilometro entregadod la explo-
tacién y hasta enterar la suma de £ 120,000, Las £ 80,000 restantes les seran
dadas al concesionario una vez que hays empslmado conalguna de las lineas
argentinas que lo ponga en comunicacion con Buenos Aires 6 Bahia Blanca,

Este ferrocarril, como deciamos, parte de Monte Aguila; remonta por las
nacientes del rio Itata (km. 73); tuerce un poso al Sur, para cruzar en punto
conveniente el rio Laja y sigue nuevamente al Oriente, proximo d ese rio, has-
ta llegar 4 la laguna ;le{m Taja, que bordeard hasta la estacion del Voledn,
donde atravesard la laguna por unos 900 metros en ferryboat, Se desarrollard en
seguida, por uno de los brazos de la laguna y ernzard la cordillera por un ta-
nel de 525 metros. De esta iltima parte no hay todavia un estudio definitivo;
de manera que las gradientes y desarrollos pueden variar.

En los primeros 90 kilometros las gradientes son relativamente suaves,
2,59, el miximo; pero en su altima parte suben 4 5%,

El pago de la prima, & que hemos hecho referencia mis atrds, se hace por
secciones entregadas al trifico: o primera, hasta la estacién de Cholgudn (km,
35) fué entregada en diciembre de 1905; la egunda, hasta la estacion de‘ Hue-
pil (km. 50) en septiembre de 1906, y la tercera, hasta Tmpin (km. 61) en
agosto de 1908 y en marzo del presente afio (1910) se ha entregado atra sec-
c16n, hasta el kilometro T3, ..

Da una idea de su perfil longitudinal el cuadro signiente con la altura so-
bre el mar de cada una de sus actuales estaciones y distancia & Monte Aguila.

Alturn  Kilometraje

Monte Aguila 113 0

(o] T3 a T e S s ... 180 11.6
Campanario. . .. . e . 181 234
Cholgtfin. ..o veveraanmmmnesscens 226 ST
HUapil. vy vsmoaarnoimmsnies var e S04 49.7
PEUPAN o wnjmimiesint e i e mie e H e 180D 61.0

POICITB . o aaee v snerenasssssans = 73.0
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*
¥ *

Analizado este ferrocarril bajo el punto de vista inferocednico tendrd sus
salidas por Talcahuano en el Pacifico, ya sea \fo]vwndo por San Rosendo 6
construyendo una lines especial desde Monte Aguila, como son los propsitos de
su activo y emprendedor concesionatio, sefior J. J, Beldustegui, y hacig el
Atlintica ya sea por Buenos Aires 6, como es mis logico, por Bahia Blanea,

B tal caso v signiendo por linea directa entre Talealinano, y Monte Agui-
la tendriamos el signiente kilometraje:

Talcahuano & Monte Aguila ........... 95 kems.
Monte Aguila & la linea divisoria. ... .. 130 »
Divisoria & Chosmalal. .. .. T i 92 »
Chosmalal & Bahia Blanca............. B8
) s A A P e 1,105 kms.

Como se ve, este inferocednico serd 320 kilometros mas corto que el trasan-
dino Clark (via Juneal), entre Valparaiso y Buenos Aires; 4 lo que debe agre-
garee que su perfil longitudinal es muche més suave ysu costo de construceion
inmnensamente menor.

B por eso que en otra parte hemos dicho que este ferrocarril interocedni-
co constibuird la mejor golueitn comercial; por supuesto que dentro de su zona
de afracein.

e

Anadiremos, 4 este respecto, que también hay un ante-proyecto para ha-
cer un trasandino arrancado de la estacion de Victoria, de los Ferrocarriles del
Histado, sitnada 4 625 kilometros al Sur de SBantiago y pasando por el portezue-
lo de Lonquimay.

Con esta solucion tendrinmos el siguiente kilometraje:

Taloahuano & Victomia: <. 2w i o 213 kms,
Victoria 4 Coracautin....... o6 ow
Curagantin 4 Longuimay S 73 0w
Lonquimay & Lincura......... o 64
Lincura 4 Pino Achado. . . 28 »
Pino Achado §Las Lajas. oo, ... 40 »
Lajas4 Puerte Roea.i..oviciiig ciua. . 320
Roca i Bahia Blanea....... A a6t »
Total..... L, R 1,360 kms.

{&doptar'ldg, en vez de Taleahuano, & Carahue, como salida al Pacifico de
este w-néemccamry, se reduciria notablemente su kilometraje.

#
* %

El movimiento econémico de este ferrocastil, expresado enoro de 18.d, y su
tréfico en los dos iltimos afios ha sido el siguiente:
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1909 1910
Entradas. . Cenas . 48,015 § 51,649
.} por kilbmetro. ... .. .. 787 726
GOS8, ..., uuiveenanenninee 24170 23,653

» por kilémetro.......... 396 BRE]
Coeficiente de explotacién, . . .. 50,39/, 45.90/;
Nimero de pasajeros...... s 15,4902 15,489
Toneladas de carga. ... sidsates 7,853 8,177

Para atender este frifico cuenta con el siguiente material rodante:
Por km. de via

3 locomotoras, . .. SRS .04

T coches de pasajeros. .. 011
84 carros de carga 1.58
Y sus caracteristicas principales son:
Longitud hasta la linea divigorig......... 130 kms.
» en explotacion....... ... i 73 »
Pooohati: seaai el T e e AL S 1.00 mts.
Radioaminimim, s 14000
Gradiente mAXIME. ..o ovoveivineeron, 2,59
T PN 8 e comes 010
Pero Al Tials o v ovarare st e e 26 kg,

En cuanto 4 sus farifas se cobran en conformidad 4 las siguientes bases kilo-
métricas en moneds corriente, aprobadas por decreto de mayo de 1908:

Pasajeros: 18clage. ... . ..oiiaan i, 8§ 0.08
[ B v M et 0,056
» 38, b SR e e 0.04

Subida Bajadn

Carga 13 01888, . i woe i sl ioidoas 2 0.153 $0.131 la ton-km.
R e e iy e 0.142 0.118 » »
B BB e e e 0.131 0,105 » »

*
* *

90. Ferrocarril de Concepeion d Curanilahue.—De la ciudad de Concepeién,
capital dela provincia del mismo nombre, con rumbo sur, parte otra linea per-
teneciente & la Compafia carbonifera The Arauco €9 Limited; qne tiene con
sus ramales, un desarrollo total de 103 kms. y cuya trochs es de 1,68,

La concesion data de la ley de 23 de octubre de 1884 v decreto de 4 de julio
de 1886, y fu¢ entregada 4 la explotacién en 1886, En conformidad dla ley de
1884 goz6, durante 20 afios, de una garantia fiscal nominal de 59/, al eambio
fijo de 36 d.sobre un costo kilométrico de $ 30,000,

El'costo del ferrocarril se estima en £ 700,000 & sean § 9.331,000 de 18d.
y su trazado es el siguiente:
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Parte de Concepcion; eruza el rio Bio-Bio por un puente de fierro de 1,890
metros; paga por los puertos Coronel y Lota y otros c)ent-ros carboniferos impor.
tantes y llega 4 las minas de Curanilahue con 95 kilémetros de desarrollo, 4 log
cuales hay que agregar 8 kilometros que tiene un ramal que va al puerto de
Aranco. ; : -

Da una idea de su perfil longitudinal la lista siguiente, en la c:,ua.] se anota
\a altura sobre el mar de cada una de sus estaciones y la distancia & Concepeién;

Altura Uhicacion

Concepeion .. ..ooviveenenss 10.4 mts. 0 kms.
San Pedro.. s isvaineaanes 126 » 3 »
LA Popalln, . cincamessnmnes 77 » 17 »
COTONBL: s resisaieaiimaromiaienise 47 » 28 »
b oo e i e v s s 4.0 » 37T »
GARBOTBER" S « o ciae v simniavsioie 56 » 48 »
CArampangue ........oooen. Tl o9 59 »
i e /5 » 69 »
O s i et e e 129.3 » ™ »
Curanilahue. .......oovuunn. 133.3 » 91 »
Descabezado .....veeeniess 1556.7 » 95 »

Ademés del ramal al puerto de Arauco, que parte de la estacion Peumoy
tiene & kilometros de desarrollo, hay una serie de otros pequefios ramales, para
el servicio interno de las minas de earbdn que sirve el ferrocarril y cuya longi-
tud alcanza 4 12.7 kilometros.

El movimiento econémico (expresado en moneda de 18 peniques)y comer-
cial delos dos Gltimos afios ha sido el siguiente:

1g0g IgIo
i S S 1.324,416 S 1,444 718
Id. por kilémetro............ 12,854 14,123
CREEOR o vt e s s 766,678 733,889
Id. porkildmetro............. 7,442 7,125
Coeficiente de explotacidn.. ... . 87.9'% 50.4 9%,
Nimero de pasajeros ......... 239,341 242 382
Toneladas de carga............ 387,454 433,790

Para euyo trifico cuenta con el siguiente material rodante:

Por km. de via.

O P O BTS2 S5 5 5 % e ie e i 0.21
10 coches de pasajeros............... ............. 011
ATRORITOB RBICATER (5 5a s e 2ais v el s v mme s rninins mien 4.64

Como la trocha de este ferroc
del Estado ha
lineas.

. En cuanto 4 sus farifas se rigen, desde el 30 de octubre de 1910, por las si-
guientes bases kilométricas, que se cobran al tipo fijo de 28 d. por peso:

arril es la misma que la de los ferrocarriles
y acuerdo para que su material rodante trafique por ambas
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Pasajeros: liclase ......... .
» 28 cluse. ...
P SR iclase LR e e
Carga: laclase........... $0.25 porton. km. con cargo terminal de$ 1.60
Jaclage...uzanser 020 id. con id. de 0,60
Saclage, . .oucunnas 0.16 id. con id. de 035

Las tarifas deben ajustarse cada afio al término medio fijado por la Direc-
cion de Contabilidad para el cambio del afio anterior, que termina el 19 de julio
v los valores que resulten en moneds corriente, previa aceptacion del Gobier-
no, deben ser publicados con 60 dias de anticipacién, el 1.9 de noviembre de
cada afio.

 Tenempos asi, en resumen, como caracteristicas principales de este ferroca-
rril, lo signiente:

Largo dela via prineipal .. .......... ... verese- 95 kms,
Ramal de Arauco, 8......... B ST v e 8
s S e e e B e 104 kms,
Desvios y ramales secundarios......o.....oo0ae 12.7 kms.
Troohe (BB s st d S e P At 1.G8 m.
Radio minimum ...... ..... R Sl 200.00 ms.
Gradiente maxima ........ ek e AT A n et 1.6 %
Gradiente media .....0coveuen e 014 »
Pego dalimfell. o v wsmapiiommesimes e L 25 kgs.
%

21, Ferracarril de Concepoion d Pemco—Este (errocarril parte igualmente
de la ciudad de Concepeion y pertenece, asimismo, 4 La Compafiia Carbonifers
Los Rios de Curanilahue.

Su primers concesién data de la ley de 19 de agosto de 1885, que fué pro-
rrogada con fecha 28 de agosto de 1886 v modificads con fecha 18 de febrero
de 1904. La linea parte de Concepeidn hacia el norte y sigue porla bahia de
Taleahuano, pasando por Penco y llega hasta las minas de Cerro Verde.

Como este ferrocarril tiene igual trocha que la de los Ferrocarriles del Es-
tado y estdn en actual construceién los tramos Penco-Tomé y Tomé-Rucape-
(uén, tendremos asi, en breve, un cirenito férreo de 280 kilometros de perime-
tro, encerrando los departamentos de Coelemu, Puchacay, Concepeién y parte
de los de Rere y Bulnes,

Bste ferrocarril, como lo he dicho, fué comprado ulfimamente (1906) por
la Compaiiia Carbonifera los Rios de Curanilahue, en la suma de § 800,000 oro
de 18 peniques y su movimiento economico expresado en igual moneda y co-
mercial, de los dos tltimos afios puede consignarse asi:
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rgey 1910
TTETECLE (oo 550 o8 mlma 41410 s 8 11:_1_.46?
»  porkilémetro ....... 7,154
L e e S o] 67,271
» por kildometro .. ....... 4,204
Toeficiente de explotacitl. . ... 58.8 9 iy
Namero de PASEJeros. v o... - - w2 165,075
Toneladas de carga ... ... S 40,342

Para cuyo movimiento cuentacon el siguiente material rodante:

Por km, do via

9 10COMObOTAS . sovassssntnaisn s sis s siesrsvnasnsinas 0:12
9 coches de Pasajeros .. oover et 0,59
4 carros dn CHILER .« .uo s semmamesmessassas ey B
Cuenta con las siguientes estaciones:

Uhicacion
COMEEPELON . & 4w hews e eiaa s aaia as e s b abs s e b lems. 0
o T R SR RS P e v L4
BT LA TR o bt L i S o b i 0 0 A R TR v B.2
Playa NEETa 55t omnsaanines s » 14,3
D T O 0 e A N o kb Yo 4 A3 s T S0 » 15,8

Y desvios 4 la Refineria de Aziicar, minas del Cerro Verde, ete.
Eu resumen, las caracteristicas principales de este ferrocarril son:

LONEU oot i i o vwi= siiisim crie s ate b e mnnajaye 16 lems.
BT o e e Sy R g R 1.68
DR BITEE ITUADETIR, 2 oba2-a e s i 7s e o i et [ 1.6:9,
R el B e e el = e < i, SOPRDR

Las tarifasse cobran en conformidad 4 un decreto reciente (1910) en mo-
neda de 18 peniques y con las bases kilométricas siguien fes:

PR LA e e s s st e s % 0.080
i IR Db e i b BC o K T 0,018

Carga: TEIETT, o o . S 0,010 el g -km.
iy ot A0 B 0.0075 el id.
b i o o A 0006 »

22, Feryocarril Eléctrico de Concepeion d Taleahuano.—Este ferrocarril,
cuyo desarrollo total es de 15.2 kilometros, es (como en el caso citado de Val-
paraiao‘é. Vina del Mar i Santiago 4 San Bernardo) una continuacion del fe-
rrocarri] urbano.
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Fué autorizado por decreto de 5 de marzo de 1905 y ley d iciembre
de 1907 & innugu.rarlg el 15 de junio de 1908, VRESe
La energia eléctrica es procurada por dos motores & vapor de 15 HP cada
uno, alimentados por cuitro ealderas de 300 kilowatts cada nna ¥ tiene como
material rodante 12 carros motores para 24 pasajeros, llevando éada nno dos.
dinamos de 25 HP, y con peso aproximado de 6.5 toneladas. .
_ La velocidad, que puede aleanzar 4 40 kilémetros por hora, se limita 4 15
kilometros en la parte urbana y 28 en la raral,

ll movimiento de pasajeros durante el primer semestre de su explotacion
{1908) llegd & 297,752, por lo cual no es aventurado estimarlo actualmente en
800,000 pasajeros. Actualmente se cobra §0.80 por pasaje de primera clage v
EO.B‘) lols de segunda, enalquiera que sea el trayecto que se recorra en el tm{

co rural.

S
* %
23, Ferrocarriles Carboneros.—Bajo este nombre se podrian comprender
todos los ferrocarriles, como el de Concepeion 4 Curanilahue, que sirven prin-

ci}gq]mente @ la industria carbonifera; pero sélo clasificamos en él 4 los que se
utilizan en el servicio local & interno de las minas y pueden enumerarse asi;

Troeha Largo Propietario
De Coronel & Buen Retiro......... 1.68 6 loms, C2de Lota y Coronel
De Coronel 4 Boca Maule v Pachoeo 091 8 »  Cs# Carbonifera Schwager
De Peumo & Quilachanguin. ....... 076 6 » Ca Curanilahue
De Coronel 4 Lotay faenas........ 1.36 5 »  (CaLotay Coronel.
Total........ 26 kms,

En general, estos ferrocarriles, son de vida transitoria, lo que dura la ex-
plotacién carbonifera y es frecuente verlos desaparecer, tal como pasa con los
de Maquegua 4 Laraquete y de Huena Pidén & Caleta Yane, cuyas longitudes
respectivas eran de 20 y 15 kilometros y que ya no existen;fueron absorbidos
por el ya estudiado ferroearril de Curanilahue, cominmente llamado Fersocarsil
de Araveo.

*
* %

24, Ferrocarril de Collilelfu d Pirihuaico.—Este ferracarril, conocido tam-
bién con el nombre Trasanding San Martin, cuys trocha es de 1.00, tiene solo
una seceion de 40 kildmetros en explotacidn, o sea hasta el Lago Rinihue. Su
concesion data del decreto de 12 de abril de 1905, ampliado después por los de
17 de mayo de 1905, 10 de juliode 1906y 10 de agosto de 1907. Pertenecid &
la Sociedad Comercial Ganadra General San Martin y por disolucién de ésta, paso
4 otra Compafiia especial que para su terminacion y explotacion se forma.

Arranca de la estacion Collilelfu (ubicada 4 15 kilometros més al sur dela
estacion Antilhue, de donde arranca elramal § Valdivia de los ferrocarriles del
Estado) ysigue con rumbo oriente hasta el Lago Rifithue, con 40 kilometros de
desarrollo, Bu los primeros 34 kilometros la linea sube constartemente, pars
después bajar con 2.49 hasta el Lago. " i il

La seccion comprendida entre los lagos Rifithue v Pirihuaico de 35 kilé-
metros de desarrollo, sigue el curso de los valles Choshuenco y Fui y une y sir-
ve en esa forma toda la region lacustre de la zona 6 sea los Lagos Rifithue,

FEBROCARRILES, —b
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Panguipulli, Pirihuaico, Lolo y Lacar, ubicados en territorio argentino estos
dos ultimos. Al ) -

Da unaidea de su perfil longitudinal, la lista signiente con la altura sobre
el mar y kilometraje de cada una de sus estaciones:

Altura Uhbicacion

L T e s e A D ST 32 mts. 0 kms,
g?lltll]u];} ............ T e e i 99 » 120 »
L e s S R A e RS S U 121 » 17 »
E R b P R S RSy D I SRS 195 » 20 3
PhooRinihueles i o assismnae e 1180 3 40 »

Complementan este ferrocarril: una linea de vapores que hace el trayecto de
los 21 kilometros que median entre los dos extremos poniente y oriente dellago
Rififhue ¢ sea hasta Enco; el camino piblico que une los lagos Rifiihue, Pan-
guipulli, Neltuma y Pirihuaico; otros vapoeres que atraviesan los 26 kl]umetm?
que median entre la puertos Fui y Lipinza y el camino infernacional que va 4
la coloniade San Martin de los Andes, ubicada en la extremidad oriente del La-
car, lago también navegable y que tiene 20 kilometros de poniente & oriente,

Hstos sucesivos cambios de viabilidad (ferrocarril, navegacion y caminos)
manifiestan que esta via infernacional es, hoy por hoy, mds pintoresca que eco-
némica.

Las caracteristicas principales de este ferrocarril son:

T T e P P 10 kms.

Troohe, . . v:ee N T A T e U P e 1.00 mt,

RAadioninImaI . o o v stan wasves s s i oe 100,00 mé.

Gradiente mixima.......... L U e S 2.409,

e A BT IaL e e e 20 kgs.
% %

Analizado este ferrocarril bajo el punto de vista inferocednivo es interesan-
te conacer algunos otros detalles, que hemos extractado de un extenso Informe,
inédito aun, pasado & la Compafiia por el reputado ingenieco chileno don Euge-
nio Bobillier : j

La Sociedad «T'ransandino San Martiny legalmente constituida por decreto
Supremo niim. 1,720 de 3 de junio de 1911 adquiri6, como lo hemos dicho, los
derechos y concesiones que la liquidada Compaiie Comercial y GGanadera Ge-
neral San Martin, tenia del Supremo Gobierno para la construecion y explo-
tacion, por cuenta propia, de un ferrocarril que partiendo de Collilelfu, esta-
cién del Ferrocarril del Estado, se internase hacia el Oriente, en direccién del
pueblo de San Martin de los Andes, situado en la Repiiblica Argentina.

.. Bste ferrocarril, concluido ya hasta el lago Rifiihue en una longitud de 40
kilometros, serd prolongado hasta la frontera argentina en Huahun, para lo
cual la Compafiia ha obtenido de los propietarios de la region comprendida
entre Collilelfu y la frontera con la repiblica vecina, la cesion de la faja de te-
rrenos por donde ha de pasar el ferrocarril y los terrenos necesarios para las.
estaciones y demds servicios,
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Serd, pues, un Ferrocarril particular que ré por terreno i
la Compaﬁlljﬂ; pues esa cunceair’nlm es 4 'p::1'1?etu1']|§lea - i
La Compania se preocui)a en propender al desarrollo de esa linea y conti-
nuatd la prulongaq on de ella hacia Huahun ¢ Lago Lacar, 4 medida que log
recursos se lo permita,
Mientras tanto mantiene un gervicio de transportes hasta San Martin de
los Andes, pueblo que se surte de sus mercaderias de consumo, en su mayor
parte, de la ciudad de Valdivia. Se explota la 1.8 Seccién del ferrocarril y se
mantiene en los lagos Rinihue, Pirikuaico y Lacar buenos vapores, haciendo
el transporte intermedio entre lago ¥ lago, con elementos propios de la misma
Compafia. 8¢ ha formado asi, desde hace 3 afios, una corriente comercial que
va en aumento de afio en afio y que no hay duda, tomard mayor incremento
i medida que avance el ferrocairil haria la frontera argentina.

+*x
Bl ferrocain! dela Sociedad Transandino San Martin, como lo hemos
dicho, tiene su punto de partida en la estacion Collilelfu, que dista 44 kilo-
metros por ferrocarril del puerto fluvial de Valdivia.

De Collileifu sigue el trazado directamente al Oriente, pasando por los la-
gos Ritiithue, Panguipulli y Pirithuaico en Chile; pasa la linea diviseria con la Ar-
gentina en Huahun y deahi podrd seguir pur el lago Lacar hasta San Martin
de los Andes, situado enla orilla oriente de este lago, para unirse cou el ferroca-
rril en explotacion de Bahia Blanca al Neuquén,

FEse trazado, atin en proyecto en su mayor parte, no ha sido atn defini-
tivamente estudiado: pere la direccion general que hemos indicado es perfecta-
mente definida, en vista de la configuracion del terreno que en todo ese trayecto
presenta facilidades excepeionales, tanto por el lade chileno como por el argen-
tino; facilidades que mejores, al decir de los que lo conoeen, no se encuentran
en ningnn otro paso de la cordillera reconocido hasta la fecha.

"

Ninguno de los pasos reconacidos con el objeto de poner en comunicacion
1ns ferrocarriles argentines, con alguno de los puertos del Pacifico (Antuco,
Longuimay o que bajan por Villarrica 6 Pucén, que estdn mds 6 menos com-
prendidos en la Zona de atraccion del Ferrocarri] SBud-TEste argentino que parte
de Bahia Blanes para el Nenquén), presentan, comolo deciamos, las facilida-
des del paso por San Martin de los Andes y Hushun hasta Valdivia. Todos
lus otros estin & mayor altura y presentan mis dificultades para la cons-
truccion y explotacion de una lines férrea teniendo que adaptarse & fuertes
gradientes, perforar algunos tineles de importancia y salvar los graves in-
convenientes de la nieve que cubre esos pasos la mayor parte del myierno.

En eambio, el trazado por Huahun no presenta dificultad alguna, pues el
el punto mis alto 4 que sellega es de 650 metros sobre el nivel del mar; no
necesita gradientes mayores de 39) y esto en corfas distancias; no tendrd
ning(in tunel de importancia y sin que haya temores que el trafico quede sus-
pendido por las nieves en los meses crudos del invierno, como estd pasando
ahora en el trasandino Clark,

Bajo este aspecto el ferrocarril de que tratamos tiene especial importan-
cia para la continuacion del de Bahia Blanca hacia el Pacifico, cuya Et!lpl‘s&ﬂ
debe tomar muy en cuenta las excepcionales facilidades que le presentaria esta
Tuta para unirse con el puerto de Corral, pasando por Valdivia.




*
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El siguniente estudio comparativo de las distintas rutas que pueden se-
guirse para unir el ferrocarril de Bahia Blanca con el puerto de Valdivia de-
muestra que la ruta San Martin de los Andes ¥ Huahun es la mis corta.

Tres son las rutas que pueden disputarse esta solucion.

1 Bahia Blanca, Neuquén, paso de la_Cordillera por Risgo-
Jil y empalme en Loncoche con el Ferrocarril del Fstado
hasta Valdivia, Esta ruta tiene un largode. ........... !

9.4 Bahia Blanca, Neuquén, paso por el Portezuelo de Manuil

1,281 laldometros

Malal, Loncoche y Valdivia, conun largode.......... 1.201 o
38 Bahia Blanca, Neugquén, San Martin pasando la fronfera

en Huahun y por el ferrocarril proyectado por el Trans-

sandino San Martin hasta Valdivia, con un largode. ... 1,137 »

Vemos, asi, que el trayecto por San Martin y Huahun es el mis corto.
Bste trazado presenta también facilidades que no tienen los otros para el paso
de la Cordillera & un lado 1t atro.

*
* ok

El ferrocarril Trasandino San Maytin, segin Jo hemos dicho, tiene su punto

de partida en Collilelfn, Estacion del Ferrocarril del Estado. 4 44 kilémetros

desde Valdivia.
El largo total de la linea de Collilelfu hasta San Martin de los Andes serd

de 173 kilometros, que dividiremos en seis secciones:

1.2 Zeccion de Collilelfu al lago Rifithue. . .....ovvveinniinnn e 40 kms,
28 5 deRinilue hasta el oriente de ese lago, en Enco......... 24 »
38 » de Encod Puerto Fui, en el lago Pirihuaico...... ... ... 3
43 3 faldeodel lago Pirihnaico hasta Puerto Pirihuaico. .. .... 26 =»
5% »  de Puerto Pirthuaicod Huahun,en el lago Lacar.. ..... 16 =»
62 »  faldeodel lago Lacar hasta San Martin................ 32
T B Y S e e o iy v e RS S e 173 kms,

De las cuales pasamos 4 dar algunos detalles:

1.8 Seccion.—FEsta primera seccion estd ya en explotacion desde hace
fres afios hasta el kilometro 30 y se ha dado nltimamente principio 4 la cons-
truccion de los 10 kilometros que faltan para legar al lago Rifithue, que se
espera tener terminados préximamente.

_Como lo hemos dicho la frocha adoptada para este ferrocarril es de 1 metru,
el riel usado pesa 25 kilos por metro, la gradiente méxima es de 3 9, y el radio
minimo de las curvas de 200 metros. =y

_ Laconstrnecion dela linea ha sido bien ejecutada, cifiéndoge & las preserip-
ciones y tipos de la Direceidn de Obras Piblicas que exige para los ferrocarriles
en eonstruceion. Como obras de arte principales tiene dos puentes metélicos,
:]?i{l] i la salida de Collilelfu,en el rio del mismo nombre y vtro sobre el rio Quin-

ca,

. En 103.30 kilémetros ya en sxplotacion hay dos estaciones, Collilelfu y Fo-
lileo. La primera cuenta con buenos edificios, boleteria, casa, méquinas y maes-
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tranza con todos los itiles y herramientas nevesarias y en Foliles una casa para
Jefe Hstacion y una bodega y repartidas en lalinea tres casas para camineros
Para la explotacién cuenta el ferrocarril con el equipo siguiente:

Dos locomotoras de........ PR ovv 24 tons,
Una locomotara ténder de. . ... it T 16 »
Dace carros planos de - e
Seis carroz planos de. . 8 »
(finco carros bodegas 8 »

Dos ¢arTos de Pashieros. n .. il sy et e vasunaas

Con el objeto de comunicar este ferrocarril con Valdivia el Supremo Gaobier-
no ha dado & la Sociedad autorizacién para colocar un tercer riel en la linea
del Bstado, entre Collileliu y Valdivia hasta el punto llamado Cuesta de Soto,
donde la Sociedad es propietaria de 13,5 hectdreas de terreno que colindan con
el rio Valdivia, lo que permitird establecer comodamente la estacion término de
este ferrocarril y construir 4 la orilladel rio Valdivia extensos muelles para la
movilizacion de carga.

24 Specidn, —Rata Seccidn tiene, como hemos dicho 24 kilometros. El tra-
zado debe ir por el Indosur del lago Rifithue, por ser sus faldas mds regulares. En
todo el trayecto hasta el puerto Huechulafquén, situada en la orills oriente de
este lago, no se presenta dificultad alguna, pues el terrenoes por lo general de pen-
dientes suaves, En obras de arte sélo habria que construir algunas aleantanllas
y dos puentes chicos, para pasar dos quebradas v un puente de 30 metros sobre
&l rio Remehue. La linea en todo este trayecto debe ubicirse i una altura, ilo
menos, de seis metros sobre el nivel dellago,

Bl costo de esta seceion la estima el Sr. Bobillier & razin de $ 60,000 el
kilimetro 6 sea en 8 1.440,000,

3.8 Seceidn.—-En el actual proyecto, de una longitud de 35 kilometros, se ha
hecho por los ingenieros de Ja San Martin solo un estudio preliminar. De Enco el
trazado gigue en direccion al norte por el valle del Rio Enco hasta tocar el lage
Panguipulli, en el kilometro 10, El rio Enco es formado por el rebalze de las
aguas del Panguipulli que van 4 vaciarse en el lago Rifithue. La diferencia de
wivel entre extos dos lagos es de 20 metros, Estos 10 primeros kilometros no ofre-
cen dificultad alguna, pues ¢l valle del rio Enco es ancho y plano.

Del Lilometio 10 el trazado tuerce al poniente hacia ellago Pirihuaico, por
el valle del rio Fuf; rio que fiene su origen en el lago Pirihuaico. el cual vacia el
excedente de sus aguas por este rig, al lago Panguipulli,

La diferencia de nivel entre amhos lagos es de 400 metros, altura que hay
que aleanzar desarrollando lalinea por el valle del rio Fui en una longitud de
26 kilémetros, lo que da una gradiente media de 1.6 9.

Fn el estudio preliminar que se ha hecho de esta Seccidn parece que se hu-
biera querido aprovechar las partes bajas del valle, por donde el trazado pasa
por terrenos planos y donde la construceion no ofrece dificultad alguna, siguien-
dola pendiente natural del valle; pero entre el kilometro 20 v 30 el valle se le-
vanta hruscamente y el tio Fui se precipita en cascada, teniéndose que forzar la
gradiente, para salvar esta alturn,‘;mam de 4.84 9/ en un largo de 4 kilometros,
Bsta gradiente es inaceptable, pues dificultaria la explotacion de esta Seceidn,
con tanta més razén cuanto que no ofrece dificultad alzuna el evitarla, para lo
cual no habria més que desviar el trazado més al sur del kilmetro 10 desarro-
Ilindole por esas faldas con gradientes de 2 9,y pasar al lado norte del Fui
més arrba de los saltos de agua en el kilometro 27.
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En el trazado dela antigna Compaiiia el punto de partida estaba ca el puerto
Enco, situado al ladonorte del io Enco y sehizo, sinfomar en cuenta que debia
de servir de prolongacion 4 la lines que va por la falda sur del lago Rifihue, por
lo cual se ha tenido que proyectar un gran puente sobre el rio Enco en el kilg-
metro 0.8 para pasar al lado sur de este rio. )

En el nuevo proyecto del trasandine se evitard este puente, puesto que vi-
niendo el trazado por el lado sur del ligo Rifihue segnivd también por el lado
sur del rioEnco, pasando por Huechulafquén, parg empalmar con el trazado pri-
mitivo por el kilometro 2. . . .

El valle del Fai es ancho y la conservacion de la linea serd relativamente

cil.
3 1En esta Seocitn se tendrdn que construir algunos puentes en los rios Pi-
Nanlelfu, Pirinel, Penhue, Huili-Huili y Truful y un gran puente sobre el rio
Fui.

Bl costo de esta seccion de 35 kilometros, puede estimarse en § 60,000 el
kilémetro 6 sea 52,100,000,

48 Secojon.—Del puerto Fui, situado & la orilla poniente del lago Pirthuai-
¢n, hasta Pirihuaico, situado en el extremo oriente de este lago, el trazado debe
ir por ls orilla sur del lago; tendrd 26 kilometros de desarrollo: los 20 primeros
];i{r‘.metms no ofrecen dificultad, siguiendo la orilla del lago & una altura con-
veniente sobre sus mis altas aguas, .

Los altimos eingo kildmetros presentan algunas dificultades en donde las
faldus & 1a orilla del lago son muy altas v escabrosas: seri costoso labrar la pla-
taforma, teniendo que preferirse en algunos puntos ejecutar pequenos tuneles
para evitarlas, Como obra de arte habrd que ejecutar pequenos viaductos, de
20 4 30 metros v un puents de 20 metros en la quebrada de Panquelne.

El costo de esta Seceitn se estima, prudencialmente, en S 85,000 el kils-
metro 6 sea 82,125,000,

3.8 Seceign.—Esta tiene un largo de 16 kilémetros,

El lago Lucar vacia el exceso desus agnas en el lago Pirthuaico por el rio
Huahun, entre ambos lagos la diferencia de nivel es de 54 metros, lo que, en los
16 kilémetros, da una gradiente media de 0,337,

Bl valle de Huahun es bastante ancho y el trazado va por terrenos planos
A la salida del puerto Perihuaico, 4 1 kilémetro mds 6 menos, hay que pasar el
rio Huahun con un puente de 40 metros para tomar la falda norte del valle has-
ta llegar al lago Lacar.

in todo el trayecto hay numeroses esteritos v corrientes de aguas, (que se
salvardn fdcilmente con pequenias alcantanllas & puentecitos. :

Estimando sl valor en esta seceion en la suma de $50,000 el kilometro,
daria para ella nn costo de S 200,000

6.8 Seceign.—Del puerto de Hnahun, situado en la orilla noroeste del lago
Lacar, hay que desarrollar la linea por las faldis norte de este lago y tomar
altura para entrar por la quebrada de Linco.

Del kilémetro 10 para adelante los faldeos son demasiado parados y la
construceion de la linea demandaria un exceso de costo que hay que evitar en-
trando por la quebrada de Liuco para tomar 10s Llanos de Quinalhue y Trom-
pul y salir i las Vegas de Maipii, cerca del pueblo de San Martin de Los Andes.

Ellargy de esta Seccidn serd de 32 kilémetros y, fuera de la quebrada de
Lluco que presenta algunas dificultades y donde habrd que adoptar la gra-
diente méxima, el resto del trayecto por Tos lanos indicados es muy favorable
para la ubicacion de la linea. Esta Seceitn tiene un desarrollo de 32 kilometros
¥ su costo, estimando en § 85,000 el kilémetro, daria un total de § 2.720,000.
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Bl resumen, tenemos que el capital necesario para construir el ferrocarril
desde Riiiihue hasta San Martin seria, segiin la esfimacion del Sr. Bobillier,
de $9,183.000 oro de 18 d. 6 sea de £ 688,875,

®
* ®

~ Para terminar diremos que el ferrocarril 4 San Martin facilitard las rela-
ciones comerciales de Ia Repiblica Avgentina con Valdivia en toda la regién
comprandida entre las Gobernaciones del Nenguén y Rio Negro,

En toda la parte chilena, desde Collilelfu hasta San Mortin, atraviesa una
de las regiones mds abundantes en maderas de construceién, cova explotacion
en grande escala serd muy provechosa v cuyo transporte constituiria una de
las principales fuentes de beneficio del ferrocarril.

Todos los tertenos atravesados son de bnena calidad y una vez desmonta-
dos se podran utilizar en la crianza de ganados y explotaciones agricolas.

La Compania San Martin comprendiendo la importancia de esta region, se
ha preocupado de facilitar el trifico comereial con la Argentina, habilitando la
navegseidn de los lagos v comunieindolos entre si con buenos caminos, que es
por donde se hace hoy el transporte de mercaderias al Nengnén, aungue un poeco
eostoso v molesto por los varios trasbordos que tienen que sufrir las mercade-
rias y pasajeros hasta San Martin.

En el lago Rinihue tiene, como lo hemos dicho, un vapor para atravesar el
lago hasta puerte Enco, trayecto que se hace en una y media hora.

Entre Enco y el lago Pirihuaico, pasando por la orilla sur del lago Pan-
guipulli, se ha construido ya un buen camino carretero de 34 kilometros de
largo hasta el puerto Fui, en el lago Pirihuaico; otro vapor hace la travesia
del lago Pirihusico desde Fui hasta Puerto Pirihuaico, sitnado enla orilla
oriente del lago, en dos y media horas y por fin, entre los lagos Pirithuaico y
Lacar hay un buen ecamino carretero por el valle de Huahun hasta Puerto Hua-
hun, situado en la orilla oriente del Lacar, donde se toma un vapor que hace la
travesia de este lago con dos horas y media hasta San Martin.

*
* &

95, Fervocarril de Punta Arenas d¢ Loreto.—Y para terminar haremos
mencion de esta linea, construida en 1902 poi el distinguido industrial chileno
don Agustin Ross, para el uso exclusivo de sus minas de carbén.

Este ferrocarri!, uno de los méis australes del mundo (539107 de latitud
sur) y enya concesién data de laley de 16 de diciembre de 1900, nace de Pun-
ta Arenas, capital del Territorio de: Magallanes, y muere en la mina Loreto,
ubicada directamente hacia el poniente. Su longitud total es de 8.6 kms.. su
material rodante consta solo de una locomotora, un coche de pasajeros y 23
carros de carga. _

Las caracteristicas principales de este fervocarril son.

Longitud .vvvovass 8.6 lems.
Croohay s sy i Lﬂ(]amt..
(Gradiente méxima .. .. . 9a%
Pesodelriel o oo e rvean ey 20 kg8

(lomo complemento del ferracarril puede cifarse un muelle-terminal de
240 metros de largo.
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Reswmen.—He aqui los datos que he logrado reunir sobre los diversos
ferrocarriles particulares en explotaciin, dizeminados en Chile eu‘t‘ac‘lo su largo
de 35° de latitud 6 sea desde Tacna 4 Punta Arenas; tarea dificil, pues las
Empresas patticulares son recalcitrantes ydesconhz,arlas para proporcionarlos;

ero qite, con lasreciente creacion de la Subseeretaria de Ferrocarriles ¢ Inspec-
cidn anext, tiende d simplificarse eficazmente.

En cuanto & los ferrocarriles particulares en construccion pueden resu-
mirse en algunos ramales, de mayor 6 menor longitud, que arrancan de los
ferrocarriles salitreros & nuevas Oficinas, principalmente en la provineia de An-
tofagasta que estid enplena actividad:d los fe.;mra.rr_liﬁs trasandinos, via Antuco
v SanMartin que so extiendenlentamentehacia el oiente, hasta quelleguen dem-
'pulmm' con alguna linea argentina v el ferrocainl transyersal de Sances & Lebu
Ylamado & favorecer notablemente la region agricola-forestal v carbonifera de
su zona de atraceion.

Rennimos, en seguida, en un euadro metddico, algunos datos generales so-
bre quince de lgs principales ferrocarriles particulares en explotacion en 1910,
el que permite, de una ojeada, formarse concepto cabal de laimportancia, poco
conocida para la generalidad del publico, que fiene esta rama del servicip pi-
hlico y sobre cuya materia y desarrollo muy poco se ha legislado aun.

Todas las cantidades en el citado cnadro se expresan en moneda de oro
de 18d.

Este cuadro nos manifiesta; 1.°—que el ferrocarril trasandine, via Antuco,
es el que se explota con el mis hajo coeficiente de explotacion; 29—que los ferro-
cartiles salitreros son los mejores dotados de material rodante v 3.2—que los fe-
rrocarrilescarboneros sonlos que tienen mayor dotacion kilométrica de personal,

Adelantindonos 4 la redaceidn y s6lo como via de comparacion, dameos ahi
los mismos datos correspondientes d la fed Cendral de los Ferrocarriles del Es-
tado 6 sea 4 la red comprendida entre Valparaiso, Osorne y ramales.
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Feppocappiles del Estado

El 1.2 de enero de 1912 el Estado era duefio y explotaba el 50 por ciento
del total de los ferrocarriles del pais; tanto por ciento gue irh més ¥y més en
anmento por la serie de lineas que hay en construecion y en proyecto, como
agimismo por la marcada tendencia proteccionista del Ejecutivo y Congreso,
manifestadn por las sucesivas compras de ferrocarriles particulares que. por
sus altas tarifas, servian de rémora al adelanto indus:lrriu.ﬁ& I

Los economista europeos, por no decir mundiales, anatematizan la explo-
tacion fiscal de los ferrocarriles y sefialan una serie de inconvenientes, que po-
drian ser resumidos en los nimeros siguientes: :

19 El Estado no tiene la plasticidad, la flexibilidad necesaria d una orga-
nizacion que abarca tanta variedad de detalles, que exige soluciones tas,
gbartad de accidn éiniciativa de los jeles de secvicio y aiin de los subordina-

08}

20 El Estado. que pertenece de una manera precaria 4 un partide, euyo
personal cambia y se genera en las elecciones, se suele ver forzado 4 transfor-
mar | explotacion de las lineas férreas en instrumento de presion y de propa-
ganda electoral;

3.2 Se nota en todes los servicios del Estado una decidida tendencia & la
gratuidad de dichos servicios. Las farifas son mirades, hesta cierto punto, eo-
mo impuesios y el plblico ejerce una presion constante para ubtener continuas
reducciones; _

49 Lu explotacién de una industria tan complicada como la de los ferro-
carriles, no se presta 4 la rigidez absoluta de un presupuesto de Fstado. La
nacién necesita rentas que varien poco, sean mds ( menos f:"lf'na y sobre todo
faciles de calenlar, lo que no sucede en una administracion de ferrocarriles; y

5.2 Lo complicado del servicio de la administracion de los ferrocarriles
distrae al Estado de sus verdaderas funciones y da origen 4 la empleomania,
ya que es cosa indiscutible que el niimero de empleados en una explotacion fis-
cal es siempre el doble de la que mantiene una partlcular,‘ con lo c_.'_u.a], _ntl&_zq
de encarecer la explotacion, quita 4 la industria brazos ¢ inteligencias que .
podrian ser de gran utilidad. (Leroy-Beaulien—L Etat moderne ef ses fonctions.)
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Noentra en los propésitos de este libro el discutir esta tesis; pevo sin des-
conocer el peso y verdad de las observaciones transcritas, conviene no olvidar
que la ingerencia del Bstado en la construccion y explotacion de lineas férreas,
sobre todo en paises jovenes, suele ser mis que ufil, necesaria. .

En Chile, por ejemplo, donde tenemos un Fisco con em_;mda.s extraordina-
rias y eventuales, como son las del sn.]Jy-re ¥ una con ﬁgu}‘ixcu‘m territorial que
dificulta y encarece, como en pocos paises, la construccion de ferrocarriles, es
fitil v necesario el Estado constructor y el Estado explotador.

Las rentas extraordinarias no pueden tener mejor cuil)e:\eir‘u_l que en las
obras piiblicas y sobre todo en ferrocarriles, pues 4 la sombra de sus tarifas
protectoras nacen y se afianzan las industriag y se increments la riqueza pi-

blica (1).
*
* %

La base de la legiglacion de los Ferrocarriles del Estado de Chile estd en la
Ley de Policia de Ins Ferrocarriles, que hemos analizado al estudiar las lineas
particulares. :

Hasta hace poco, la Administracion de lared del Estadnse regia per la
ley de 1884, que confiaba esta farea 4 un Director General, que obraba en con-
junto 6 por mandato de un Consejo Directivo, formado par el propio Director;
lus jefes de Seceidn y Consejeros especiales. nombrados por el Presidente dela
Republica y ambas ramas del Congreso.

Hste sistema tenia dos defectos capitales:

1.2 Quitaba al Divector General la responsabilidad y el mando, ya que no
podia obrar por iniciativa propia v todavia daba origen 4 la situacion anéma-
la @ inconveniente de ser mero ejecutor de indicaciones nacidas en el Consejo,
donde sus propios subalternos tenian voz y voto; y

209 La intromisién de tantas voluntades 4 lapar de ser germen de con-
tinuas dificultades y de influencias politicas, quitaba 4 la administracién la
unidad necesaria.

La ley de 1884 se deroga, reformindose @] sistema provisoriamente en |a
forma siguiente:

L administracion de lus Ferrocarriles de] Estado es ejercida hoy dia por
un Director General, anxiliado por siete Administradoyes de las secciones en que
estin divididos v asesorado por seis Jefes de Serpicio, encargados, dentro del
ramo de su especialidad, del estndio, preparacién y tramitacion, conforme &
disposiciones reglamentarias dictadas ad-fioc sobre los asuntos por resolver.

Las administraciones son: cuatro en la Red Central, la de Copiaps, In de
Caquimbo y la de Vilos v en cuanto 4 loa servicios son:

19 Del personal y fiscalizacidng
2.0 Del transporte:

3.9 De la vis y obias nuevas;
49 De locomotoras y equipo;
5.9 De fondos; y

2 De materiales.

(1) Recientemente ha llegado al Ministerio de Industria una propuesta belga pars
arrendar los Ferrocarriles del ﬁmlo; pero tanto el Gobierno como la npinién priblica se han
manifestado contrarios 4 su aceptacicn, C
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Que hay el dnimo de reducirlos 4 cuatro.

. La RBed Ceniral, que se extiende hoy desde Valparaiso hasta Osorno estd
dividida en cuatro secciones, 4 saber:

1.8 De Valparaiso 4 Santiago y ramales;

28 De Santiago 4 Talea »

34 Da Talea 4 Vietoria »

48 De Victoria & Osornu »

_ Cada una de estas secciones es gobernada por un Administrador, como asi-
mismo log ferrocarriles aislados, que hoy son los de Chafiaral, Copiapé, Huasco,
Coquimbo, Tongoy y Los Viles, que como lo liemos diche, estdn i cargo de
tres Administradores.

Loz administradores 4 su vez son asesorados en sus respectivas secciones
por
Un Ingeniern Jefede Transportes;

Un Ingeniero Jefe de la Via;
Ingeniero Jefe de Masstranza; v
Un Contador Jefe.
~ Lios administrado ,dentro de sus respectivas secciones, tienen deberes y
atribuciones propias, que se establecen con toda minuciosidad en un reglanten-
to y las que el Director General les imparta por Grdenes especiales, '

Los Ferrocarriles del Estado, considerados como empresa industrial de
acarreo y trasporte; tienen su domicilio en Santiago; sin embargo, las recla-
maciones judiciales por pérdidas. deterioros, ete., pueden formularse ante el
juez competente del lugar de la estacion que recibit la mercaderia,

El Presidente de ls Hepiblica nombza al Director General y 4 los emplea-
dos que é:te proponga y que tengan un sueldo anual superior & § 3,000 al afio.
Los demis son nombrados directamente por el Director General, 4 propuesta
de los jefes de servicio 6 administradores.

Los empleados de ls empresa se clasifican en nueve categorias, para los
efectosde sus sueldos v promociones: en lu primers esté el Director General,
que gana actualmente £ 2,400 al afu y en la novena los ayudantes de hodegs,
ato., enyos sueldos Auetian entre § 600y § 1,000 al afio.

El servicio del personal v fiscalizacion leva un esealafdn, donde se anofa
minuciosamente la conducta, preparacion, actos de servicio, ete., de cada em-
pleada, para los efectos de sus gratificaciones y ascensos, los que se hacen ini-
campnte denteo del servicio & que pertenecen.

fin resumen:

Bl Director General tiene 4 su cargo la administracion de los ferrocarriles;
10s represents judicial v extrajudicialmente; cxlabira los contratos: ejecuta los
actos relativos 4 la explotacion y tiene una serie de atribuciones que se enu-
meran detalladamente en un reglamento.

Los Jefes de servicios estudian y preparan, para su solucton, todos los asun-
tos del ramo que les estan encomendados; inspeccionan la ejecucion de los tra-
bajos nuevos o de conservacion; detallan el movimiento del equipo; vigilan @l
buen comportamiento del personal; fisealizan ¢l cumplimiento de las disposi-
ciones lagales v reglamentarias vigentes; adquieren y reparten 4 los adminis-
tradores los artionlos de consumo, ete.. v una serie de ofras atribuciones, que
también se detallan en unreglamento. ) .

Y por altimolos Admintsiradores, dentro de sus respectivas secolones, di-
rigen los servicios de transportes, via, maestranza y contabilidad; contratan el
personal 4 jornalque necesiten; hacen la movilizacién del equipo, ete., demis
atribuciones que les asigne el Reglamento y son asesorados en su trabajo por
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ayudantes, ingenieros, inspeotores, sub-inspectores, jefes de estacion, bolete-
ros, guarda equipajes, bodegueros, ete., y una serie de empleados, constituyen-
do ast las ruedas v engranajes de la mquina que gobierna el Director General,

La fiscalizacion de todo este servicio la tienen el Presidente de la RP_.pubh-
ca y su Ministro de Industria y Ohraz Pablicas, agesorado por un Consejo Con-
sultivo de veinte creacidn, s

Actualmente pende de ls consideracién del Congresonn proyecto de refor-
my de estas disposiciones generales,

E ]
* x

Bn conformidad & la ley, las tarifas deben seraprobadas por ]}l:'l".rat.g Si-
premo y sélo entran en vigencia seis meses después de esta aprobacion guber-
nativa. 2 y ]

Como se sabe, dos son Ins principales sistemas en uso, en materia de
tarificacion: . _ .

1.2 El sistema anglo americano, de tarifas libres, en que el gobierno fija 4 las
Companias una tarifa mdrima y éstas asignan. en la_ exp]umr'}n‘.n _['L cada cliente
la tarifa que mds les convenga, bajo ese miximo y sin mds criterio que el de la
conveniencia de la Empresa, 81 un cliente ofrece transportar mucha car 5@ lix
hace un deseuento sobre el que transporta poca, lo que tiene el inconveniente
de prestarse & un proteccionigmao abusivo; y _ .

90 Kl sistema reglamentario, que puede ser proporcional o diferencial, en
que la carga se clasifica en diversas elases, asigndndole 4 cada una de ellas nna
tarifa especial, fija y obligatoria para todos.

Hasta hace 1_{1)[!:), en los ferrocarriles dal Eﬂhu}u ¢ usaha la tanfa regli-
mentaria-proporeional, por la eual se fijaba un precio para el primer kilémetro
6 base-kiloméfrica, 1o que se multiplicaba por el nimero de kilGmetros que re-
corrin la carga 6 pasajero, por lo cual se le representa porla ecuacion de pri-
mer grado

y=px

Desde el 1.2 de septiembre del afio 1908 ge ha cambiado en los ferrocarriles
del Estado el sistema de tarifas, adoptindose las denominadas diferenciales,
Eu! las cuales se fija una base 6 precio inicial, la que va disminuyendo gra-

ualmente, desde el segundo kilometro, 4 medida que awmenta el recorrido de la
carga O pasajero, hasta quedar reducida 4 la mitad, estimulando asi los fletes 4
larga distancia y degde ahi sigue invariable el flete,

Bajo este nombre de flefe la Empresa entiende el valor que debe pagar el
pasajero, equipaje 6 carga para reco.rer cierta distancia y por el de farifa el
valor que ese mismo pasajero, equipaie 6 carga debe pagar por eada kilometro
recorrido.

Las tarifap diferenciales en la red del Estado, estudiadas en sug tres fases:
pasajero, equipajes, encomiendas y earga, son las siguientes:

Pasajeros.—La base a por pasajero-kilametro es, para el primer kildmetro y
en trenes ordinarios:

3 LY. T 5 0.048
28 p ; s 0.032
M e ernaho e SO —— 0.016
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Para los demas kilometros se obtiene el valor del pasaje por la formula:
f=(a—0.000 33ad) d

en la cual f eselflete & valor del transporte en pesos, a la base constante para
cada clase que acabamos de sefialar, d el nimero de kilémetros fque recorre y
0.00033 un coefietents constante,

Haciendo los céleulos para diversas distancias, vemos que el término

(a—0.000 33 ad)

va progresivamente disminuyendo 1a base kilométrica y &i en el primer kil fme-
tro para la L% clase es de $0.048 4 los 1,500 kilémetros es ya de $0.24 & sea
la mitad. )

Para recorridos superiores 4 1,600 kilometros la tarifa resulta ya propor-
cionnl 6 sea igual al producto de la mitud de la base por la distancia, lo que se
pueie expresar por la formula

f=0.5ad

Para trenes ezpresos los precios aumentan 50 9.

Los precios se redondean al décimo superior y no pueden ser inferiores 4
§ 0.60, $0.40, $0.20 parala 14, 28 y 34 clase, respectivamente.

En conformidad con estas indicaciones tendriamos, para las tres clases, los
siguientes valores:

Kms. 12 alage 28 glase 32 clase
| S 0.60 § 0.40 s 0.20
I e 0, S T 2.70 1.80 0.90
D e T e s o 5.30 3.50 1.80
200 s S 10.10 6.80 3.40
D e e 14.60 9.80 4.90
L T R e 18.80 12.50 .30
o R R e 23,50 15.00 7.50
L0 s v 36.00 24.00 12.00
LR s ey e 41,50 27.00 13.50

Los servicios de carro salon y dormitorio se pagan extra v se expenden bo-
letos de ida y vuelta, con rebaja de 1097 sobre el precio ordinario.

La empresa puede hacer rebajas por viajes de circunvalacion y expender
tarjetas de abono de duracién fija, 6 sea por temporadas.

Los trenes répidos v de Injo se pagan con tarifas dobles.

3
* ¥

Hquipajes y encomiendas,—En este servicio las farifas se aplican_por zonas
.de 50 kilémetros hasta una distancia de 500 kilometros y por zonas de 100 kil6-
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metros hasta completarlos 1,000 y se exige que los bultos estén dentro de estas
tres normas:

I8 e e e b ATy De 101 & 200 kgs.
i S De 514100 »
B e e R e Ry e De 214 30 »

Los fletes para trenes ordinarios se caleulan por la signiente formula:

f =(a—0.00033 ad) d

en que la base a tiene los siguientes valores:

IB NOPMB «.oovinnrnunsessinns $ L0300 por quintal
PR e S 00150 »  »
S T e 0.0075 » »

El cuadro que sigue contiene la tarifa completa para el equipaje y enco-
miendas, aplicando la formula que precede y haciendo variarla base que como
lodeciamos, es 3, 11 y § centavos:

s | aks | 282
E¥% | g¥s | E2
ZONAS ENCOMIENDAS EN BULTOs | 229 | 287 | 287 | Acomsorios
|' pE 1 420 Kos. + 28 | S8 | oui
" - )

W2

= _\5 )

14 50kums, [Las encomiendas en bultos(§ 0.40 § 0.80(§ 1.60 _JEE g

Gla 100 » del 4 20 kilégramos de| 0.80, 1.50) 300 2 E

1014 150 o peso y 100 decimetros| 1.10| 2200 440 2 &
1514 200 » citbicos como méximum| 1,40/ 2,80, 5.60 = S.-é g
2014 250 » | pagan $0,50 como flete| 1.80 3,50 7.00| 5o 5=
9514 800 o | por Seccién, cualquiera| 2,10/ 410 820 =o==2 2
3014 350 » que sea el trayecto quel 240 470 940 S E L
3514 400 » recorran. Cnando viajen 2.60| 5.20/ 1040/ S3.%
4014 450 » en dos secciones pagan/ 290 5 11.60 e
451 4 10D » 81, 1.50 en tres secciones,  35.20 _]':.’..i_:n_] sl By
5014 600 o | y 82 enlas cuatro sec-| .60 1440 @888
6014 700 » ciones. 410, 810 16.20, = gE2
7014 800 » [Estos precios comprenden| 4,40, 8,80 17.00) S =&
8014 900 o | el accesorio y todo otra| 4.80 950 19.00{ =T.5%=
90141000 5 | gasto sin distincién de| 5.00] 10,00 20.00, = o B2
trenes ordinarios y ex- 3E25
R O R

S 85

PTesos. ‘

tane?gs allé de los mil kilometros se cobra el mismo flete que para esa dis-
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Para trenes ezpresos hay un 509 de recargo, excepcién hecha de
comiendas de 1 4 50 kilégramos de ;eso y engtr'enes 5(: lujo este :ec::;ﬁs

de 100 95,
En carros completos hay también descuentos.

Los caddveres, tesoro y animales tienen tarifas distintas y especiales.

*
* %

Carga.—Los fletes se caleulan por la farmula:

f=(a—0.0005 ad) d

en la cual la base a es distinta para cada una de las siete clases en que se cla-
sifica la carga y tiene para el primer kilémetro el siguiente valor:

DR glRHE e o e § 0.120 por tonelada
ZE W o B s e e e i 0.100 » »
S D wrie s e e e e 0.080 » »
T -t = 0.062 » »
DI B e b v e T 0046 » »
BB BT i B crsrecal s R L 0.022 » »
e T A 0,020 » 6

Bl término (a—0.0005 ad) hace que este coeficiente se reduzea 4 la mitad
en un trayecto de 1,000 kilometros y desde ahi los fletes se caleulan por el
sistema de tarifas proporoionales, expresado por la va citada formula f =0.5ad.

Estos precios corresponden & carros completos; cuando se trata de soborna-
les se aplica & cada clase la categoria inmediatamen e superior y si de explosi-
vos 6 articulos peligrosos, Ia de 1.2 clase con recarge de 509,

En conformidad con estas indicaciones, tenemos, para cada una de las
siete elascs, los siguientes valores: por rfl.'i‘?rfui métrico:

Ems. 1 2= 3 44 .0 62 78
l.... $0.01 $001 $001 §001 8001 S0.01 §001
10 e 0.59 0449 0,34 0.50 .22 0,16 0. 10
100, ... 1.14 0.76 0.59 D.44 0.30 0.19
200.... 216 1.44 1.12 0.83 0,58 0.36
J0.... 306 2.4 1.58 I 0.82 0.51
400.... & 2.56 1.90 1.47 1.02 0.64
oo, .., 4.50 4.00 2,33 1.73 1.20 0.75
Loon,... 600 4.00 3.10 2.30 160 1.00
1,200,... 816 544 4.22 3.13 2.18 1.36
1,500, ... 1050 7.00 5.43 4.03 2.80 1.75

Aparte de estas tarifas hay algunos accesorios fijos, entre los cuales sefa-
laremos los signientes:

Emision, cada boleto.......o.ooooioooiiaiiiiin.. $0.10
Carga por quintal métrico.......ooooovoveiaaeins 3355

Descarga por quintal métrieo. . ........ooooioins
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(Carro cerrado de 1 & 10 toneladas.... ..........0. 8 1.00
o B della 20 » : Y e ] 2.00
b » de21430 » s e S .00
i » de3la 40 » 4.00

Hay ademis tarifas espepiales para los caddiveres, frenes mixtos, trenes di-
rectos, trenes de encomiendas, trenes de mayor velocidad, trenes especiales y
los animales pagan por cabeza y por zonas. )

Cada uno de estos tres setvicios, pasajeros, encomiendas y carga, estin
sujetos & las disposiciones deun reglamento aprobado por el Gobierno, en enero
del afio 1908. ) ’ .

La aplicacion de estas tarifas fué ruda y tenazmente combatida por Ia
prensa y miembros del Congreso, por co nsiderdrselas muy onerosas; pero logra-
ron al fin imponerse y ya el piblico reconoce su bondad v légica.

Por no entrar en la indole de este libro acometer la discusion de este
tema y por ya estar aceptado el sistema, nos limitaremos & exponer nuestca
opinion sucinta al respeeto.

Bl sistema diferencial que se aplica 4 las tarifas es absolutamente equta-
tivo y conveniente, porque los fletes van disminuyendo & medida que el reco-
rrido de los teansportes aumenta, lo que facilita la expansion comereial,

Tsas tarifas se calenlan, como lo hemos dicho, pur la férmula de segundo
grado,

= (a—adx) d

en la cual g es la base 6 precio del primes kilometro-pasajero. tonelada, ete.,
d el nimero de kilémetros que recorre y @ un coeficiente arbitrario y constante
en cada caso, que hemos ya visto que ha sido fijado en 0.00033 v 0.0005 para
los pasajeros, encomiendas y carga.

De manera que, aceptando el sistema, lo inico que se podria modificar se-
rian losvalores de 4 y X, Tambiénseria susceptible de modificacion, con mejor
estudio, la clasificacion 6 nomenclatura de 18 carga qae, como lo hemos visto,
la BEmpresa la divide en 7 clases (1),

*
%

Pasamos ahora 4 dedicar alzunos parralos al estudio de las finanzas dela
Empresa, y explicar someramente el por qué de su malestar.

Desde luego la estadistica nundial prueba que la explotacion del Estado
es mis cara que la particnlar, lo que no se contradice, y si se agrava en Chile.

En 1910, por ejemplo, el coeficiente de gasto, que es el termdmetro que
marea los resultados de la explotacion, ha sido el siguiente en diversos ferroca-
rriles chilenos, como puede verse en el cuadro de la pagina. .

(1) Bl eriterio de rignroso proteceionismo gue impora en Chile con relacion 4 las tarifas
de los Ferrocarriles del stado, que se traduce, afio 4 afio, en gruesos déficits hace muy di-
fieil cualguiera modificacitn 6 alza de los fletes, 4 pesar del v&?ﬂr infimp de nuestro peso,
que no liega ni 4 11d, y de las necesidades crecientes de In Empress. Ejemplo de ssto nos
Fmpugumna Ia reciente polémica quese desarrolld con motivo de 1o dltima modificacién de
as tarifas (10 de agostode 1011), que motivo el articalo ¢Las tarifas de fos Ferrocarriles
del Estados que publiqué en «E| M io» y que reprod en el Apindi




Resumen de la explotacion de los Ferrocarriles Particulares en 1910

= ; ENTRADAS GASTOS P M;ff)iBIAL R[?D?m PERSONAL
FERROCARRIL Trocha ‘tz‘, ’:3 s | 2 @ | ‘gg g s h
= - . 5 — Ax — =
= Z Total  (Por Km.| Cargs %‘ i-‘ ; Total |Por Km, ’\lc}:;izl‘:" {;‘i::fi; Treaccion| Trifico EE‘ é Caches | Carros | Namero [Por Km,
- o 8| 8
— i el S 3
ol i $ ¥ %% %% 8 s | % | % | %l % | %
Ik Sl e S L4363 0000000) 301200 4827 60.6| 226/ 6.9 36| 18602 2910 193] 317 165 325 eos| o1 om| ossl s 13
BRI e s s e 0.76 89| 3,500,000 G44,072 7.237 0.0 u.brl _____ 9.5 464,940 5,994 24,0/ 52 (R o [ 721 0.19 10,06 [y | R, e !
3 Caleta Buena,............. 0.76| 105) 6.200,000f L567,149) 14,885 98.6 O8] 0] vt e sromall) demsia| o mneiers lmsme o OO || 0.14 013 1120 2H1 2.66
4 Tquique 4 Pissguu. . ....... L43) D78( 53.500,0001 B.875.642 17,271 925 fi.0) L5 |..-5:1.1.1.n'|0| 7492 18| 12.8 606 135 489 03[ ool 285 1474 2.5:‘y}l
6 Toeopilla al Toeo ,......... LOG|  128) 8700000/ 0. cina]rnianns SR feeins .l ............. Lol RS SO 0,20 .07 3.83 711 5.81
6 Antofagasta & Bolivia....... 0.76| 821 -1R.1|ﬂh,riﬂ.1'| TL773,843 14,832 Bi.0 -_I'.! 24| 30/ 63531921 771 IIL.‘.*.: 4.4 453 14.1 B3B8 0,12 007 4. 16 4,141 3.82
T Caleta Coloso...o.oveennn.. 0,76) 184 .~=.7uu_t'mn'i' 1,455,491 7,889 88.4 ﬁ.l}\ 2.8 2.8| 900,433 5,254 11.7! 12,3 52,5 19.5 G156 0.14 0,05 3.46 84 2,08
(YU 1.0G]  208| 17.000,0000 3,610,791 12,134 91.1 |_r:| i,r'.| 2.8 2 2:‘}2,:il12| e e e 1.8 0.14 006 3.74 i35 2.1
e e o L43| 231 3.700,000 614,921 2,662 Tti.1| 14.00. .. .. | r._n[ 183,862 2,005 14.2| 18.4 423 25.2 TRT 0.09 013 L.6d 307 133
J0IRCRrrwall o G et 1.27| 163 5.750,000 184,010 1 ) AT | e Koo P 155,767 31 e S et d PASANT . g e 84.2 0.07 0.05 )B4 SRR R s
11 Transandino Clark . ........ LOO|  70] 20,000,0000 928 495 113,225 :zrs_r-! G644 wn 02 ‘.'n.u:sl‘ 10,489 13.5 22.9 516 21.9 4.4 0.13 0.19 L e e
12 Llano de Maipo............ Loo, 92 250,000 167,440)  7.610| 4:’;_3( 73 [ B OR,748] 4,480 8.3 0.8 121 -"-H,ﬁi 09,0 0.18 0.45 S LI
13 Transandino Antuco ......- 100, 71| 1.300,000 61,544 A7) gt e RIS (PR (e 23,1152] T e | LR, L 45.0 0.04 0.11 (5. PR e
14 Coneepeion 4 Penco,.....-. 1 (R e B A Sty e YO S S PO ] | BRI | P |l caneas | ey 0.2 0.8 150 T 48l
15 (Coranilbhue. o e s opmnnes LG8 103 9.300,0000 1454718 14,123 65,7 160/ 1.8.. ?-‘i-’i.SH{Ji 7,125 10.2 20.5 45,2 21.1 s0.4f 021 0.13 4.64 397 5.80
16 Red Central del Estado ... .. 1.68—1.00 2,07:5;340.1307,119 20,708,864 14 541 61.7 3260 4.1 16| 34578756 16,680 3.1 13.8 56.9 24_n| 1160 0.26 2.06 354 20,393 sl.ﬂﬁ
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Cofick Bk mso Tttt
Ferrocarriles del Estado (Red central). . 1169/, 2,073 kms.

» de Tacna................ 60 » 63 »

» de Tquique...,.........., 49+ 578 »

" de Antofagasta..... ... .. B4 » 821 »

» de el s r et 62 » 208 »

8 de Copiapé.........o...... T9» 231 »

" de Curanilahue........... 50 103 »

ista gran diferencia se explica por las signientes causales:
1.8 La depreciscién de nuestrs moneds narional, que de 18d ha fluctuado

un afiod an tipo inferior a 114,

La Empresa hace adquisiciones cuantiosas en moneds de oro, que tiene
que pagar con el recargo correspondiente y todavia la crisis econdmics ¥ cares-
tia de la vide, la ha obligado durante los iiltimos afios, & duplicar ¥ triplicar los
jornales, de los cuales una parte considerable paga al tipo fijo de 16

Kin 1884 Ia red fiscal delos ferrocsrriles contaba con 5,300 empleados para
atender la explotacién de sus 950 kilémetros de lineas, In que hace 5.6 por cada
kildmetro, y en 1910 el total de empleados alcanzé & 18 436 para la red cen-
tral de 2,073 kilometros, 6 sean, 9 empleados por kildmetro, lo que no consti-
tuye un gran aumento, en atencién 4 la multiplicidad de las nuavas atenciones
¥ maestranzas, que entonces no existian,

En cambio, el valor del jornal ha més que triplicado.

En los cinco tltimos afios el promedio del jornal ha subido de £ 1.58 que
era en 1905 4 $ 3.34 para 1911, lo que se manifiesta en ol cuadro siguiente for-
mado por datos oficiales:

Empleados d contrata.—

1911

Dependencia Nimero Sueldos
Administracion Contral, . ..ieen. e oooos 0x g 835,674
Administracién Primera Seceitn. ..., .. ... 632 1.484,151
Administracion Segunda Seceion....... .. . 1,034 2.203,868
Administracion Tercera Seccion. ..., ..... 66 1.470,737
Administracién Cuarta Seceidn. .. .......... alo 688 G40
Administracién Ferrocarriles Aizlados. . .. .. 223 GOT, 804
A R e e 3,075 7.201,174

Personal d jornal.—

Nimero Valor Jornal madio

Adminiatracion Central .. ....... 168 173,008,00 387

Seccion Transportes, . ... ... .. . B2 5.795,376.00 3.16

[ JoTere a3 U T S 6,725 5.692,125.00 3

Seccién Maestranza.............. 6,408 13.254,079.00 hTe

Seccion Contabilidad. . .., . ...... 110 187,340.00 370

14,535 25.102,588.00 374

FERRO MARRILER,— 7



a8
Ferrocarriles Aislados.—

Nimero Valor
Administracion. ... .ooovesansrnes 2 g 1 ,?0?.0{}
Seceién Transportes, ......c.cvens 251 225,947.00
B SOOI N TAk s s s st m s s wrwce s niee 485 398,809.00
Seccion Maestranza, . .c.oeeeenn s 473 727,914.00
Secci6n Cuntabilidad.....o.ooeeee of 7 810_,0(?_
1,218 (97,360,060

Resumen.—

Numero Valor
REd-Ganerals o e e e swse 18,533 § 25.002 59800
Ferrocarriles Aislados....oovveann A65 855,580.00

10,198 25.858,178.00

Otro tanto pasa con las mercaderias (carbén, rieles, ete.), compradas en
el extranjero. El costo medio de una tonelada de carhén en 1884 fué de 8§ 10.00,
en 1907 de § 33.00, de § 37.85 en 1908, y de §29.00 en 1910.

28 Para hacer més notable atin el incremento de los gastos debe anotarse
el hecho quela mercaderia extranjera ha encarecido no menos de un 309, en
su valor esterline.

l.os rieles, por ejemplo, que se compraban hace ftres afios 4 § 80 oro de
18d la tonelada, cuestan hoy § 110 dela misma moneda y obro tanto pasa con
el carbdn. lubricentes, ete.: y

58 El cambio de administracion ha significado también un gasto conside-
rable y justificado en renovacion de durmientes, mejoramiento de ln via, en-
sanche de estaciones, adquisicién y reformas en el equipo, instalaciones de
doble via y nueves desvios, ete. Ha sido necesario hacer fuertes inversiones
gnra poner la via y equipo 4 nivel delas necesidades del considerable aumento

el trifico y atn con elles, los iltimos directores, Sres, Dorner y Huet, piden al

Gobierno un gasto exfraordinario de cien millones de pesos para mejoras de la
via y estaciones y aumento del equipo.

. Es curioso observar, 4 este respecto, que este fendmeno que anotamos .ara
Chile, se viene ohservando en todo el mundo. Las Empresas de ferrocarriles
han iniciado en estos ultimos afios una éra de transformacién y ensanches,
enlos ruales se viene invirtiendo sumas fabulosas. Hace poco leiamos en el
Railroad Age Guzeite (junio de 1908) lo siguiente, que estimamos atil y opor-
tuno reproducir:

. ¢Aun cuando los Estados Unidos van siempre 4 la cabeza en la construc:
ci6n de ferrocariles, tomando en cuentasélo el kilometraje, ha llegado el mo-
mento en que las mejoras y agregados 4 la capatidad de los’antignos ferrocarri-
les requieren més capital que la construccién de los nuevos. En ninguna parte
se ve mejor esto que en lu ciudad de New York, donde las decenasde millones

ue el New York Central estd gastando, nada agregardn & su longitud y el

emt_ylvmw. que estd gastando 70.000,000 de dollars para un aumento de su
Jongitud que tal vez no alcance 4 cinco millasy,
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He ahiun dato sugestivo y que hard pensar 4 los que eritican tan ruda-
mente 4 la actual administracidn.

 (Gastar 70.000,000 de dollars 6 gean 350,000,000 de pesos nuestros, al cam-
bio de 10 1/8, para no aumentar sino en 8 kilometros la longitud de la red!

‘Bm embargo, estimamos que el valar de estas ohras de mejoramiento no
debiera cargarse, en su totalidad, 4 la explotacién, sino constituir un presupues-
to aparte, 4 fin deno caer en la falsa doctrina de que el Estado puede y debe
explotar 4 pura pérdida,

Los ferrocarriles, como cualquiera empresa industrial, deben vendir unin.
terés aceptable del capital invertidu, méds uninterés de amortizacién, por des-
trucciones de la via y equipo, ete., ete., solo que ¢l Estado, tomandu en cuenta
el fomento delas industrias, y el adelanto general del pais, puede despreocu-
parse de la amortizacidn y sin aceptar rendimientos mediceres; pero, explotar
con déficit constante es impoper 4 una parte del pais una contribucidn indirecta
que usufructian silo los que gozan del ferrocarril.

Y esta es precispmente una de las ventajas que distingue A la adm-
nistracion fiscal, pues el interés v amortizacion ]]0 tiene en el incremento de
la riqueza privada y en el sumento de las entradas de aduana y contribu-
ClOnes.

Un estado de cosas parecido al nuestro, existit hace afios en Francia, ful-
mindndose & la administracion de los ferrocarriles porque no daban renta el
Estado y con tal motive el Ministro Freycinet, el creador de la politica ferrovia-
ria franeesa, pronuncid en el 8enado, las signientes frases, que es Gtil ¥ opor-
tuno recordar:

—aEn los ferracarriles, dijo, hay nn fendmeno directo, inmediato, derivada,
en clerto modo, de la relacién entre el capital y las entredas. He ahiel panto de
vista en quege colocn el industrial, el comerciante é la Sociedad financiera que
se propone construir un ferrocarril. Pero hey que considerar también lo que no
ve, no toca ese industrial, ese comerciante, esa Sociedad; pero que debe tocar el
Iistado, colocado bajo mdsaltos puntos de vista. Hay que ver aquella economia
enorme realizada por el piblico en el precio de los trasportes’y hay que consi-
derar lus beneficios que reciben las rentis fiscales con el aumento considerable
del rendimiento de los impuestos, tales como los derechos de aduana, las con- -
tribuciones indirectas y ain las directas que, mediante el desarrollo que los
ferrocarriles dan & la riqueza piiblica, crecen cada afio de uns manera sorpren-
dente yen proporciones tales que nadie se habria atrevido & presupone.

IT

Los ferrocarriles del Estado constan actuslmente (1912) de cinco redes
aisladas, ubicadas en las provineias del Norte (Atacama, Coquimbo y Aconca-
gua) v la denominada Red central. que se extiende desde Valparaiso hasta
Osorno, con sus ramales respectivos.

Bl 12 de enero del sfio 1912 e] kilometraje deestas lineas, ensu orden geo-
grifico de norte d sur, era el siguiente, contanda ramales y doble-vins:
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Longitud
Administracidn de Co;uiﬂ.?lﬁ.' Trocha Parcial - Total
F. (. de Copiapd y ramales.. 1,43 231.7 kms.
b Chgﬁl}'r&l id. 1.00 200.7 » e
» » Vallenar id. 1.00 49.5 » 531.9 kms,
Administracion de Cogquimbo:
F.0. 4 Ovalle y ramales.. 1.68 173
5 o Rivadavif...c...:0- 1.00 Eﬂh " a8
" 5 San Marcos......... 1.00 6G4.9 u J44.7 B
» & Tongoy...c.veavena- 1.00 81.9 »
Administracion deVilos:
1 S AR o e RS 1.00 — 7.0 »
Red Central:
12 Beeeibn 1.00 » ;
» # 1.68 2 { » Bail 0 »
2.8 v 1.00 1094 » !
» » 163 576.3 » 685.7 »
3" » 1.68 — 724.1 »
4. n 1.68 — 443.6 B
TOTAL. ... .+ 3174.0 kms,
Que pueden olasificarse, atendiendo & su frocha:
Trocha de 1.00 — 809.1 kms.
» » 143 — 2T »
» » 1.68 — 21342 »
TOTAT. +vsne 3174.0 kms.

Y 4 su ubicacidn en

Ferrocarrilez aislados 953.6 kms.
Red Central........ 22204 »

EorATn. oo e 3174.0 kms.

Con la actual y activa construccién del ferrocarril longitudinal todos estos
ferracarriles, gua hoy llamamos aislados, quedardn unidos 4 la Red Central.

Kl costo de estas lineas, en 1911 segin la Memoria oficial respectiva, es:
Via ¥ AT OTOR < s v iomasacs avs T s i s § 528,592,906
HHTHO I s 75,525,009
e 5,232,900
TrBbAIACIONEE VATIAS . & 5 o couiverais vivaaiamsieralais 4,090,126
oAl snr o inin s s s § 413.438,941

En 1884, afio en que se orgariz6é la administracién de los ferrocarriles
del Estado, su kilometraje era de 950 Lilometrosy su costo se estimaba, en
$32.773,520, lo que da un costo medio de § 34,510 por kilometro y en 1911
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sfﬂn la Red Central, con sus 2,220 kms, de longitud, se estima en § 394,999 997
u sea un promedio de $ 177,675 el kilometro. Este considerable aumento e
debe d la depreciacién de la moneda, al aumento del equipo y al mayor costo
que han tenido los ferrocarriles ultimamente construidos y sus instalaciones,

_El costo-kilométrico de construccién de nuestros ferrocarrileses sumamente
variado, dada lu diferencia topogréfica de los terrenos que atraviesan, como lo
demuestran los datos signientes:

El costo-medio kilométrico de los primercs ferrocarriles construidos fué el

signiente, todos de 1,68 de trocha:

Kilémetros Costo-medio de 1 km.

Valparaiso & Quillota................ 55 $ 85,361
Quillota 4 Santingo.................. 129 54,201
Las Vegas 4 San Felipe........ 30 15,302
Ran Felipe 4 Los Andes 15 30,263
Santiago 4 San Fernando 134 37,313
San Fernando 4 Palmilla 43 9,820
San Fernando & Caried. PP ) | 27,028
[0 1F s T o T ) e e e 65 28,754
Talea a Chillin y San Rosendo 4 Angol. 23¢ 28,070
Chillén & Taleahuuno............... 186 26,439

Total y promedio por kilémetro.. 943 § 34,255

Organizada la Direccidn de Obras Piiblicas (1886) se encargd 4 esa Oficina
del estudio y construccién de los ferrocarriles del Estado, habiendo hasta la
fecha terminado, entre otras, las lineas siguientes, cuyo costo, para su mejor
comparacion, se ha reducido 4 la moneda legal de 18 peniques por peso.

‘ cosTo EN 0RO DE18 p. | Cambio

TROCHA DE 1.00 EMS. medio
‘ i que fué

TOTAL poR KM, | pagado

§  695.066 530,432\ 133 d.

Anims 4 los Posos. . voevuinssins 22.8

Pueblo Hundido & Inea de Oro ‘ 545 | 569,402| 14,950 | 18 »
Tnea & Chulo,..iveeriiinsens. 881 | 22455611 25497/ 03
Huasco 4 Vallenar 4491 2,193,238 | 44,650 26 »
Serena 4 Rivadavia 1 5.307,521 | 66,604 18 »
Ovalle 4 Trapiche 440,190 | 29,279 | 12 »
Ovalle 4 Paloma : 1.933,126| 82,682, 26 »
Vilosd Choapa.....ooovvnveeennn. ; 6,600,666 | 115,418 | 26 »
Choapa 4 Illapel. ,............... 19.5 897,431 | 46,087 | 13}s
Calera & Cabilda. . 'osiisioees panis 72,0 | 7.436,155 | 103,280 | 26 »
Talca 4 Constitueidn.......oon.. 84.0 T.876,535| 93,768| 26 »
Talea 4 San Clemente ............ 20.6 414515 20,171 18 »

Total y promedio en trocha de 1.00.| 587.7 | § 36.758,804 52.500}
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COSTO EN ORO DE 18 D, ‘ Cambio
medio
& que fué
pagado

TrRocHA DE 1.68 KMS

TOTAL |PDR EM.

1 Providencia .., ....0.. 5.5 3 348,330 | & 63,330 | 18 d,
g:in%;;)g(:ié]ﬂ:]i;ii]a ...... woe| 810 4.491,802 | 73636 26 »
Pelequén & Peumo .....oovne-o- 28.0 9477711105276 26 »
Palmillad Aleones.....oooovnnn- 43.0 | 2,626,696 | 61,086 | 26 »
Parral 4 Canquenes........ooo.- 49.3 4,653,315 ‘.}-1.3 81 26 »
Coigiie & Mulu%lén ............... | 43.2 ‘ 3.765,274 | 87,3321 26 »
Coigiie 4 Nacimiento ............ | 8.0 277,425 | 34,703 114»
Piia f Selva OSCUTa. .. ... ... . ‘ 20.0 627,228 | 31,204 | 113>
Victoria & Temuco. .....oovvvues | 66.0 (.665,735 | 100,996 18 »
Temuco & Carahue,....oooevvenn- | bb.b 5071,403 | 91,162 | 16 »
Temuco & Pitrafquén. ........... | 30.0 3.678,763 11 21 26 »
Pitruft!uén 4 Antilhoe........... 115.0 7.660,778 [ 66,615 17 »
Valdivia & Pichi Ropulli..........| 80.0 8,680,639 | 108,133 | 26 »
Pichi Ropulli 4 Osorno........... (9.0 10.685.221 | 154,858 i 26 »

Total y promedio en trocha de 1.GB| 673.7 ‘ 8 (2.020,383 |8 84_5211|

Estos ferrocarriles se han pagado con cambios que han fluctuado entre
26 peniques (Pichi Ropulli & Osorno) y 11} peniques (Coigiie 4 Nacimiento),
segin se anota en la altima columna del cuadro anterior.

*
* ¥

Pasamos ahora & dar los resultados numéricos generales de In explotacién
de los ferrocarriles del Estado. reservando para mis adelante la nionografia de
cada uno de los fer:ocarriles aislados v de Ja Red Central, ,

Desde 1855 4 1884, afio en que se dict6 la primera ley de organizecién, no
habfan ofros ferracarriles que parte de los que hoy constituyen la denominada
Red Central y se llevaba una contabilidad distinta para los que estaban al norte
¥ sur de Bantiago.

La historia de su desarrollo la daremos después,

El resumen de la explotacion de esos afios es el siguiente:

1855-1884

L s B R R e e e e $ 67.362,244
s i e P T B e e v e 40.245,014
D T el 5o h o $ 27.117,230

Coeficiente de explotacion ............ (G0 95
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La utilidad liquida obtenida se distribuyé en esta forma:

Gastado en obras nuevas.............. $ 9.692,729
Valorde pasajes con eargo al Gobierno. . 1.659 416
Enterados en arcas fiscales.............. 15.765,085

St $ 27.117.230

La marcha financiera desde ese afio hasta el presente (1884-1911) 1s hemos
reunido, 4 la vista de las Memorias oficiales, en el cuadro si guiente:

-
l Coeficiente | Kms.
AR08 | ENTRADAS .l GASTOS UTILIDAD | PERDIDA de en explo-

explotacion| tacién
Yo

1884 |$ 6,000,053 8 3.141,205|8 2.858,757| § 50.3 950
1885 6.088,178| 3.805.473 62.5 950
1886 2 62,6 950
1887 6.34 197,250 67.0 950
1888 [ 6.840,166 5.240,279 5.1 1,068
1889 | 8.060,830, 6,911,940 85.7 1,068
1890 | 8.482 305 6.953,6¢ 82.0 1,068
1891 | 10.151,196 82.1 1,104
1892 9.696,256 94,1 1,104
1893 | 12.573 636 ¥ A o 76.5 1,236
1894 | 12,258 408 1.007.879 o 91.9 1,236
1895 [ 13.080,094 .53b,° =5 455,255 103.5 1,306
1806 | 13.126,723| 13.290,984 i 164,711 101.2 1,401
1897 | 13.077,371| 12.896,013 381,359 s 97.1 1,401
1898 | 13.738,666] 12.788,748 949,918 A% 8931 1,469
1899 ]3.9"77,799; 13.911,782 85,916 i 99.8 1,469
1900 | 14.944 872 15,917,434 s 973,562 107.4 1,858
1901 | 16,244,813 18.719,709((1) .. 2.474 886 115.2 1,858
1902 | 16.840,875 17.925,152

1.084,277 106.4 2,941

1903 | 18.705,094| 17.343.685| 1,361,409 928 2,179

1904 | 19.673.825( 18,667,171 1.006,654 o 949 2,179
1905 | 21.442 067| 20.818,916 623,151 2c 97.1 2,197
1906 | 24,805,046 o 3.554,164] 1143 2,469
1907 | 32.143,793 BE (2) .. 20.506,407 16:.8 2,474
1908 | 44.992,925| 65.817,562((3) .. 20.824 637 146.2 2,564
1909 [ 47.169,803| 58,734,301 A 11.567,498 1245 2,564
1910 | 50.232,362| 60.718.520 rir 10,486,167 120.8 2,672
1911 | 54.824,264] 67.296,877 S0 12,471,612 122.7 3.174

(1) Alza de tarifas: 30 %en trenes expresos, 100 9%, en coches salén y 26 94 en dormito-
1io. (20 de septiembre de 1801), ) .

(2) Alza de tarifas: 30 9, en pasajeros y oa:]ga‘. (12 de noviembre de 1907.

(3) Alza de tarifas: tarifas diferenciales. (1.2 d julio de 1908),



de los ferracarriles del Estado, ascendieron en 1910 & 50 mi-
4 pesos, cantidad superior en §3.062,568.66 & las entradas de

; 1909 1910
Productos del tréfico .......... § 44.842524.30 § 49.070,461.41
Otros productos .............. 2.327.978.58  1.152,900.13
175l e DS SR $ 47.160,802.88 § 50.232,361.54

Los gastos en 1910 fueron superiores d los de 1009 en § 1.984 227.55;

Gaston an 19100, . .cvivanviaemnrinians S 60.718 528,88
Gastosen 1908 ....... A e T e a2 el e e HH8.734,301.33
D TR b e vt 413 v e e § 1.984,227.50

' es 486,107.34, menor quela de 1909 en § 1.078,331.11.
La pérdida en 1910 se distiibuye como sigue:

Rl cantE RTINS v v i r e s § 10.247,492.52
Cogiimbol.. coes oo sans T BARAR 135,812.25
. Chafiaral ........ B LB i T 141.679.03
o A A I e P S P e § 10.524,883.80

- Menos las ganancias obtenidas en el ferro-
g carrillde Bluaseo . . v veiihmsianios e L 38,716.46
Nos da la pérdida total de.............. § 10.486,167.34

Las entradas del tréfico se distribuyen como sigae:

Red central:

Tréfico de pasajeros .................. $ 16.264,765.15
10 L G T a2 i e A AN 2.035,198.75
R et P SR 28.936,714.51

O4ras entradas cishi st s seail s 827,389.75

Total para la Red Central ..... e 8 48.064,068.16
T i i e 1.529,452.97
e S R 229.706.00

e P R ey ety 400,134 44

Totales para 1910 ................ $ 50.232,361.54

Delos datos anteriores resulta %ue en 1910 hubo una pérdida de 10 millo-
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Los gastos han sido los siguientes: s

Red central:

Administeacion .. ... § 1.B16,703.71
BXplOGACION. . ... saveerennrnnese L 14.320,903.90
MRG0T - 5oy e o AR 18.481,106.04
Conservacion, muestranz:s y equipo......  14.696,069.63
Conservacién de la via y edificios. . . . 8.024,421.73
ObE0s ZuRbO8: - ¢ vuisa R e s Sk il 772,356.67

Total Hed (Central ... .. uiiiicemminien. Sm
Goquimbori: il aiae s 1.665,265.19
HAREOD S0 ihios vessisiaialon s e R 190,989,564
Ohansral ve aessma. T e A e e 550,713.47
Totsl de gastos para 1910.. ... ... .. $ A0.718,528.88

La gruesa pérdida de 1907 4 1910 se distribuye asi:

1907 1908 1909
Red Central .......... $ 19.798,168 § 19.899.913  ...... 10,247,493
Ferrocarril de Chafiaral. 27,936 240,021  ...... 7,579
» de Huasco . . 46,537 29,184 - (138;"{-&13
» de Coquimbo 515,803 496,722  ...... 135812
» de Tongoy. . 59,670 68232  ......
" de Los Vilos. 58,294 00 565 e

Total......... § 20.506,407 § 20.824,637 11.567.498 10.486,167

En 1911, como ya lo hemos dicho, esta pérdida subié 4 $12.471.612.

Més adelante analizaremos las causales de estas pérdidas.
+*x

Tiene ademds el Estado en actual construccién (1912) los siguientes feric-

carriles, algunos de los cuales (los marcados con *) seriin entregados para su
explotacion en el presente afio.
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1 Longitud .[

Presupuesto ofi-
__ | cial autorizado

FERROCARRIL = para __]a cons-
= 2 | truccién del fe.
E‘ -] | rrocarril,
512
* Arica & La Paz (1). 438.0) 1.0D0 £ 2.750 00D
| T70,600,00
* Paloma 4 San Marcos. 41.6] 1.00 521,432 5¢
| 1.G88,05
lSec, Choapa 4 Monte Oscuro ¥ i 100 226,8%4.°
Choapa 4 Sala- { 28.9 | 1.144.67] 88
manca. ISeu. Monte Oscuro 4 Salamnnml l 1.00 64,953 65
769,594 .99
Longitudinal de Pueblo Hundido 4 Pintadoes........[709.0| 1.00 £ 3.055,750
Longitudinal de Cabildo 4 Copiapd ................ 783.0] 1.00 £ 4,026,000
410 ;Un_uo
R ayadoaliPrapicher { S on i s R v 26.6
19
* Rayado & Papudoymuelle..................... 24.4{ 1.00 996000, 00
| 185,528.;
* San Felipe & Putaendo.....ovviiiiiiniiannnnns 16.1] 1.00]  625,210.¢
| 85,741.20
* (ircunvalacion (Estacion Mapocho) .......uunene 0.8] 1.68  199,004.25
55,800,00
JSec. Puente Alto 4 Canelo*.| 13.1 f(l.fi{) 433,668,67
San Bernardo al Volodn, |
|8ec. Canelo & Melocotén. .. | 225\ 0.60 829,726.73
* Melipilla & San Antonio.. .. .....ccvcinuiunrinans 52.0] 1 68
BARGAEUA A DORTAIE vt snmviovsnvovtyasaaamnnns 21.1] L.oo
|’ Sec. Aleones al Athol*.. ... .... I 14,0 J 1.68
Alcones d Pichilemu
[ T | 24.4 1.68] 3.450,208.91
BT B B8 R LT e O R I 65.0] 1.00| 2.500,000,00
+ 188,347, l"i
B D B L MR AL ey P ST P o 28.4| 0,60 540, :
: 204,442 6
Chillin 4 las Termas (Seccién Chilldn & Pinto*)......| 35.0] 0.60| 620.524.81
153,592.29
Saboya 4 Capitén Pastene.. .................u0.. 91.6| 0.60] 671,339.78
, . 539,912.21
Pia & Coracantin (Sec. Selva Oscura & Curacautin). .| 28.6] 1.68 2.215,630.23
BB et Mokt v s e 126.01 0.60|11 08646018
* Ancud 4 Castro y Lechagua.............o...... 983 0.60] 2.205,000.00

(1) Dan idea de la importancia internacional de este ferrocarril los datos signientes,
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En conformidad al cuadea anterior durante el afio 1910, b

cién por cuenta del Estado, 4 cargo de la Inspeccién Gel}grjal?:lg:r:gcn:::dpue;
de la Direccién de Obras Piblicas, dos mil quini doce kilémetros de ferro-
carriles,

__ Con relacion al afio anferior hubo wn aumento de 1,038 kil6metros, de-
bido & que en el iltimo afio figuran las secciones del Longitudinal norte ¥
sur con 709 y 783 kilometros reagectivnmeute ylos ferrocarriles de Rancagua &
Donihue con 21 kilémetros y el de San Felipe & Putaendo con 16 kilémetros y
no figuran los de Ovalle & Trapiche y Choapa & 1llapel y Paad Selva Oscura,

que fueron terminados en el curso del afio anterior,

comparativos sobre el futuro trifico del comercio de Bolivia por las tres vias Mollendo
(Pera), Arica y Antofagasta, Debo afiadir que el citado ferrocarril debe ser entregado a.
trifico pablico en septiembre de 1912:

Computo de extensitn de lineas
Trafico entre Antofagasta ¥ La Paz:

De Antofagasta 4 La Paz, 1,158 kilimetros,
De Arica 4 La Paz {alto), 438 kilémeatros,
Diferencia & favor de la linea de Arica, 720 kildmetros.

" Trifico entre Antofagasta y Oruro:

| De Antofagasta & Oruro, 924 kilémetros.
De Arica & Oruro, directaments por Viacha, 615 kildmetros,
Diferencia & favor de la lines de Arica 300 kilémetros,

Trifico entre Mollendo y La Paz;

De Mollendo & La Paz, 776 kilbmetros.
De Arica a La Paz (Alto), 438 kilémetros.
Diferencia & favor de la linea de Arica, 333 kildmetros.

Trafico entre Mollendo y Orura,

De Mollendo & Oruro, 1,010 kildmetros,
De Arica 4 Oraro, directamente por Viacha, 615 kildmetros,
Diferencia d favor de la linea de Arica, 395 kilometros.

Cdmputo de tiempo para carga

Entre Antofagasta y La Paz, 4 dias,
Entre Mollendo y La Paz, 8 dias,
Entre Arica y La Paz, 16 horas,

Para pasajeros

Entre La Paz y Mollendo (ahora), 28 horas,

Entre Antofagasta v La Paz, 42 horas,

Entre Arica y La Pag, 16 horas,

Este mizsmo computo de distancia milita en favor de la linea de Arica, respecto de Co-
chabamba, con relacién 4 la de Antofagasta,

Es, pues, indiscutible, segiin el cuadro anterior, la preferencia que tendra lalinea de Ari-
casobre las de Antofagasta y Mollendo para el trifico 4 La Paz, Oruro y Cochabamba, pues
el comercio que husca la baratura, no ha de pagar flete por 720, 308, 334? y 395 kildmetros,
respectivamente, de exceso, que tienen esas lineas con relacifin 4 ln de Arica.
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Los 2.512 kilametros estdn repartidcs en 24 ferrocarriles 6 seceion de ferro-

carril. ) el
Con respecto d su trocha, los 2,5

buyen como sigue:

12 kilémetros de ferrocarriles de distri-

T B L, s emaaie s ot e v 1 2 246 kms.
B 11 L 2047 »
PO {11 i1 (R 219 »
POLRls v winimir o vl wimnle el 2,512 kms.

Con respecto & su construccion se distribuyen:
Dados & contrata.

TN i TTL e i o m vt o o e v o T 8w ol 194 kms.
L 0 S A e N A e AR s e e 1,867 »
B B0 00 v vmisisir amesn, wom BB I S s 8 e a 121 »
TR o Creetaara A AlRV e rstaiaratmis s 2,182 kms.

(Con respecto & =u direcei6n corresponden:

Al Ferrocarril Longitudinal. ......cooconnion. 1,662 kms.
Ramin)es Ada Coslas v e uiilsaiia bt 238 »
Ramales & la Cordillers. . ..oveiieimsoassas 596 »
Paralelos al Longitudinal............ocoeni 16 »
D e e s e e et s el aats 2.512 kms

El costo aproximado de lag obras de los 2,512 kilémetros de ferrocarriles
en construecién aleanza 4 $ 25.550,000 moneda corriente, $ 24.750,000 oro de
18d, y £ 9.913,660, 6 sea un total de § 298.000,000, estimando el cambio &
10§ d. por peso.

Teniendo presente que las lineas deben quedar terminadas en un plazo
medio de 3 afios, el gasto anual serd, en promedio, 58 millones de pesos mone-
da corriente.

*
* %

En cuanto 4 los ferrocarriles que tiene la Direccién de Obras Pablicas en
actual estudic pueden clasificarse enla signiente forma:



Longitud dul estudio

|

=1
FERROCARRIL £
g
N ey A &
Cauguenes 4 Chancoy Curanipe.......cooeevunnan.. | ___________
Cauquenes 4 Quirihue y Coelemu ....veuvnsinnonennnlorielesenss
Fambal B R I0 ClaT0), cric ol st it et b | ot |
Piing Wlaganta. oo o N o oo 0 el S E | ...........
Casablanca & Valparaiso . ..oev o mmians omseesemaleunz |
Pt Al BeRinE .. e e e e S N 32.00.60
)7 EAD T ESE PR3 ,) v IS G . e 50.0/0.10
Linea Central 4 Llaima (ya en construceidnen 1912)..|. . ... |mai] 481/1.68
San Clemente 4 Molinga. .. .....oueeraniimeenneassan|ians 12.9]. <o |LIOO
Tomé & Penco (va en construceion). ., .....ueueveuene]snnss 411.68
Tomé 4 Confluencia  id.......ooviiniiiiiinnnneiliiins 1.68
San Carlos & San Fabldn. . ..ooveieveiins vevennannnfoon, .0|0.60
N Ty 0 C e e e e e v veee 100
Artificio 4 Chincoleo..,....... RAT TN [ || 35.0(1.00
Pintados 4 Pica y Collahuasi.......covvvvuenennn.... LT v 1.00
Unién 4 RioBueno............oooiiiieininenanaeail. .. . | 13.0[0.60
Frolre A OUICD Lo uneeinrssoinoinseonssiasenssnesssns | R 53.0/1.68
Bulnes 4 8an Ignacio. .. ... 0ecvevennrmnessnsssenes [oeen 25 0/0.60
San Ignacio al Recinto. ... .....ovvvrvrnnnnnnennnes e 30.0(0.60
Los Angeles 4 Santa Bérbara.... .....o0vvenrnnenns [ 45,0(1.00
San Bernardo al Voledn (en construecién) .. ........ | ] | 65.0(0.60
Lumaco & Capitdn Pastene id  id.............. I 13.4(0.60
Trasandino por Lonquimay. . ....oeeeercrneneannens LB Nt e 1.63
Trasandino por Villarriea (Pucén al limite).......... ST e e 1.A8
Mobel e AT e e s e o |339.o! 438.8(816.9,. ...
Total generall s s s s b l.....l1.495.5

En conformidad 4 este cuadro en el curso del afio 1910, hubo en estudios
sor cuenta del Gobierno y 4 cargo de la Inspeccién General de Ferrocarriles
¢ la Direceion de Obras Piblicas, mil euatrocientos noventa y eineo kilémetros

de ferrocarriles.
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Estos 1,495 kilémetras de ferrocarriles
cha, se distribuyeron en:

en estudio, con referencia 4 su’tro.

e TBE ML o v essnsssssmennsaas-ansinasegfan 331 kms.
T I 1 P e S ] bB1 »
T T e e PR e T A S be3. »
i A s R e S S R 1,495 kms
Y con respecto d su direccion:
Al Ferrocarril longitudinal....oooooeenvenninns 249 kms
Paralelos al longitudinal .. ..o 152 »
Ramales f 1a1008ban . dinia e aaaie v s 335 »
Ramales 4 la cordillera 759
Totalln o rsr s e eatams 1,495 kms,
El sistema de estudios de estos ferrocarriles durante ese efio fué casien
su totalidad por contratos. = |
De los 1,495 kilometros correspondieron 1,322 & estudios contratados y 173
es tudios por administracién,
Estudios contratados:
BTG e N e R e 171 kms
B e e e T S 581 »
B O e 1o o o Ll 570 »
S s S U S AN R 1,322 kms,

B e e e O T T T P A e 160 kms.
U R T R e R R R e e 13 »
173 kms.

A L i T T P AT S

Y todavia de estos 1,495 kilémetros de estudios correspondieron:

LT e (T L) e e e e SO 339 kms

A ) e e N o e e 339 »

A estudios definitivos, ... cii i v i e 817 »
Dorta]coiiing Sl b 1,495 kms.

El costo total aproximado de los estudios de los 1,322 ki -
('arri]iar:a contratados alcanzé 4 8§ 1.940?000. ' St alGneideta
metrosszs ;sll:?éiéa? correspondieron 4 21 contratos, con precio medio por kilo-

Previos estos datos generales i

« , pasamos & dar las monografias de cada uno
5: Icoos fie;rgcarrfles del Estado en actual explofacicn en fﬁlg_ eliminando el
e Iljmrl:;ic :f:;:r;temente adquirido, por figurar en el capitulo de los ferroca-
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L. Ferrocarril de Chaiiaral —La primera concesion de este ferrocarril ubi-
cado en la provincia de Atacama, fué otorgada en agosto de 1865, 4 don :Torge
K. Stevenson, la que fué vendida después (1870) & una sociedad anénima que-
d““f‘-;.‘r,‘“' Stevenson encargado de construir 12 obra. Los trabajos se iniciaron
en 1872,

Este ferrocarril parte del puerto de Chafiaral, con rumbo directo hacia e
Oriente; en la estacion Las Carpas (km. 7) se bifurca en dos ramas: una que
sigue siempre al Oriente yla otra al Sur-Este, en direccién 4 Las Animas,

Primifivamente el ferrocarrilen la primera de las ramas sélo llegaba al Sa-
lado (34 kms.), v el ramal Sur-Ested Las Animas (19 kms.); pero después de ser
adquirido por el Fisco seha extendido considerablemente,

En 1887 estaba ya el Ferrocarril en plena decadencisa, por lo cual sus due-
nos se disponian & venderlo al sefior Enrique Bunster, que deseaba trasladar
todo sumaterial y equipo 4 Collipulli. El pueblo de Chanaral, justamente alar-
mado por el golpe de muerte que recibian las industrias con semejante resolu-
cion, se presento al Gobierno pidiéndole adquiriera el expresado genocarril, lo
que se realizo, por ley de 20 de enero y decretode 5 de octubre de 1888, El pre-
cio de compra fué de § 350,504

En 1897 se pr-long el ferrocarril de Salado 4 Pueblo Hundido (29 kms.)
y se inicigron los estudios de un ramal de Norte 4 Suor, que arrancando del ki-
lémetro 53, 6sea 17 kildmetros antes de llegar & Pueblo Hundido, llega al mi-
neral de Incade Oro (54 kms.) Ese ramal, que constituye una pequenia geceién
del ferrocarril longitudinal, fué construido y entregado al trifico en 1904,

Recientemente se ha terminado la prolongacion de este ramal, en la see-
cién Inca de Oro 4 Chulo (88 kms.) estacion esta dltima del ferracarril de Cal-
dera & Puguios y que dista 26 kilometros de Copiapo.

El perfil longitudinal de este ferrocarril 4 Pueblo Hondido y el ramal longi-
tudinal hasta Inca de Oro, puede detallarse en el cuadro siguiente, en el cnal se
anota el kilometraje y altura sobre el mar de las estaciones:

Estacion Kilometraje Altura
Chatiaraly i inney s asrs 0 4.00 mts.
Limsifarpas: e st T 90.00 »
Puntn Negea. oo v G 23 280,00 »
T Vo Lo PR R 34 405.00 »
CAT BT s e ves o P s, et s 50 590,00 »
Empalme & Tnea de Oro ....... 595 620.00 »
Tiees BERCIAR i il s iacaiais o 6l T40.00 &
Pueblo Hundido. . c.vvvevnenns 65 799.00 »

Y el ramal longitudinal:

10) S i e e e o 53 620.00 »
CRRRRNOING: oo e i e 66 863.00 »
Angostura. ..o venrevnnessones 82 1,167.00 »
San Pedro.......... 94 1,403.00 »
Inca de Oro 107 1,726.00 »

Bl ramal de Las Animas también ha sido prolongado hasta Los Pozos
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(24 kms.) Los trabajos seiniciaron en 1301; luego, por mora_del contratista, ez-
tuyieron paralizados darante dos afios, para ser continuados después por un
nuevo contratista, que tampoco di6 cumplimiento y terminados después
por administracion, : i
Hay, ademds, algunos otros ramales secundarios, como ser e[‘de la Com .-
fita Anglo-Francesa, el de la Fundicién Edwards, ,LUS Placeres, Elena, Mina
Eﬂntéu, Progreso, Fortunata, ete., que suman 3 kilémetios. )
En cuanto al ramal Tnca de Oro-Chulo, que, como lo hem.:.a dicho, forma -
- parte del ferrocarril longitudinal, fué iniciado en 1907 v deapuef de unu serje
I&e intercupciones, se terming en 1909, con un gasto d_e $ 3.748,850 moneda na-
cionsl v $214,933 orode 18 4., 6 sea § 46,800 el kilémetro.
Tiene las siguientes estaciones:

Kilometraje  Altura

B tal B (W e e R S e 0 1,738
Chimbero. , ... I s s 14 1.972
L T R T S e ket 29 1,699
InaniO .......... A S R AU A O 42 1,688
TUTOPOE c vc v v ewwwmsale s s i a7 1,420
A N S SN R A A 88 44

Tenemos asi en resumen el signente kilometraje el 1.0de enera de 1909:

Via principal de Chafiaral 4 Inca de Oro. . ...ooooinin o 107 kms.
REmil e EnebloHundido: ;i o v s s 17 kms.
L= L0 EO B st e ot oo b e e s e . 40 »
B RN s e s e e e s e 3 »
» & variag minas, muelles, ete......ooiiiiiiiiinns il
Total, viviens A S e 167 kms.
Posteriormente terminado de Inca de Oro & Chulo....... 88 »
IR e e R e 255 kms.
S

En el curso del capitulo anterior sobre los ferrocarriles particulares, hemas
venido sefialando el trazado de la via longitudinal que estd activamente cons-
truyendo el Estado (troche de 1.00) entre [as estaciones Pinfados, del ferrocarril
de Iquigue 4 Lagunas y Puchlo Hundido del ferrocarril de Chafiaral. Como ese
trabajo estd ya bastante adelantado, ya que serd terminado en el proximo afio
de 1913, creo itil dar en segnida una Tista de sus estaciones, anotando su kilo-
metraje yaltura sobre el mar, Su costo, como lo he dicho, serd de £ 3.055,750,
o sea $ 40,733,147 de 18 d. '









Estaciones
Pueblo Hundido ............ km, 0.0/m. 799.4
Padro Munth. ... ve.seriovs 243 1,053‘6
José Joaquin Pérez.......... 32.1| 2,172.0
AWGBIITE . . oo enans s 80.4| 1,i70.2
R TUARL e s e ies smerer veee 107.0| 2,001.8
BBYeTIn, v liuiis cram s T 125.9] 1,991.8
Banta Catalina, ..... .00 149.3| 2,180.4| »
José Munuel Ba'maceda.. ... .. 178.8| 2.415.8
Fiom VAT bas: s el 216.8) 1,807.2
Lacalle , . .... wal 240.8| 1,446.7
Agun Buena i 261.8| 1,256.8
Agua Blanca 279.7| 1,077.1| 4 Coloso
L e 207.7 HR89.6
Palestinn .. ... T 317.9| 836.6
Bl Desierto. . ooovv i .| 3401 8309
Baquedano...... ..........| 385.2 1,027.5 » i Antolagasta
EADTET N o L ' 41091 1,282.3
YRR e ity o 439.2| 1,389.2
Lian oS e s svivenn s vaes 438.4| 1,497.9
Chacance 502.9| 1,233.8 - ¢
VT e e s st s e 539.9| 1,085.0] » dTnc?gLE@‘
Santa Fé 360.8 1,033.2] » & g
Quillaga. . ianaaias caie 588.8  £0Z.1
HAl a0 v sianivs s anieies 610.1 B878.7
Boledad oo svcara nsneyes 6353 818.0
R TRRAIEAR: e 2l e G60.0] 886.3
Cerno WABTA0, sove s vsmaimimriine 681.9] 943.0
Pintados «oooveeniinninennns 700.2|  871.8| »4 Iquique y Pisagua

Este cuadro nos manifiesta que el punto mds alto de todoel ferracarril lon-
gitudinal, que ha de recorrer Chile, desde Arica hasta Puerto Montt 6 sea en unos
tres mil cuabrocientos kilémetros, estd en la estacion José Manuel Balmaceda.
bautizada asi en homenaje al ilustre y malogrado Presidente, que tanto impulso
dié durante su administracién @ las obras pablicas desu pais y muy especial-
mente 4 las ferroviarias.

s
El ferroearril de Chafiaral, que fué adquirido por el Fisco, segiin lo hemos

dicho, & peticion y en beneficio de la industria miners, ha dado siempre pér-

dida en su explotacion. b
He aqui upn cuadro en el cual anotamos los resultados de la explotacion

desde 1903,

FERROCARRILES,—8
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Adics ‘ Entradas Gastos Pérdida Ganancia
57638 | S 64,080 |§ 6451 | § ...
75,549 93,919 w0l ™ Ere
71,449 52,939 Spdgnil R
105,591 120,040 gl
67,789 46,518 | ...,
129,555 57027 | ...
T e e L R | 2209566 35845 | .l
T e i e A 910,077 33740 | .. ...,
L L s 239,693 46108 | ...
A LT 979,028 7954
12117 280,001 | 276,915 | ... ..
T S 287,976 284,369
T e S S 305,974 117905
T 1 434,910 L
ET| L7 e e SR | 555,246 a8 |
TR e e ses s | 520360 | 76038 240,021 | ...
T S | 531,804 439,517 10Teen o ]
T R R S i S 409,134 550,713 141,570 e
TR e s 801,689 | 1.066,871 265,182 |  ......
A s e A e | | S ceadaen (ese e gl RN
R e e Dnas|  wiss
R | it s | e

Vemos que en estos catorce afios solo en 1903 y 1906 ha habido una insig-
nicante ganancia. La ﬁruesn pérdida que acusa el afio 1904, ascendente &
$ 284 369 v parte de la de 1905, se deben 4 los gastos hechos con motivo del
cambio de trocha de 1,06 metros (3'6"), que tenia primitivamente en toda la
seccion adquirida hasta el Salado y Las Animas, por la normal de 1.00, adop-
tada para todos los ferrocarriles del Estado que se extiendan de Calera al
Norre,

Tenemos asi como caracteristicas principales de estos ferrocarriles 6 si-
guientes:

De Chanaral & Pueblo Hundido.......... 65 kms.
» Ramal & Los Pozos........co.uvunn.. 43 »
» " 3] ) [ S 142 »
Total....... 250 kms
Ramalesvarios............couvunen.... b
26b
Inng}itud en explotacién: ............
Trocha: ;... A e e M E 1 metro
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En cuanto al movimiento del trifico, daremos los siguientes datog:

Pasajeros
Afios Nimera | Valoren § | ;O8N 1 Valoren §
1900) it A e 16,347 | 16308 | 32,808
B el e et i 16,001 16,115 | 35,400 ‘éi:é%‘g
i e e 14984 | 16641 | 44,619 156,044
108+ e to e o s inie st 16,670 17,064 | 44501 147,754
1904 ... ..... b 13,753 | 15,235 | 49,639 175,430
LI0B « e veese e iaeeenns 16,437 19,999 | 48,830 182,713
1908 « e 95,290 | 34083 | o (|
1907 . e el i e e T S S
T TSR | B s |
1D S N 1110 . 1 o 62225 | e
i s e | 15,765 | cewee S T00) M A
*
* &

9. Ferrocarril de Huasco—Signiendo sl Sur, encontramos en la misma
peovincia de Atacamn un ferrocurril que, partiendo del puerto de Huasco,
llega, con 49 kilometsos de desarrollo, 4 la ciudad de Villenar. Esta linea,
iniciada durante la administracion del Excelentisimo sefior Balmaceds, en
1889, sélo fué termioada en 1894 con un costo de § 2.193 238 de 18 d., lo que
da 844 651 por kilémetro.

Bl forrocarril sale de Huasco v sigue, aguas amriba, el valle del rio del
mismo nombre y & poca altura sobre lus aguas-altas; en el kilometro 10 se
retira un poco del talweg, para volver & él en el kilometro 35; sube después 4
una altiplanicie y en el kilémetro 46 vuelve nuevamente 4 los faldeos ribera-
nos, para bajar al plano, donde estd ubieada la ciudad de Vallenar.

(Clomo se ve, el rumbo weneral es hacia el Oriente y el trazado estd muy
expuesto & las creces: lo que se vid practicamente en las graudes destrucelones
de la avenida de 1905. 1

En el puerto del Huasco se hizo para el servicio de este ferrocarril, un
muelle que, & la época de su construccion (1892), tenia en su cabeza T metros
de agna y hoy esth totalmente embancado, hasta el punto de que en baja-
mares queds absolutamente en seco, por lo cual ge le piense ubicar en otra

arte.
: Da una idea del perfil longitudinal de este ferrocarri] el signiente coadro,

e el quese anota el kilometraje y altura sobre el mar en sus estaciones.

Kiltms, Altura
L3 (e P RO e R R e S 0 4,70 mis.
Brelring <. v vs seiwaiswas e s 15 B1.00 »
NIiColaBa. « cvvevrvuesassnnns 22 130.00 »
LoncomiYa.. . occveias T 206.00 »
Buena Esperanza . .o..o... 42 355.00 »
Vallenar s oieieisai sismivonaies 49 379.00 »
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T4 marcha econdmica v de explotacion de este ferrocarril puede colegirse
por el signiente cnadro:

N.ode Carga
= ili Pérdid

gy s toadax natcs AT e Pasajeros | Toneladasz

=, - i - <

80/ 65,500 § ...... PR ol avwas
{gg;‘ : é.ffig'iﬁil ® 1;"::.] | e { 1,747 11,466
1899 86,866] 80,531 6.335 ... | 19,414
1900 90086 93337  ...... 5951 26,855
1901 104,896 06.977! 7.010) ... 30,863
1902 109,640) 106,917 27980 iines 30,663
1903 117, 759[ 107,678 1016  ceiai | 30,846
1904 116028 116,301 Sl 73| 20,622
1005 133,836/ 126,537 1200 ool 4062
1905 125,736] 182,508, ol 6T
1907] 150‘410,! 196,947 - :thﬁl--?:li ......
1908 170,284 199,468 . HOMSRRICL ey L
1909 171349 201657 ... 20,908 30,194
19100 220,706 1909900 38716 37,274
1911 306,126] 262403 43631 ... 60,194 53003
torels i |t S L SORRCTR N S
VT e S ‘ .................
9 gl s I el amsiand wemmmed o aareeie
1915 . ‘ ...... |t (ot O] L
| _ | |

_ Esta linea conecta en Vallenar con el ferrocaryvil longitudinal en construc-
cion, constituyendo, por consiguiente, un ramal transveisal de descargue.
Lag caracteristicas principales de la via son:

Longitud en explotacion............ 49,6 lems,

T T R A U . 1.00 mtr.

T T Vb T 80.00 @

Gradiente mAKIMA. .. vounrrreiane.. 2%

Peso del riel por metro ........ ... 20.0 ks
wr

3. Ferrocarriles de Coquimbo—Bajo esta Administracion hay cuatro li-
neas, euyas longitudes y trochas son;

@) De Serena 4 Cogqnimbo y Ovalle 1,68 de trocha .. ,........... 118 kkms.

b) De Serena 4 Rivadavia 1.00 de trocha.................. e Bl

¢) Dz Ovalle 4 San Marcos 1.00 detroeha. .......oveeeeinn.n.. 64 »

d) De Ovalle & Tongoy 1.00 detrocha. . ..oooovivnsviuuneinon.. 82 »
R e T T e R B $1‘J lkms



117

Que clasificados por sus trochas nos da:

Trocha de o0k s SPR G e D] T
N L B e e o 118 » .
TOtAL o vz e e 45 kms,

En el proximo afio se inieiard <l cambio de trocha del ferrocareil de Serens
i “\I’zl“_l?_. reduciéndola 4 1.00, que ¢s la normal adoptada oficialmente para el
longituding] y los ferrocarriles de Calera al Norte.

*
& &

a) El ferroearril de Serena & Coquimbo y Ovalle fué construido por una Sa-
ciedad particular, en conformidad i la ley de diciembre de 1855. Los trabajos se
iniciacon en 1861, al atio siguiente la locomotora Hegaba al pie de la Cuesta
de las Cardas (kin. 46); en 1866 quedaba terminada la dificil v atrevida subida
de esu cuesta y se llegaba hasta Higuerita (km. 70); cuatro afios después qaeda-
ba listo hasta Angostuca (km. 81) v en 1873 se terminaba la linea hasta la
confluencia de log riog Grande y Hurtado,

Una erece violenta de ambos rios (1876) destruyd esta ltima parte, por lo
cual sela abandond, llevando el trazado 4 Puntilla (km. 93), en una altiplani-
cie distante unes 5 kilometros de la cindad de Ovalle.

En 1900 3¢ hizo ain otra variante, llevando el trazado, entre los kilometros
84 y 02, porla altiplanicie de Tugqui.

La seceion mids dificil de este trazado es ja denominada Cuesta de Tas Car-
das, Empieza 4 subir la lines en el kilémetro 45 v después de un desarrollo de
i kildmetros. muy bien combinado, con gradiente mdxima de 19 vy radio mi-
nimo de 152,00, se ganan 278.00 de altura, hasta llegar al portezuelo. El des-
censo se hace por la quebiada del Ingenio y con 27 kilometios de desarrollo.

Esindudable que si la primitiva Compafia se hubiera resuelto 4 labrar un -
tanel de unos 1,000 metros (I]c. largo, habria economizado plata, dada la cares-
tia de la explotacion y la destruccién del material rodante., Ese tdnel ahorra
6 kilometros en desarrollo y la subida de unos 150 metros.

En e! trayecto de Cogunimbo 4 Ovalle hay tres ramales: uno que va 4 La
Serena, capital de la provincia, que arranca en el kalémetro 1.3 y tiene 11.6 ld-
lémetros de desarrollo; otro que nace del kilémetro 2.8 y va al puerto de Gua-
yacan, donde existe un gran Establecimiento metalirgico yde fabricacion de
de dcido nitrico y que tiene 2 kilometiozs de desarollo y el tercero que sale de
la estacion Higuerita (km. 70), y va, con 6.5 kilometrosde longitud, al Esta-
blecimiento de Panuleillo,

Da una ides de su perfil longitudinal el signiente cuadro, en que auota-
mos el kilometraje y altura sobre el mar en sus estaciones:

Estacidn Kilometros Altura
Coquimbo (Empalme).......... S P 0 245
San Martin........ e e st 2 R7.80
Pan de ABUoar::vimsmrasisnsea 11 91.35
B (o] e R e SesE 19 119.40
Andagollo:. isese. o S s R : 29 162.75
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Kildmetros  Altura

TN o Lo e S S P SRS s 36 201.20
e B L L e o 2l s et 46 331.45
U BT o S e ad #0960
PeJRrreyes. . o oveeeennammaeanicsarias (i1} 444.45
13 E ) ol = O R e 70 406.70
A EOREILTR et via1a)s = wia a o s <isisisoniave oia e ieisa 81 310.00
e n e e R S e e R R U 93 241,60
Dl BE oo e e A bYara s e et s s M s e et 98 217.00

Toda esta lines, de Serena 4 Ovalle, forma parte del ferrocarril longitu-
dinal v pronto se iniciard la reduccion 4 1.00 de su trocha,

Hemos dicho que el ferrocarril de Serena 4 Ovalle fué construido por una
Bmpresa particular, Afiadiremos ahora que, despues de una activa campahia
de la prenst y personas dirigentes de la provincia de Coquimba, pasé d ser
fiscal, abaratindose con ello considerablemente las tarifas.

Tn 1895 se dicté un decreto comprando ad referendum este ferrocarril, en
la suma de £ 245,000 5 sea $ 3.266.666 de 18d , el que [ué ratificado poco des-
pués por el Congreso y desde 1896 es explotado por el Gobierno,

%

b) El ferrocarril 4 Rivadavis fué también primitivamente hecho por una
Compafiia parficular (1883-1885); pero en condiciones muy precarias, por toda
la caja del rio, por lo cual fué casi totalmente destruido en la gran crece del
rio Coquimbo de 1888, El Gobierno compré en 1895 lo que quedo del trazado
y existencias, en la suma de £ 20,000 o sean § 266,600 de 18 d. y lo reconstru-
¥6 (1898.1903) mejorando notablemente su establecimiento. A pesarde eso, en
el invierno de 1907 esta linea sufrié bastante, por lo cnal se ha estudiando
posteriotmente una variante hasta Pelicana (km. 42),

La linea arrancaba en un principio de Serena; pero, en 1899, se colocd en
la antigna linea (con 1.68 de trocha) un tercer riel, por [o cual el cero queda hoy
en Coquimbo, (Kstacion Central).

Da una idea de au pecfil longitudinal el siguiente cuadro en ¢l gue se anota
el kilometraje y rltura sobre el mar enlas estaciones:

Estacion Kilbmetros Altura
LB o U o (O S i A T P I 0 2.45
SETENE evsananaas R A A 14 7.60
GRS oot et Lo S g e e a5 16 21.75
Islon (arranque del longitudinal).. ... ... 21 63.15
AlbovalRolcit o caiinm s s s s 29 127.60
L T L e e e e ST 36 205.60
O A s i recr s e e 42 285.95
R Aot s i s A e s el i s 47 324 .65
El Molle 49 343.85
Almndrallsias ot i Dt dras e g hb 432.00
ATl ERICRE Sk s oot e s 04 H00.15
}!";1 Timba ........................... G4 558.00
AT e e o s e o 75 606,15
T e e e e S e T 81 690.60
MR bRe ) e i 85 707.35

Rivadavia......c..cvs T S R 94 818.00
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Las caracteristicas principales de este ferrocarril son:

Longitud en explotacian, .- .oe-viiie e 94 kms.

T OOHA L raresmeteta o DT ey S e TR S ce. 1.00 mt,

Radio minimo... ety c S 100.00 mts,

Gradisnte Maxma.. v ol oo 2:204

Pegi Aol el oo i s i S R 25 kgs
***

¢) En enanto al trozo de 65 kildmetros de Ovalle 4 San Marcos, diremos
que es s6lo una parte coneluida del ferrocarril longitudinal. Fué iniciado en
1889, paralizado en 1891 y 86lo terminado en 1912,

Hste ferrocarril sale de Ovalle, cruza el rio Hurtado, remonta el valledel
Rio Grande, llega 4 Paloma; cruza el Rio Grande y sigaiendo por su afluente
Huatulame. llega 4 San Marcos con 65 kilometros de desarrollo, formando parte,
como lo he dicho, del ferrocarril lungitudinal en actual eonstruceion y sus esta-
clones son:

Kms, Altura
Dvalbe) s Saarsiman s i R e 0 217
3] Y3 R P P A G A Sy S8 B T 13 285
PRlOma ooumminss s e e s e g ey 21 338
d v e e e 28 362
BRI s s e e e R 43 3584
R IR I8 o5 5 i 4o o (T e e 45 450
ChERAnRl AlT0% - s oo b3 478
BN M ATOOR (12 s s s e e i e e A A L s 65 852

La marcha econdmies de los ferracarriles de Coguimbo en explotacion es
bastante deplorable, desde que su administracién pasé al Fisco,

Los cuatro iltimos afos de explotacién particular pueden condensarse en
el cuadro signiente:

Afio Entradas Gastos Utilidad
1892.... § 483,572 § 255,725 § 29T.B4T
1893. ... 510,813 267,648 243 265
ISod 562,010 204 932 267,078
1895. ... 386,849 246,602 139,157

Durante los afios que lleva de explotacion fiscal el movimiento de trifico
ha anmentado considerablemente; pero el saldo 4 favor ha pasado 4 convertir-
se en un grueso y continuo déficit anual, segin puede verse por el cuadro si-
guiente:
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‘ | | | Carga
Afios | Entradas Gaztos Utilidad Pérdida Pasujeros "

. i [ Toneladas
]qq-ls __|; ].'_JI.TH;F T-"‘r.ﬁ;:l
1568 > o) 100,391
1844 o 116,386
1900 ifid, 4,040 ! 108,698
1901 3T, 056 GBG:IBTL oves 120,231 302,436/ 109073
1902 07,604 BRAOTE e 114,4132| 327,049 113,062
1905 548,226/ TA065) . 195,830 362,405 110,084
1904 68i 355 B7AAWI  ...ee- [* 193122 418,604 118,846
1905 707,907 y 197,924 4234230 115,671
1906 805,543

16,803 o atess o
495,722 ——
175.041 410,948 151,248

1907 1.080,448
1408, 1264492
1900)  L424.717

‘ 3172360 461450 114078
|

1910|  1.529.453 1.662,200] ....e. 135,812 422179 161,611
1911l 1682986 2,073,831 ..... 5 390,841 315,369 169,694
IR [ g e 1 S Sl [ e o | ozt
T R e sl | [ e s .
1914 i e [ ey e [ s ey [, 15

L e s . A e s | cuzabesimns ORI |

Estos niimeros tomados en conjunto, manifiestan una escala de défieit
continna y tedavia debe tenerse presente que el estado de conservaeion dela
via es hastante mediocre,

4. Ferrocarril de Tongoy—La concesion de este ferracarril fué he-
cha por ley de 6 de septiembrede 1865 y su primer objetivo fué servir al trans-
porte de los ricos minerales de Tamaya al Establecimientn metalirgico de
Tongoy.

La linea parte del puerto de Tongoy (provincia de Coquimbo), sigue por la
playa, hasta el lilometro 11: cruza el esterode Tangue y sigue po. su angosto
valle, hasta Pachingo (km. 28): atraviess nuevamente el Tangue v lo remonta;
en el kilometro 38 eruza el afluente Dain; en el kilémetro 40 ¢l estern Romero
¥ llega asid laaltiplanicie de Cerrillos que forma el dicortium-aeuarim del
estero Tangue y el rio Limari.

De Cerrillos parte ¢l antiguo ramal, de 17 kiliimetros de desarrollo, que
va al mineral de Tamaya, el que hoy ya no se explota,

La paralizacion de la mineria obligé 4 la Compafifa & prolongar esta linea
hacia Ovalle, lo que aleanzo 4 hacer hasta Trapiche (km. fi4),

_Vinieron después inviernos lluviosos que deteriorsron considerablemente
I linea y por iltimo, logré le Compadia venderlo al Gobierno (1901 )en la suma
de $385,000, contando el material rodante.



Topejsy [@p "D TI—"NE OLr e 21008 ajuang







121
Toda esta parte tenin primitivamente trocha de 1.07 (31
bierno, persigmiendo la idea de llevarlo hast s :
de 1.00. sta Ovalle, adopté la trocha yormal
La continuacién de Trapiche & Ovalle (15 km,) estd )
rads al t‘i‘l'lﬁ[:u: se desairolla en las altas Jaderas li.il :it;é;:ii:ﬂﬂmds ]';entt_:e_.
ﬁel Ingenio y llega & ls estacion central de Ovalle, desde dunde artm:: mﬁo
rrocarril & San Marcos. Es esimismo de 1.00 de trochs. BT

Esta linea, terminndo que sea el longitudinal, constitui
) b Y nird .
versal de deseurgue, un ramal trans

'}, pero el Go-

o
* %

Las caracteristicas prineipales de ls vin son:

Longitud en explota@itn......c.... .ooos. 80 Jims.
Trocha de la parte en explotacion, ., ... J|. !j gg L
- roo o i
Radio minimo........oooooiiai.n. 8000 »
Gradiente maxini..... A e s o 206 »
Ponnfddlaiel’ oo sn P e e e 19y 25 gs.

La explotacién de ests linea depende de ls Administracion Coquimbo
. su marchs financiera, como todas las otras del norte, que hemos vemdo esti-
disndo, acusa, asimismo, un fuerte déficit annal para el Fetado, propio de la
decadencia de la region v carestis de la administracion fiscal.
En 1893, por ejemplo, estando atin en poder de la Compania particular y
en 1908, con la explotacion del Estado, hay la siguiente diferencia;

1593 1907 1908
BOtradRs ., ot § BR.468 § 41.067 § 56115
Gastos. ....... cos. D102 100,738 124,347
Pérdida.,... S 89,671 §8,232

o gue significa una diferencia de § 105,695, Desde 1904 la contabilidad de este
ferroearil estd ineluida en ladel ferrocarril de Coquimbe, por pertenecer, como
lo he dicho, 4 la misma Administracion.
*
*

B—Ferracarril de los Vilos.—Este ferrocarril, iniciado en 1889, tuvo una
serie de paralizaciones en su construccion, por 1o cual ha demorado cerca de
veinte afios en su definitiva terminacién hasta Tlapel. o a

Sale del puerto de los Vilos (provincia de Aconcagus)y despues “;:10’-
rrer algunos kilémetros i la vista Bel mar, toms el valle del eate;o Canc :1
Desde la estacion Las Vacas empieza ya 6 separarse del valle y é sul uv':twe
gradientes de mds de 39, para vencer la ouesta de Cavilolen. Eu est? :ﬂ :rfr
semeja mucho. por las gru'rientes y serie de curvas y coupra-curvas, al desa
llo de las Cardas, del ferrocarril de Cmrnmhn. . ; St

El gran contrafuerte de Cavilolén lo salva cudjp u: Euuge 5:; 18 tiene,
tarlos cortes de acceso, 1,500 metros y una gradientede =.9 /- _

El desarrollo de la hajuda es mis suavey se extiende hasts la estacitn de
Choapa (km. 58).
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Dela estacion Choapa, & orillas del rio del mismo uombre, arranca un ra-
mal en construccion 4 Salamanca (27 kms.) y ofro al pueblo de Illapel
(20 kms.) que fué construido por el autor de este libro y entregado en 1904
i la explotacidn. :

Esta nltima seccion, de Choapa d [llapel. forma parte del ferrocarril longi-
tudinal al norte y la seccién Choapa-Vilos pasa 4 constituir asi un ramal trans-
versal de descargue. : % [

Da una idea del perfil longitudinal de este ferrocarril, el siguiente cuadro,
en el que se anota el kilometraje y altura sobre el marde sus estaciones,

Estacion Kilémetros Altura
OB TVl 0B v s b i e e fil 500
R NRORE o isiviss wntsis s atitepierssae 20 162.00
PR CIBRIE, e ares oo ara ate ialairiiers 48 361,00
GHORPR S5t s e tamerest, cas ool a s mrnls 58 235.00
PINBHONIR foinjare: crainsirie wle ois o aisas (2 240.00
NEIETT L e e o SR S 71 244 00
VAT et s = o T 78 314.00

La adminiztracién de esta linea, deja asimismo, un grueso déficit anual,
que ha ido mis y mds en aumento, y desde el 1.2 de enero de 1910 corre & cargo
de la Direccion de Obras Piblicas, 4 fin de facilitar la construccidon del ferro-
carril longitudinal,

Los datos correspondientes 4 los tres ultimos afios que se explotd por la
FEmpresa de los Ferrocarriles del Estado, son los siguientes:

1907 1908

HIETRORA s s e w3 BT;008 78,106
B R e e 115,802 168,670
Bardida s v § 58,294 00,064

Las caracteristicos principales de este ferrocarril son:

Longitud en explotecion.................. 77 kms,

i i T e e 1.00 mts.

2 L T R P o 8000 »

Gradiente MATIMA: o v st ain e S

3T o T e S P ot e P e 20 y 25 kgs.
4%

0. Red Central— Se designa con este nombre 4 todos los ferrocarriles
del Estadositnados de Cabildo al Sur y se divide en cuatro secciones 6 Adminis-
traciones, cuyo kilometraje el 12 de enero de 1912, era:

1.8 De Valparaizo 4 Santiago y Ramales.. ... .. 377 kms.
28 » Santiago d Talca y ramales. . ........... 686 »
38 » Talea § Victoria v ramales............. 724 »
CEE T EB E (GRS pe dee S R 433 »




El kilo_me_traje de estas secciones, com
vias, 8 el signiente: (Véase el plano adjunto)

Primera seccion:
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preudiendo log ramales ¥ doble

Trocha Longitnd
De Valparaiso 4 Santiago (rio Mapocho)..,, 1.68 m
Ramal de Vegas 4 los Andes, trocha...... 168 » 46 s T8 ey
» de Calera d Cabildo............... 100 » 72 &
> d-e Rayado 4 Papudo.............. 1.00 » 24 1y 142 %
B o R e e R S P o it o B A 1OR: & o b2 »
AP e e e 377 kms

Este ramal & Papudo sélo empezd & explotarse en el mes de diciembre de

1910,

Sequnda seceidn.

Trochs Longitud
De Santiago (rio Mapocho) 4 Talea........ 1.68 m. 253 kms.
Ramal de Yungay 4 Mercado............. 1.68 » 3 kms,
» de Alameda 4 Nufioa y Providencia.. 16~ » 10 »
» de SBantiago 4 San Antonio......... 168 » 110 »
» de Pelequén 4 Las Cabras.......... 1.68 » 46 »
» de Centinelad Lingue........... .. 168 » 96 »
» deTalea 4 San Clemente........... 1.00 & 20 »
» de Talea & Constitueibn............ 100 & 90 375 »
B abla wia - A o et ialias e i vinge 1.68 » o8 »
e e TR A (86 kms.
Tercera seccion
Trocha Longitud
De Talca & Victoria, . .voeeesmisssasannes .l,E‘is m. 375 kme.
Ramal de Parral 4 Cauquenes.......... -« 1.68 » 49 kms
» deSan Rosendo 4 Telcahuano y Por-
01 O M P S L 1.68 » 8T =»
» de Santa Fed Los Angeles......... 168 » 30 v
» de Coigiie & Muleheén.........coonet 168 » 42 »
» de Renaico 4 Tralguén............. 168 » ':)E »
» de Rucapequén 4 Confluencia....... 1.68 » 17 o s
» de Coigiie 4 Nacimienta......c..-.. 1.68 » 8 » '-1 »
Doble via... ...vvoeene- AR R Rl .. LR

724 kms.
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Cuarta secetion:

Trocha Longitud
: 999 1.
De Victoria & 0s0rno. . ...- ... B i::i 20 329 kmsg,
Ramal de Temueod Carahue............ 168 » 99 o
s deAntilhned Valdivie.......conone 1'{-‘;4 ;il 3 o
s do Pha é Selva Obscara. ... - S FLT. = b

Total.ociweaniamiess 433 kma,
Los que clasificados por sus trochas nos dan:

440 e 204 kms. 99,

» i I i (i B 2016 » 91 »

2,220 kms. 1009

(lada sto este kilometraje va aun1e|1]:nl-1d_r-. pues son pluchus comg ha po-
dido verse, los ferrocarriles en construccion O proximos 4 construirse en esta
seccion central del territorio, y

En este kilometraje no estin comprendidos, los numerosos desvios que
arrancan de algunas estaciones; pero si laz secciones de doble via en explotacidn.
Havactualmente enla red cenfral 142 kms. de doble-via en explotacion, 4 saber:

El Puerto & El Balto......oooane. P 2
Las Palmag d Llai-Llai < oonioninnn. SR P B
Xungay & Mercado.. .. .veisicavsss St el i B
Alameda & Angoatura.., . ..o faaal Ok
San Rozendo 4 Buenuraqui, ..., ......... S
Los Perales 4 El Arenal y Chiguayante,..... 24 »
TR I e o B, =l St . 142 fkms:

Estos, por lo demis, no son sino tramos sislados de tres grandes trozos de
tloble via en construecion y que se desea completar cuanto antes, 4 fin de aten
der d lus exigencivs crecientes del trifico y que son:

Bl Puerto & Llai-Llai...........oooovenn... 98 kms.
Santiago 4 San Fernando. . ................ 134 »
San Rosendo & Taleahuano, .. ............ o BB B
ROt s AeF e A SRR i i i
*

suielﬂ: una idea del kilometraje y perfil longitudinal de la Red Central la si-
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Tabla de distancias parciales y totales y alturas sobre el :
5 mar X
comprendidas desde Valparaiso 4 Puerfo Montt y ra;:]l:: R

= - —
LINEA PRINCIPAL RAMALES A LA
E DiS}t_ancias Dekarini S
" | Kms| CORDILLERA | Kms. | CosTa Kms.
2 ESTACIONES g
= 2| w - < T
2 3|3 iczts) 2| (Boniente) | = | 2
iy s |2 I g |3
g | R z 3|2
PORTEO Care s ann s I, | |
Bellavista , ... ... 1
Bardn it | 2
Partales... .. | 2
Rocreo...... sl 2
Miramar. , o« .-« |
Vifia del Mar....... 2 |
Al el ) Viiia del Mar. .. .. 0
Ramal & |Las | Salij|nns (enconstrueeitn)|. ... [. ... Poblucion Vergara
7 ; | | 1Las Bulinns......
8.: 5/Chorrillos.. . ... al 12
16,00/ El Balto... | 2 14| ‘
70.43| Loz Palmas. . o2 1 ‘ |
101, 10| Quilpué, .. .. .o oo I 4l 28 | |
138.35 Villa Alemana. ... 7 | |
156.05|Pefin Blanca. 2| 3% |
76,80 Querongue.. . ......| 7| 30
87.80|Limnche .. ...... I 44
91.80|8an Pedro. .. 6| &0
124.35|Quillota, .. ... 8 -"l‘il
174.00(La Cruz. . . 6| 64 |
217.00|La Calera.. 5| 69 T CRlErR s oo aenl| )
Artifinio.. . . [ ¢ 1
Nogales. . . Bl B
Melon .. oo.- A (e I 11
Palos Quemados-.| 12| 23
Ramal & Papudo y [ | Coligiies ,...... 7] 30
Cabildo y Serena. |(Lon gitu | dinal al Norte). ... A .| Catapileo. . 7l 37
= | | Rayado. ... 12| 49
| [ Covadonga i 4| 53
| Quimguimo. . | 2| &5
| Papudo....... e T8
280 .50|Pachacamn . . 7 76
306.45|Ocon. .. ....... 7 83| | Rayadn. . ..oovene i 49
380.00/Las Vegas......... | 8| o1fLas Vegas.......oo|e-en| OfLigusecs -=| 3 3‘42‘.
! | Chagres..««.- = 1] (i} ngt:mo. e :
| Lo Campo.... ...o| 8 11 Cahildo:..oiven )| T
Ramal & Los Andes San Roque.. | 4] 15 |
y rasanding. ..., [+« -+ oo Panquehue.. 3 18} migueel longitudi-
| Palpmar., | 4 L=inal al norte).
[ San Felipe.. 8f 40
Curimon. 7| 81
| (Los Andes......... 8| 4d
985.45|Liny-Llay......- .. 1! o3 | |
47,05/ Los Loros. . - .| 8 101 . 1
62640 Las Chilcas, ..... . | 7| 108||San Felipe «... | |
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—
LINEA PRINCIPAL RAMALES A LA
—_— | L —
; i | Distancias i .

2 Distancias > Distan,
.- Kms. | CORDILLERA | Kms. COSTA Kai
5% | ESTACIONES |5 = e : e
'-i__»_“.’ - | B (Oriente) ol (Poniente) s |8

BlE 8| 3 B |3

g | 818 g8 1 5|3

" — B
804.65 La Combre . ....- .- 7| 115/ Pataendo. . -« -« coo s 16/ 16
6l 179
754,30 Monwnegm .| B 120
706,00/ R BB oJf 7] e
56116.00 San nmﬁn 3 4| 131
. || 8] 139
521.65|Polpa .| 10] 1494
482,05/ Batteo .| 11 160 |
486. 00| Coling . i T lhi
401,65 Quilicur || 10 177) |
507.60|Renca. . 4( 1811
517.00|Yungay. . 4| 185 Yungay. .. ccovumeloans l:} 1
|Mercado. . . 3 3l
510,60/ Alamedn. .. .. .oc - 2 1m|.llnmeda O(Alameda......... 0
San Diego. . (] 6| Maipi. ... .. 10 10
Ramnl de circunva- Santa E!ena. 1 7 | Marruecos 70 17
JACIOMas e svmnmnne s ot N OB bintaci s it 2 < 9|Malloco, ....-. .. 7 o
Providenein,....... 1| 10|Santa Ana.. 4| o8
55 Ts) « veslesss|Talagante... 4 32
Rarua] [ Ssn Anto- | El Monte.. . 6| 38
nio. S merey Mt | LS | | S verelousals,..)Chinigie. .. 0| 47
| El Marco. .. o, 8| 56
Melipilla .. ...... &l 60
Esmeralda ...... 70 67
Puangue 10| 77
L.o_\.idu...... 11| 88
. ‘ Malvilla . .. 9 o7
B57.00 ESpejo. - voievenus . 9| 197 Liclleo. . ... | 12| 100
573.50 8an Bernardo...-...| 7| 203 San Bernardo...... ....| o0!San Antonio.....| 4] 118
Bajos de Mena. .. .. 0 1]
Puente Alto.. - 4 13
71 20
i 26|
6| 32
8| 40|
Ramal al Voledn (en .r_). :g
conatroeeion) ..o lvaui]an.. 5 53l
7| 60
4) 64
5 ol 73
9
2
3
6
]
7
478.00|Graneros. . ... 13
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—_— = = —— — ...
LINEA PRINCIPAL . RAMALES A LA
| |
1 | Distancias Distanci
28 Kms. | CORDILLERA | Kins, cosTa  |Piucies
E% | ESTACIONES |[— L
32 2| e . §
< Plg| odme zlrl e |32
e - 5 =
= g8 5|8 £13
1 || '
499.50|Rancagua..........| 12| 260|Ramal particular al Tenilente|
Ramal d Doiiihue (es| cons true (jeién).. ... .. dia'abiarara | {E:nﬁ.‘l‘tﬁl‘;h T3l lg
504.00{Gultro .. .ocooen.., 5) 274 ‘ Dofihue..........| 8] 21
488 .50|Los Lirios. ........ a2} 278 "
421,00/ Requinon.......... T 283 l
339,00 ROSATI0. .0 v v counnn 8 291
310.001Rengo.......... 7| 298|
276,00 Pelequén. . . ........ 6 304 Pelequén .. -oooof...| W
MAllogciiisaenes 7 7
Requegua, .. ... ti| ]
y - Ban Vicente.... .. 6 14
Romal A Las Cabras/.... .... e e et | ...|Peumo...... veeo| 100 20
| Codao,. ... 6 35
| TaRom, .. ..ovn. 5 40
. | Las Cabras...... 6 45
310.05 Polonis ... ........ 8 312 I |
340,50 San Fernando ..... | 9| 321 San Fernando....|,.... 0
Manantiales,....| 11 11
| Placills'...cv... 7 18
‘ Nancagua. . . 8 26
Conaco... . 7| a8
| Paninhue. , 6 39
| Palmills.. . 4| 43
71 &0
Ramal 4 Pichilemu| (en 'cons [truccion desds el Cairfion al).. i o
8l 76
11| 87
5| 082
4| 96
5| 101
. 13| 114
| Pichilemu........[:...| 126
364.00|Centinela. ...oovuue 3| 324
366.00| Tinguiririca........ 2| 226
314.00| Chimbarongo . . .. .. 10| 336
265.00|Quinta. . ... 0oL .. 0 45
339{; 'é‘anr.». ............. 12 2;;;
.a0{Sarmiento. .. ...... | 8 36 : 0
2 2= (3147 PR el
211,00 Curico........... o CSLLRER
Ra0e0 ..« vsvevrs 4 12
‘ Tricao..-coneers| Ty 1
JMsjadila, 2o} 0l 27
Ramal & Llico (en|cons|trucjoiin)....comssserns|oanslones g:igrﬂiudl 1l 1
Parronal . i il &3
Hualafié.........| 12| 65
T A, vanalenes] 108
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. RAMALES A LA
LINEA PRINCIPAL
e —=a i
g . Distancias Dj i
£ Distanois$|  (ORDILLERA | Kms. COSTA ity
=E e
5% | mSTACIONES |3 z : T
% :é s 2 = £ (Oriente) 5 g (Poniente) é o
= k| ] = - 2l
H W | 8 & = Fll [
— T ; —l—-—-—l
o
990 00| Lontid. i oonrenees §| 480
235,00, Molina. - Sl -ﬁfi"-l
53100/ Ttahne . 8 304
200,00 |Camarico. . - 11| 405
15100 San R:ifm-l, II‘-’I i}?f |
124.00| Panguilemu. ....o) ol oz iPyten ... wemmmne| weel  O[TELER ... oo
107:00/Tale....o-coonoef 20 hil(lulrﬂamcu g B li;crliﬂ,..,... Rt lg
5 ST Huilguilemo . 6| S8|Raunquén...
Rﬂmﬂlt i San. Cle- ey !'(‘l_ldis'- et 2 10 l'nl‘il‘tltu.” e g ]i%
R snief e b ATIPOTA s s aas 4| 14 El Morro 3l %0
San Clemente...... 6 20|Curtidur 3 93
Il Infiernillo . 0 43
I Tanhuao. . 130 48
| Pichamén. ... .. 171 a3
Ramal 4 Constitu- Huinganes,....--| 13| 68
i1 e S S s o] || o .\ Maguegua, - | 8 7%
B. Arena Norte.. | 1|]| 54
‘| B. Arena Sar....|,...| 88
If Constituciém .. .. 6 a0
115.00{Maule:, ., ... 11| 448
108.00(Ban Javier. . 0| 457))
121.00 hlhA[egn- 11 -H‘ﬁi
(Putagiin.. . .| Bl 478!
157.00  Lindres. . | 12! 488 [Linares.. . 0
| ;\rrnynuaq e 7 7
Ramal 4 Colbin (e.l:li Yorhas Buenas, .. 5 12
ONStTUCEIon) .« o fes e . | Abranguil . e 4] 16
Enﬂ:mmuda SR lﬂ? 26
| olbiin i : 33
180,00 Miraflores........| 9| 407
145.00] Longavi ., 7| 604
168, 00/ Mem brillo. 12| 516
167,00{Copihue............| & &21|
13500?&1‘!&1 B 527 Parralic, vl i
| Unicaven,....... 10| 19
:Rmﬁl Refaigvoneg bt ol SR B - S PGt | 527
| Boldoi......=-s| 16 43
Cauquenes.......| 7| 50
1&7 I‘el'qm!auqnén o1 gial
...... i 5
2.00 Suu Unrloa ) 1;'5 50];&
133.00 Cochareas..........| 14 f
114.00 Chilines v ...22| 10| S3ChilAn.......... P e
Guindos..... o 1 10
IR’“M1 i Las Termas {Talqui :
(en construegion). |....|. Co;hluapufan 3 ‘IJ_E
Ileo At 9 35
+++. . RioChillan.,......| 12 mi‘ |
1
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LINEA PRINCIPAL RAMALES A 1.4
5 Distancias| Distanciag| :
- Kms. || CORDILLERA | Kms, | cosra |igansiss
£% | ESTACIONES |5 71— = .
28 = : LEl e
‘:.g 5| = (Oriente) 3|3 {Poniente) % S
i 212 5| |z
oy b X =}
| = Bl 0 S
78.00 Rucapeauén.. ... .. 5| 602 | E— \ "
| Collignay., ..... < I 10
Confluencia., .... B 16
Cayumanqui.....| & 21
Mjifg:!a srestie 10| 30
| 5 A alena,
|Ramal & Tomé (en|cons|true ||eién desds Confluen|cin),|.. .. Coelemu. . . . {gl %
BRanguelmo,,....| 13| 63
Bafael.......50. G| 69
Pingueral.. .« 10| 79
Dichato. iy 10| 89
Tomé...... aewme]l a1 MO
83.00/Bulnes, . .......... 8 610 AARNESR s e i
98.00{Santa Clara. .. .. ... 10| 6820
101.00|General Cruz...... 13| 633 Ramal particalar &|Cart|ago.
121.00 Cabrero.....ovvuvns 12| 845 A
103.00|Monte Aguila......| 7| 652 Ramal particular & Ant|qca.
80.00| Yombel....... canee| 11| 663
reesa Rio Claro 10| 673
86.00| Turquia.... ...... 4| 677
46.00|8an Rosendo........ 4| 686 8an Rosendo il
5 b
3 8
71 15
8 23
Ramal A Taleahuano|. ... {ooeefforceqneminiia, v «{ Quilacoya, 14| 37
Huslgni.........| 10| 47
Chiguayante,....| 13| 60
Concepeibn. . ....| 10{ 70
Los Perales. . .... 8| 78
El Arenal....... 5| 83
Taleahuano......| 2| 86
45,00 Laja. . v e iansenss 2| 698
47.00| Dinquin.. .. ... ceee| 11| 699
77.00(Santa Fe......... .| 15| 7I4(SantaFe...........{....| 0
| Candelarig......... 9l 9
Ramal a Los Angeles|.... ... 1El Arrayén........ 6 1a
Los Angeles...... 8 21
86.00|Coigite ... . .. veerss| 11| 726 Coigtie..c.ooiiiiien Soes) O Qoigtiesayasaeasfroedd
Ramales & Mulchén | Negrete.......o...- 8 8{Nacimiento......| 8
¥ Nacimiento....[..es|soe- Lapito......c...-- 20 28
(sl R 4| 42| -
60.00|Renaico............| 13| 738 Renibos s Ml = e
Robleria . 2| al
18| 2L
18| 39
b
Ramal 4 Traiguén..|... | ceflerconeesconies R (I i = s 13 SE
Santa Roea,..,..| 10/ 66

—_— - .
(1) De Sauces hay un ramal particular en construccion hasta el puerto de Lebu.

FERROCARRILES.—0
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LINEA PRINCIPAL RAMALES A LA
= i i Distancias Distanciag
E Dt enoi®!| CORDILLERA | Kims. COSTA Kims;
2 — —
=T ONES 2
Ze ek £l (Oriente) 3|z (Poniente) | = | 2
= Bl gz B2
[ a o o 2 = =]
" £ = By = By jul
| \ l|Qu|1r]uén ...... e 7 73
Ramal & Trafguén..| o |seeefleeecsesaan. | ]':{‘:E:Leu |3 gg
110.00|Las Vifias..... ... 8 _'i_'{ﬁl !
138000 MRimen - . }E} ':':'; Boaboys ivseveins 0
8| 774 Centenario, .t 9 [}
8| 783 Ramal de Saboys... |« |0 Lumaco.. S 11
i i TBHE !..a}ul.em Pa.aunn. 14| 35
860.00! Pailahuequoe . ......| 11 H00) | |
851.00] Quilguiloo......... 6] 216)
351.00| Vietoria, . = gi Egg o4
JODIPOAL - s R i B s s cuies
S0 fos Cullinco. . . . . 10}
Ramal o Curacantin Selva Obscura 1!.|
{en construecion|de S/elva) Cn!l.'lhuanne 1:"i
l"ura.éa{ﬁt:ih‘.' . 9
207.00|Perquenco. . 11| 835
279.00|Quillén..... 6| 8B40
214.00| Lautaro. .. .. 848
171.00|Pillanlelbin . | 13f 86l
134.00{Cajin .. vurerans " 6| 867(Cajon.....- e 0
Arquenco... lf: 15|
Ramal i Llaima (en Viledn. . ... 2 271
oconstruceién) .. ..|«..«|.... [San Patrioio | 10] 87|
Cherquenco ........| 11 ldi
113, 00| Temues « .« cvvxunns 10/ 877 Ee?lucu. o = 12
abranza. S i
Boroa . 23
Remal & Oerahyes ol <o Al bl s st i ias B P \I'Imptrm] 11| 34
llianenulco 10, 44
Carghue . 12| 68
101.00!P. Las Cases 2| 870
86,00|Metrenoo. 10| 880 Freire..]| —| 0
02,00 Quepe.. .. i 56 804 Allipen.| 13| 13
103,00 I‘relre,{l], ......... 9 803 Maile... 9 22
Ramal & Canco (pr| 6xi ‘mo a|construirse | Chodoi-
95.00(Pitrufquén......... 4/ 007| co....| 9 31
93.05|Gorbea ... e | 1300201 Trum-
81,05/ Quitratiie., .. ... .. 7| 927 pulo., Al 40
08.25| Lastarria . . " 9| 934 Cunco..| 17| 57
111.45 21| 57
97,60 7| 964
79.80 8| 973
43,50 sz
20,40 ! 20| 993
50.60 .| 12(1005
18:50 Malptn........ .| 13 mlaI

Recis trudind

AL mos 1 de Freire & Cunco, hay el pro-
posito de oonstmr‘—(vém ol apén:hm)‘,m ramal de Freire oo, hacia el oriente, que hay el p
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LINEA PRINCIPAL RAMALES & 1a
i i - =
e ms, CORDILLERA Ems. COST:.
2% | ESTACIONES |— Lori = Kums.
=i = 2 Ori il s
2 B3 AREmnte ) Z 2| (Poniente |3 3
= = B -
& g nE. & E 3
1 | -
Antilhine: ..o ivia. 51023
Ramal & Valdivia,.. |....|o..lloesen... e {l?l?:ﬁ:ﬁl:n 18 13
Eo_m.guﬂo Jemss -« 9|10a2] Fins; 12| 28
32,20 Collilelfu . . I 61038/ Ramal particular &/Sun i
70,00 Renmen. . . 1711055 p s
88.45 Paillaco...... 10| 1065
80.00 Pichi-Ropulli . 10,1075
83,05 Los Conales.. . 9 1084
52,15 Rapaco.... 71081
28.75 La Unitn. . 5 1069
11.15 Trumao.. 13 1112
44 .15 Carncol.... 121124 |
31.56 Chacayal. . . 711131 |
23.66 Osorno. ..., 121149
43.00, Llsgllue. .. .| 18 1156
66,00|Chabuvineo, l 611162
60, 00| Rio Negro. .. Ty
112.00/ Purrangus, . . 141185
123.00|Copio., .. | 121187
148, 80| Frutillar.. . | 1412114 |
54,00 Llanquihue, ... .,..| 171228
T4, rH||1'JuernJ VBras. = oo, B 1236
107.00|Arrayén........... 13 1240
4 .U(l| Puerto Montt...... ‘.!!']I lﬂlaﬂl

Esta seccién ltima del ferrocarril longitudinal de Chile, 6 sea entre Osornoy
Puerto Montt, (126 kms.) estd alin en construceién y serd entregada al servicio 4 me-
diados de 1912, Su costo aleanzard 4 unos 12 millones de pesos de 18 d. y coustituird el
punto-término del longitudinal.

*
%

En cuanto al longitudinal hocia el norte atranca eomo lo ]1t‘n|051r]1{‘lm, de‘('.lg{a;n
(trocha de 1.00) y la parte atinen construceion se divide l.‘]'].dn'd_ Ur,;-rﬁm es f?,--:imsi‘ ebla
Cabildo 4 Copiapt, contratadao con el l‘.\'-?rdinah? .‘,Il’m.rmd: en }._J.H, |.IJI(](II y el do uf_ 0
Hundido 4 Pintados. contratado con The Chillinn Lr{anfurfmgf Railiaty C;nx!n{c 1on
Company en £ 3,055,750 y del cual }1:-11110? ff]i!dl] sn_:ur!lunqu.ir;]: )i'a!tum sobie el mar
de cada una de sus estaciones, al tratar del ferrocarril de Chanaral. > _

Para completar el detalle sobre este ferrocarril y con ello (1 de Ladﬂ ]fs f;ufliltf:::
de Arica i Puerto Monit, damos en seguida el kilometraje y altura sobre el mar
Cabildo-Copiapé, 4 contar desde Santisgo:
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ESTACION

—_

Santiago
CalefB vveerasavansss
Cabildo
Tiinel de la Grupa. ...
Pedegua ..ovvvoenees
Palquiloa........ ...
Las Palmas
Tinel de Las Palmas.
TAMA s aeraeznonss
Crigtales . oooenveones
CRIMANGS v oo vwsvsws
Tiinel de Las Astas. ..
Bl Socavon,.....o....
Liméhuida..........
Choapa
Pintacura
El Peral

Mataneilla
Tinel del Espino.....
El Espino
Pama.......... el
Combarbald ........ :
e T e
San Marcos

Ubicacion

Empalme con el;

Longitudinal a P. Montt

Ramal 4 Valparaiso

Ramal & Salamanca
Ramal 4 Los Vilos

Ramal 4 Tongoy

Ramal 4 Panuleillo
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STACION Thicapnd
PEEACIoN Altura. | Ubicacidn Empalme con ¢l
S .
Mts, Kms
Pan de Azicar...... ] 556 .
Coquimbo ........... 1i ajg'; Ramal 4 Gusgacdn
OETENY S vie v v i m o me 8 b7
i]]t:mpaﬁin ........... 22 580
RGeS 63 A92 AN B
Tunillas ............ 208 t-‘:ﬂﬂ Ra:;::%aa Visunc " Kores
Agna Grande........ 450 619 )
Pintados, . .......... GORT| |
Quebrada Grande . . .. 745 61
Alto del Chafiar, . ... . 594 668
Tres Cruces.. . . ...... 532 673
Barranco .........on oeen.. 683
Alto del Pelicanu ....| ...... 592
Alto de Pajonales....| ...... 714
Cachiyoyo .....ooovn| +uenn. 721
Algarrobal...........| ...... 736
Vizeachitas .........] ...... 745
Apua Amarga .......[ ...... 761
Vallenar.. .......... 379 794 Ramal & Huasco
Chacaritag .....ooven| connnn 822
Pinta PIRE . .o wmns | meienn 871
Los Liro8 ....coevun| wenens 920
Toledo. ....oveueenae| wuvenn 962 ) :
Copiapd ............ 369 973 Ramal&Culderawatm'UB»
cibn 4 Pueblo-Hundido.

En el presente afio (1912) quedard en explotacion este ferrocarril hasta
LaSerena, capital de la Provincia de Coquimbo y, segin contrato, la locomo-
tora debe llegar & Copiapd, capital de la Provincia de Atacama, en mayo de

1913. :
Antes de analizar el movimiento de explotacion de la Red Central pasa-

remos 4 resefiar suscintamente la historia de su desenvolvimiento.
v

rendi6 en Chile al Sur de Atacama fué el

i al la capital dels
a metropoli comercia ﬁit:lla il ];a Ao
ndista, al ilus-

El primer ferrocarril que se em
de Valparaiso 4 Santiago, que une rcial
Repiblica, En esta empresa, como en todas las gue sign!
ces adelanto y progreso, vemos figurar, como iniciador y propags
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tre Wheelwright, cuya personalidad hemos dado ya 4 conocer al tratar del fe.

rrocarril de Copiapo. ¢ ;

A fin de patentizar las dificultades que se oponian en a_.que]la epoca 4 toda
empresa que significara innovacion 4 la rutina gue prevalecia, nos detendremos
en analizar, con algunos detalles, la via-crucis que tuvo en sus comienzos la

iniciacion de este ferrocarril. . . :

En 1842 emiti6 Wheelwright por primera vez la idea de unir Valparaiso
con Santiago por una via férrea y solo desémes de 5 afios de una activa propa.
ganda, logré interesar en su empresd 4 dos delns mis altas personalidades

oliticas de esa época, el general don Francisco A. Pinto y don Manuel Camilo

ial, Ministro del Exemo. sefior don Manuel Bulnes. Patrocinado por estos dos
ilustres cindadanos, logrd que el Goblerno oyera su proyecto y pasara después
al Congreso el Mensaje de 4 de junio de 1847, pidiendo la aprobacién de las
bases de concesién otorgadas & Wheelwright.

Su discusion esinteresante conocerla.

En la sesion del 23 de junio de 1847 se entrd 4 la discusion general del pro-
yecto de privilegio presentado por el Ejecutivo, apoydndolo con caloy éinterés
el Mimstr:)fiel Interior, sefior Manuel Camilo Vial.

El presidente del Senado, don José Miguel Irarrdzaval, aunque no se opu-
50 & la idea fundamental, estimé que el Estado no debia aceptar el proyeeto,
por cuanto la garantia del 5% que en 6l se reconocia 4 un capital de § 6.000,000,
era ung cargs muy pesada para el Erario yque antes que todo, primaba la
obligacién de pagar las deudas que pesaban subre el pais.

El ministro Vial le manifest6 que en ninglin caso llegaria & pesar sobre el
Erario publico la garantia acordada, pues el ferrocarril dejaria una utilidad
:}ert.a y positiva, dados los cdleulos que se habian hecho. Agregd quela garan-
Ia era nna mera fﬁrrEmh para afraer y asegurar los capitales que se invirtie-
a1 enfl'a ob;aA El seuc;rflrarr&zaval insistié en sus observaciones y anadio:

—Por otra parte el ferrocarril va 4 dar un golpe, va & arruina " las
de birlochos, tropas y carretas. i L

No debe sorprendernos este argumento, propio de la época, si recordamos
%2;3;;1;1; ¥ peo:les observaciones se hicieron & Stephenson en la Cimara de los
i v giod 2:?129,;;:;1:;3]223?1 eru:er ferlm‘:nrril que se construyd en el mundo,

: nientes palabra ia di i 1
2 quiféitonces i un% S palabras, que antes habia dicho 4 su hijo

uando mi ferrocarril sea un hecho y i

1l se y se generalic , to § -

Ebe s T lator setin fasaf ot o ar generalice su uso, todas las ca
s Ae, 1 para acarrear 4 las estaciones la carga
;lmmee ;fi:;:sport;r. Mis todavia, llegard un dia en que sea més econémico
7 orarri i pi : A5 : 3
cwneE ittt ;{;r.;l zz lg;w ¥y entonces se comprenderd lo ridiculo de las obje-

8 comision legislati i 3

= i :%lzlat::: ‘imt;uclﬁ a‘duptnr esta conclusitn, pero agregh:

P ueno; pero tiene el inconveniente de que st la

1) Cuand . .
it e ;anﬂfi';';h::_:';‘;;‘::ﬁw o primer ferrocarril de Stockton 4 Darlington (1825)
botella de vino, les dijo: yudantes (Juan Dixon ysu hijo Roberto) y pidiendo una
—Mirad much 2 .

dis en que el hrmc‘;ﬂrﬁs;ﬂ?):lrﬂmg anunciaros que erep viviréis lo suficiente para ver el
coches-correos caminen sobre "9_1;';"Ngﬁ- en este pais 4 todo mediode trasporte: cuando los
el tiempo en que seré més co railsy las lineas férreas sustituyan 4 las carretas. Se acerca
insuperables dificultades u:ll!)mlco vinjar en ferrocarril que & pie. Se que hay grandes y cusi

quevencer; mas, lo que he dicho se realizard, tan seguro como [0

estin ustedes ovendo, (Smiles, Vida de Jorge Stephenson )
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méquina encuentrauna vaca en el ca
comprende, seria muy lamentable,
blepliandon uid ["“IB fc"mﬂasi'-"“ 4 sus jueces y contesté con sorna:
—Yes, very painful for the cow. (En v ; i
16 vACa) . .. l ( erdad, seria muy lamentable para
Citamos estos hechos para manifestar que no sAl :
g . Sl lo en Chile
observaciones al primer establecimiento de ferrocarril, se han hecho

mino la destrozaria, lo que, como nsted

*
* %

Tercid rle.spué.s_gn el debatg el senador don Juan Francisco Meneses, quien
se opuso & 1a concesion y agregé que el ferrocarril iba 4 producir cuna quiebra en
los intereses de la ma__vml‘ parte de log habi.tml“fea del Estado, porque sdlo van &
ser pr1v1_legladc-_s con el, los productos de Santiago, perjudicindose los frutos de
las demds provincias, de manera que no valdrdn nada en el mercados.

A esta perigrina observacién contestd el Ministro Vial haciendo ver que el
interés de‘la ma yoria del pais no pmh_a posponerse al de unos pocos & hizo una
extensa disertacion para probar la utilidad é importancia de la empresa.

Sigui6 la discusion en la sesion del30 de junio, entrando 4 combatir el pro-
yecto el seaador Vial del Rio, declarando que no habia podido convencerse de
las ventajas que nos traeria el ferrocarril; que nose habian presentado datos
estadisticos al respecto y queno se conocia ain el proyecto de trazado.

El ministro Vial contest6 v refuté victoriosamente las observaciones ante-
riores y fué todavia reforzado en su defensa por un encomidstico discurso del
senador don Francisco A. Pinto,

El presidente del Senado tereié nuevamente en el debate v coneluyésu
diseurso con estas palabras:

—Pero el ferrocarril, ;4 qué conduce? No es més que el vehiculo de los
hienes que se traen de otra parte. Se nos dird que se ahorra flete y que esta es
uns ventaja pata la nacién; mas pregunto yo, esta ventaja jva 4 guedar entre
nosotros? No, sefiores, ese producto es para los empresarios,

Refuté al sefior Irarrdzaval el ilustre y sabio senador don Andrés Bello,
manifestando lo infundado que eran los temores que asaltaban & a_Ig_u_nna ae-
fiores senadores é hizo algunas citas delo que pasaba en el mundo civilizado &
proposito de estas vias de comunieacion. I

Se renovaron, con mucha acritud, las observaciones de los senadores que
combatian tenazmente el proyecto, seiiores Meneses y Vial del Rio; el que al
fin, en sesién de 28 de julio, fué aprobado en general, por 11 votos contra 2.

Mientras tanto, Wheelwright se habia embarcado para Europa con el ob-
jeto de buscar en Inglaterra los capitales necesarios para la realizacion de su
empresa; sélo que el estado de agitacion producido por la Revolucitn Francesa
de 1848 imposibilitd su trabajo. i

Por eso, ul discutirse en la Cimara de Diputados el proyecto, “”i‘mi’{'ent.'e
se aprob6 en general (por 28 votos contra 2) y s6lo vino & ser j6 docla ept
blica el 10 de junio de 1849. B O

Como se ve la resistencia que habia encontrado 9_1 proyecto enhajnt A% T
maras fué indudablemente menor que la que tuvo la lmep_ de }isnc ];.s El":l: %
verpool en Inglaterra, pues aquella en su primera discusion, fué rec n{'.ns e
el Parlamento inglés por 19 votos contra 13,y otro tanto 9330 wnﬁtal;mte
errocarril que discutieron los franceses, en que personalidad tan ete con
colocada como Thiers lo combati6, diciendo eque era apenas un Jugh
que se querian regalar los parisiensest
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ar al respecto, }Ilus siggient}&s ngifciones hechasg
A de los Comunes (1827) por los honorables Mr. Edward Stanley,
arfgecggg:rb: yque fué después Primer Ministro y Mr, Isaac Coffin, al ttg_

tar de la citada concesion Stephenson: = i
— Qué serd de aquellos que deseen viajar en coche propio 6 de alquiler, ¢g-
mo 1o han hecho nuestros autepasados? decia el primero.
(ué harin los constructores de coches, los fabricantes de. arneses, los co-
cheros, los posaderos ¥ los erindos v tratantes de caballerias? Sabe la Cdmarg

el humo, el ru i

Es curioso también record

ido, el dus\-unecimieutzn que ocasionard una mziqqina; 412 millas
por hora? Ni el ganado que esté paciendo en las praderas podrd mirarlo sin te-
rror! Bl precio del hierro aumentara de 1009, 6o que es méds probable, se aca-
hard ese metal. .. I .

—;Qué va d ser delos que han invertido dinero en ’la. compostura de ca-
minos? anadia por su parte, alarmado, Mr. Qo[ﬁn. Qué se hard _dinut-m de las
casas pior cuyas puertas pasard resonando el silbido de una midquina que corre
10 ymiflas por hata? ., .

Buen chasco se levarian esos honorables lores si se levantaran de sus frias
tumbas y tuvieran que contemplar las velocidades vertiginosas de los actuales
expresos: En octubre del afio pasado un rapido de las Cutaratus del Nifgara 4
(hicago. desarrollé una velocidad de (112 millas (180 kms.) por horal 6 sea
diez veces mds que la que tanto alarmaba & Mr. Coffin (1).

Pero volvamos 4 ]a concesion Wheelwright.

Con fecha 19 de julio de 1849 el Excmo. sefior don Manuel Bulnes firmé
el decreto por el cual se concedia 4 don Guillermo Wheelwright privilegio ex-
clusivo para constrir y usar de un camino de ferrocarril entre Santingo ¥
Valparaizo, durante el término de 30 afioss, asegurdndole el interés de 5%
anual, dur:untg 10 afios y por un capital méximo de & 6.000.000; se le otorga-
ba, adems, liberaciton de derechos deaduana para todos los materiales nece-
8arios i lo construceion, reparacion y explotacién del ferrocarril; exencién de
la contribucién fiseal y municipal para todas sus p ropiedades; ete.

Kl gnbz'erno fi J&Ih}l en el 4094 los gastos de explotacién y se reservaba el
derecho de intervenir en la formacign de las tarifas y de adquirir el ferrocarril
una vez expirado el plazo de 30 afios de la garantia.

- %E:a;-aimr?)er}te el Goplgrnorresalt'ié tomar una participacién més activa
ién del exn }. ‘T\E:._le ;-utumu;lﬁal) por una ley para  proceder d la construc-
del pats presado ferrocarril, yasea por si 6 en sociedad con los habitantes

. in 1852 ge organizo con tal abjeto una Sociedad con $ 7,000,000 de capital
gﬁ'ﬁ:"g‘:#os EHhI"']?O fAcclones v se encargo al ingeniero americano Mr. Kl]m‘l
e b{g;?ﬂ sé’b1;.P]]Ieg£1d£ i C}Elg contratado por Wheelwright para ol ferro-
difiet Lsiar gn"l' 3 B.E ud 1o definitivo del ferrocarril, Esta Sociedad se mo-

» &0 la parte del monto del capital y quedé en esta forma:

(1) Otro diputado pregunts si 10s animales no se espantarian al ver la chimenea enro-

Jecida por el calor, & Io ! i
la creerin pintads de roig.u.u. contestd Stephenson:— Estimo que no hay temor, puss ellos
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MU e ‘ 4,000 acciones § 4.000,000
08

Tres direcciones se estudiaron para el trazado definitivo: una por Casa-
blancay ME}II"““‘" otra por Aconcaguu, que pasando por Montenegro caia al
valley seguia por la costa hasta el Alto del Puerta v la tercera por las cuestas
de Prado y Zapata,

_El ingeniero Campbell adopté el trazado por Coneén, aconsejado afios
atrds por los ingenieros Barton y Carter, que habian estudiado (1846) esta
linea_comisionados por Wheelwright.

En 1852 se inauguraron los trabajos y siguieron sin interrupeitn, bajo la
sucesiva direceién de los ingenieros Campbell, Robertsun y Manghan, hasta
1854; fecha en que llegd 4 hacerse cargo de los trabajos el ingeniero smericano
Mr. William Llody, quien modificé totalmente el trazado v abandoné los frs-
bajos hechos por Conetn, en los cuales se habia invertido ya mds de § 300,000,

En abril de 1856 se did al trafico una seccién hasta Kl Salto (km, 17} y en
1857 llegaban los trenes hasta Quillota (km. 58). ‘

Pero se habian cometido tantos errores, hijos de la inexperiencia, que en
los 5 afios que llevaba la construccién se habia agotado ya el dinero y gastado,
contando los trabajos abandonados en Concon, la suma de § 5 276,184,

En 1854 se contratd en Europa un empréstito de § 7.000,000 para Is con-
tinuacién de los trabajos y quedé autorizado el Gobierno para comprar las
acciones de los particuleres. En 1851 el sefior Enrique Meiggs, activo empre-
sario americano, contratd la construccion de la parte que quedabs, Quillota-
Santiago 6 sea 129 kilémetros, por el precio alzado de § 6,000,000, )

En 1852 el Excmo. sefior don José Joaquin Pérez inangurd la linea 4 Llai-
Llai, (km. 96) y en 1863 quedé definitivamente unido Valparaiso & Santiago,
habiendo costado el ferrocarril la suma de 8 11.517,182, -

Pero hasta entonces los trenes solo llegaban hasta la estacion Baron: en
1858 se extendié la linea hasta Bellavista y posteriormente hasta El Puerto,
que es donde estd hoy el ceroen el kilometraje.

+x
Respecto al ramal 4 Los Andes, que completa est primera seccidn, con
el de Calera d Cabildo, data de la ley de septiembre de 1864, que nrdené]]a: fur:
macion de planos y presupuestos; los que fueron corffecul_unados purq 1e 111’1g|e
niero Guillermo O, Barree, v en 1870 se contrafo suej ecucion hastlas :4..:111 :.hl;
Fe. En 1871 se inangurd la linea hasta San Felipe (km. 30) yen 1o eg

a locomotora hasta Santa Rosa de Los Andes, (km. 45) pl{ntn de arranque,
hoy dia, del ferrocarril Tragandino Clark (1).

. su libro «De Valparaiso & Santiazos
it sTleu 1863 ecorrespondian con 8us
Esos nombres eran: Empresa, Pen-

(1) Don Benjamin Vieufia Mackenna cuentd
que Ias 10 primeras locomotoras encargadas 4 Inglaterra
nombres & una leyenda que hoy dia es ya una historias,
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igno de ial mencién en esta 1.8 seccidn el t-i]nc-l_de San Pedro, en-
s es}i’?&tu, de 490.40 metros de largo y la subida de la Cuesta

imache y San )
;?i ‘ZI[";%lznc :lgnde hay curvas de radio de 180.00 metros y gradientesde 2.80/,
hasta subir el portezuelo de la Cumbre. (804.65 sobre el mar) (1).

Elramal de Calers & Cabildo (76 kms.) se construy6 después, durante la

administracién Balmaceda.
s

Respecto 4 los trabajos de las demds secciones, podemos resumirlos en la

iguiente:
fﬁmﬁ:li%:lia de construir un ferrocarril al sur de Santiago data de 1852, afo en
neel Gobierno comisiond al ingeniero Campbell para hacer estudios entre
a'ulcahunuo v Concepeidn; pero solo en 1855 se formd la Sociedad denominada
Ferrocarril del Sur acon el objeto de construir y gozar de los productos de un fe-
rrocarril desde Santiago hasta el rio Maule, pasando por las poblaciones de
Rancagua, Rengo, San Fernando, Curicd, Moling y Taleas y el Gobierno que-
dé autorizado ese mismo afio (Ley de 24 de agosto de 1855) para invertir un
millén de pesos en acciones de la expresada Sociedad. _

El capital primitivo de esa Sociedud fué de §3.000,000; pero posterior-
mente (1856) se aumentd 4 §4.752,000.

En 1857 el Exemo. sefior don Manuel Montt inaugurd la linea hasta San
Bernardo (16 kms.); en 1859 llegd & Rancagua (82 kms.); en 1862 4 San Fer-
nando (134 kms ) y en 1868 hasta Curicé (185 kma.)

El ferrocarril entre Chilldn y Taleahuano (186 kms.), fué autorizado en
1862 y contratado en 1869 por don Juan Slater, en la suma alzada de
$ 3.920,000.

En 1870 se autorizd la construceién del ramal de San Fernando 4 14 Pal-
milla y en 1872, el mismo sefior Slatar, contrato la ejecucién del tramo de 213
lilometros que media entre Carico y Chillin, como también la linea de San
Rosendo & Angol (78 kms.) y el ramal de Santa Fe & los Angeles, de 21 kils-
metros,

_ En 1873, durante la administracién del Exemo. sefior don Federico Erré-
zriz spadre}, se autorizo al Gobierno para adquirir las ucciones del Ferroca-
rril del Sur que estuvieran atn en poder de los particulares v se dicté el primer
Reglamento para la administracion de los Ferrocarriles del Bstado.

. En 1884 el Exemo. sefior don Domingo Santa Maria inicid el trabajo de las
siguientes lineas, pertenecientes & la via principal 6 longitudinal 1a primera y 4
un raimal la otra: ; ;

cedora, Obsticulos, Adelante, Recompensa, Porvenir, Valparaiso, Quillota Aconcagua y San-
Hago, quecorrespondinn & ln siguiente leyenda: g '
empresa, vencedora de los obstaculos, sn adelante recompensa el porvenir de Val-
paraiso, Quillota, Aconcagus y Santingos,
p Algunns de estas locomotoras estan todavia en Servigio .,

{1) Enla 18 seccidn predominan los tineles como en lns demis los puentes,
He aqui 1o lista y longitud de esos trineles, fque suman 2,286 metros:

110,00 mts, Palos Quemados. ... .. 1045.00 mts.
450,00 » La Leopa., . ., .. S 110,00 »
15200 » I T R s sl 126,00 »

G500 ar . FifMasto oo ey 69,00 »
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Renaico 4 Vietoria
Angol 4 Traiguén

En 1888 el Excmo. sefior don José Manuel Balmaceds dig 4 -
; : et dlosf 3
les an w‘umderayle impulso & |r}mu§ en el Norte y Sur una serie deo:o:sriﬁli::;;-
nes. D éstas sefialaremos las signientes. que corresponden 4 la via longitudi-
nal yramales de la Red Central: T

Victoria & Temueo y Pitrufquén ... ... 95
Valdivia 4 Osomn.?, 5 e q 12‘? kTs
Santiago & Melipilla.. ... ... ... .. ..., 60 »
Calera & Cabildo,.................... 6 »
Peloquénd Pammo.. o\ i x cenran o 2905
Palmilla & Alcones.........ooovuunno. 45 »
Coigite 4 Mulehén. .....covveeeinioses 42 »

Bstos fercocarriles han sido terminados y complementados en las adminis-
traciones posteriores, habiéndose logrado ya tener una linea continua de Val-
paraiso hasta Osorno, que 4 fines de 1912 llegar4 por el sur hasta Puerto Montt,
que es donde coneluye el valle longitudina! de Chile, & Serena por el norte.

Esta linea Central continur, en actusl explotacién, euyo desarrollo alean-
za ya b 2073 kms,, se extiende desde Cabildo por ¢l norte, hasta Osorno por
el sur, lo que da 1,146 kilémetros delargo, sin contar los numerosos ramales &
Valparaiso, Los Andes, San Autonio, Las Cabras, ete., ete, forma parte del
Ferrﬁcarril Longitudinal, que hemos venido dandod conocer en el curso de es-
te libro.

En las cuatro secciones de Santiago al Sur, el perfil longitudinal es relati-
vamente pocoaceidentado, pues la lines va por el valle central de Chile; pero
en cambio va gruzando, normalmente, una serie de grandes y torrenciales rios

or una serie de nnentes. notables como constimecion y armadura, cuya lists y
etalles damos mds adelante. i i

La mayor parte de ellos han sido hechos por los sefiores Schneider y Ca

del Creusof (Francia) v de los cuales, por su alto y hermosura, el mis notable,
nizas, es el Viaducto del Mallero, 4 la salida “de la estacién de Collipulli
km, 775), cuyos detalles principales son:

Largo total de la viga metdlica........coo.an 347.50 metros
Altura del riel sobre el fondo de la quebrada. . 97.60 »
» y LI (75 SO i 23830 »

La viga principal descansa en sus extremos en dos wstribos de albaiileria
y en el centro en 4 machones metélicos, 6 sean 5 tramos de 69.50.

Bl peso dela viga metalica (acero) es de 736 toneladas y el de l]sa {:nnim')
pilastras 6 machones metélicoses de 653 toneladas, y su costo total aleanzo
4 §1.050,000. )

La ct;ustruccién de esta obra demgré gqaﬁos y fué entregada al trifico,
con gran ceremonia, el 26 de octubre de 1890. A

. El Exemo. sefior Balmaceda pronuneid ese dia uno de sus hermosos e 108

pirados discursos, que concluy6 asi: ’ !
—ilste gl'and?nsu monumento murcarzﬁ.e@ las geqerac10nast‘veu1g$asﬂllst
época en que los chilenos sacudieron su tradicional timidez y ﬂpﬂelﬂa. gsm P}:om

teron la obra de un nuevo y s6lido engrandecimiento. Qmer:w L

liz. expresar mis votos porque los que vengan en pos de nosotr
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idad y en acierto y sobre todo en energia, para hacer

inteli ia, en activ . ,
en inteligencia. esta patria de nuestro coiazén y de nuestrog

el bien y levantar mds atin &
hijoss (1). -

racteristica principal de nuestra Red Central es la de una linea que
sigueL :] c:aile CEl:ti-sl @ Chir:, COTL SUCESIVOS ramales 4 la costa y cordillery;
desarrollo que exp]icn el gran nimero é importancia de los puentes que ha sidg

necesaTio construir, ya que la Iinealonﬁitﬂdin al va cortando, casl normalmente

todas los tios que, bajando de las cum

rir al Ogéano Pacifico. : - L ) )
Entre vsos puentes y viaductos hay obras de ingenieria de atrevido alien-

to, como son el de Las Cucharas recientemente terminado y préximo 4 Valpa.
raisoy el del Malleco, vecino & la estacion de Collipulli, de que hemos tratado
mds atrds, ) ) _

Para mejor manifestar la importancia de los citados puentes, damos algn-
nas fotografias ilustrativas y una lisia completa de todos ellos, formada por la
Seccién de Via y Obras Nuevas y que su efe, mi [iu_:tmgutdo colega don Fran-
cisco Mardones, ha tenidola amabilidad de proporcionarme,

En ese cuadro se ha colocado el cero en la estacion Alameda de Santiago.

{1

res y cordones de Los Andes. van 4 mo.

{1) Pura terminar [a parte histériea del desarrollo de la Red Central, de In cual noa
hemos ocupado solo sucitamente, damos las efemérides de una serie de importantes tra-
mos de la vis longitudinal bacia el Sur y sus ramales:

1.9 de octubre de 18562, inauguraciin log trabajos desde Valparaiso.

16 de septiembre de 1855, llegada de Ia locomotora al Salto.
L]

16 de octubre de 1855, . i Quilpué.
24 de diciembro de 1856, * " & Limache.
15 de junio de 1857, » " & Quillota.
1.° de febrero de 1861, " " & Calera,

8 de noviembre ds 1862, [ 0 & Llay-llay.

15 de septiembre de 1863, juncitn de los rieles Santiago 4 Valparaiso.
25 de julio de 1871. terminacion del ramal 4 San Felipe.

22 de febrero de 1874, » " i Los Andes.
16 de septiembre de 1857, llegada de la locomotora 4 San Bernardo,
22 de abril de 1852, » » al rio Maipo,

30 de septiembre de 1859,
25 de diciembre de 1859,
17 de septivmbre de 1861,
30 de abril de 1862, il Pelequin.

3 de noviembre de 1862, i San qFl:'rnandu.
25 de diciembre de 1868, A Curico,
1.4 de petubre de 1872, » . i Palmilla.
10 de junio de 1872, terminaciin del tramo Chillin-Taleahuano.
25 demayo de 1873, » ¢ Chillin-Curicé.

6§ de ,}umo de 1888, llegada de la locomotora & Aleones

& Angostura.
4 Rancagua.
4 Requinoa

e ¥ooaw
S Tt T

12 de febrero de 1888, » " & Collipulli.

15 de enero de 1859, iniciacion de los trabajos & Traiguén,

6 de enero de 1880, » " i Pelequén-Peumo.
19 de enero de 1889, . [ & Calera-Cabildo.

lsn de mayo de 1506, * » i Parral-Cauguénes.
1 ga julio de 1896, ' " i Coigiie-Mulchén.
1* de enero de 1893, llegada de Is locomotora & Temuoo,
1" de noviembre de 1808, » i Pitrufquén.

R g:nuvieméare de 1802, innuguracion del ferrocarril Talea-Constitucién.
oA d:nem e 1803, » D Talea-San Clemente.
marzo del807, llegada de la locomatora & Antilhue.,
a5 liIe:-! de nov iembre 1908 » i Carahue,
gl :It:avr: g: i% df inauguracién dal ramal P‘i‘m-Snlvn Oscura,
; 4,2, " ] ‘oigiie-Nacimiento,
1910 se terminaron los ramales 4 San Antoms);?ul’spndlo y!;.?inzua.
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ste cuadro nos manifiesta que las entradas se han casi cuadrupﬁcpdp o
este periodo. Kin cuanto d los gastos, se ve, asimismo que en los cinco tltimos
afios han crecido extraordinariamente. N

Esto se debe, como ya lo hemos dicho, 4 la depreciacion de nuestra mq.
neds, como también 4 la compra de equipo y una serie de trabajos extraordi.
narios. (emsanche de servicios, estaciones, doble-vias. ete. ete.) gastos, por Jo
demis, que estimamos debieran haber canstg,tmrlu un presupuesto aparte, Tam-
hién debe anotarse el hecho de la construccion d.e una serie de costosos puentes
de acero, (Achibueno, Cucharas, Tinguiririca, Chimbarongo, Talagante, etc.)
destinados & sustituir los proyisories que estaban en servicio anormal desde

cia algunos afios, ) .
I Lasbv.ut.radas en el presente afio {1912} se estima que subu:é}n 4 74 millones
de pesos ¥ que lus gastos, pasado ya el permdp de transformacion, tendrén 4 lo
menos que nivelarse con aquellas, dada la politica adoptada por los poderes pi-
blicos, de franca y absoluta fiscalizacion (1). : ;

El cuadro de més atrds manifiesta que el trdfico ha seguido una proporcién
siempre creciente en la Red Central; pero los Jarioreslepuurmdus contribuyen
dque el costo y producido del pasajero y tonelada-kilometro de carga acuse
ana pérdida, constante, que vendrd 4 destruirse s6lo cuando se modifiquen lag
condiciones deplorables de nuestro cambiv internacional 6 se aumenten propor-
cionalmente las tarifas, sin perjuicio de las economias susceptibles en la Ad-
ministracion

La estadistica del trdfico de la Red Central da para los afios que se espre-
san, estas cifras:

1908 1909 1910 1911
Pasajeros....... § 13,900,668 § 14921764 § 16.264,765 § 16.712.883
Equipajes.. .... 1,664,475 1.998.2156 2.035.199 2,632,927
GArg: e i 26.030 927 27.922,646 28.936,7156 32.372,6561
PATOR R sl rar A s A 7,389 524,181
Total......... § 41.604,970 § 48.064,068 8 51.942,642

Las entradas para 1911 aumentaron, como se ve, lasta llegar 4 un total
de §51.942 642,

_ En cuanto al costo y producido en el trasporte del pasajero y tonelada-ki-
l6metro de carga ha sido el signiente:

1906 1907 1908 1909

Gasto por pasajero-kilometro.... § 00213 § 0.0317 £ 0.0397 $ .....
Producido  » ) 0.6199 00211  0.0263 0.026
Pérdida » ... 00014 00106  0.0134
Gisto por tonelada-kilometro. ...  0.0386  0.0527  0,0680 0.038
Producido  » » ... 0.0267 0.0260  0.0374 0.038
Pérdida » b ... 00119 00267 00306 S

(1) La Inspeccién General de Contahilidad de los Ferrocarriles ha pasado al Ministerio

del ramo el enadro de las entrad i i s i
o flouado a8 que ha tenido la Empresa. durante los euatro primeros

Segiin €, seha recandado la suma de $ 24, 14,398.60.

Ha rante 10 mismos meses del afio passdo, Ins entradas ascendieron & § 18.406,134.18,
# hubido, pues, una mayor renta de $ 5.007,929,42
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Lo que explica suficientemente, comao lo deciamos, el déficit producido en

esos afio de explotacion.

*5
Para el servicio de esta explotacion se contd en 19
rial rodante que, comparado con el quese tenia hace
aumentado en proporeion con los kilémetros en expl
mercial de todo el pais.
Equipo en servicio en el ajio 1910

"0 con el siguiente mate-
che.? AN0Y, 8¢ Ve que no ha
otacion y el incremento co-

El nimero de locomotoras en la Red Central

1 o v Ramales, incluyendo |
reparacion y fuera de servicio, fué de: ) ' g Fom

Trocha ancha Trochs angosta  Total

LT e v s 121 i 126
IR I S T SR e b e s 276 18 204
e o M e o 44 i 44
MBnIObTRE. . oo e e 41 o 41
Beryiolo especiall . o e o o 3
9T e e e P e L R R 8 it 8

493 23 blG

De estas loromotoras estuvieron en servicio activo silo 424, que reco-
erieron 22,769,105 kilometros, lo que da an recorrido medio de 53,700 kiléme-
tros por locomotora. Fn 1909 hicieron el servieio 409 locomotoras que reco-
rrieron 21,231,562 kilometros.

lo que da un kilometraje medio por lucomotoia de

Enielanol 908, o emenmerioy T 51,910 kms.
] ) Y M L LA 23 s 53,700 »

Equipo de pusajeros en servicio en 1910

Clases Trochs ancha Trocha angosta  Total
Coches 18 ¢1a8@. . ,-vvurenansonnnersvans 132 10 143
1 U R R = bt 4 G2
B BN W e e e 137 IJ‘L 151
B e (o A RN, A 3!‘3 3 33
9 Comedores. . cvsisomammisms=atr 3 5 i
» PRIONEE i rvian s b s e 8 34
b DormiborioR .« aisseisnsn ool 12 S l
B AMDBUlBNCIA L st s e sy e 1 1]
»  Servicioespecial.....coooeriiiies 11 -
395 33 43?
Carros BEquipo y Correo. .....cooooveee: 82 ? A
B MOTEUOTION . 2oevvavins s annnssinss !
488 530
1 L e e 488 42
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En 1909 hubo 498 coches y carros equipajes en la trocha ancha y
trocha angosta. )

Losn%gches de pasajeros alcanzaron en 1910 un kilometraje
108,869,180 kilometros; el de 1909 fué de 98,774,784, luego hu
de kilometraje axil de 10,095,404 kilometios, o

E! kilometraje vehicular de los coches de pasa
97.010,375 kilémetros, Como el numero de coches en servi
como término medio en el afio, resulta que el recorrido me
de 68,904 kilémetros. En 1909 el recornido total de los coches f
kilsmetros en un recorrido medio por coche de 59,542 kilometr

Equipo de carga.—Trocha ancha

Tipos Inglés Americano Belga
Bodegas...... .. 791 237 523
Cajones.. ...c... 795 11 776
PIATOR. o):wvioicisme 59 436 871
RAHE. « e aaeisiates a9 H36 714

MOl ooy v 1,704 1,210 2884
Tonelajes ....... 14,658 tons. 18,152 tons. 31,480 tons. 1

En IQUQ_hﬂ.hiu en gervicio 6,054 carzos con un tonelaj
das de capacidad. Hubo, pues, una disminueién en
rros con 2,308 toneladas de capacidad. ST

Trocha angosta
Tipos Cabildo
L e S S 28
TIPS S SO I 20
1] U 62
L T et G R s 25
g 135 ' e
b I R | 1,212 tons.

En 1909 hubo en servicio 262 carros con 2,547 t

Tipos Trocha sncha.
e R S -

AL ST G R TR S DM S H 8;519
Refrigeradores - 24
U T e T R e m
Pescantes . . . e 5
EOIVOTERORS . 5t ot ke 28
HU T PR e e Gﬁi‘

1
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En 19000 hubo 498 coches y carros equipajes en la trocha .

o de vasajeros alcanzeron en 1910 un kilom
R bt ol s 1003 fné do 98774784, luego hubo:
kilometraje axil de 10.095,404 kilmet1os. sl
de hé?m;iﬁ;“gfe::je vehicular de los coches de pasajeros fué v
97.010,375 kilémetros. Como el nimero de coches en servicio activo

smo térmi adio en el afio, resulta que el re me
:-.‘u(lij‘;,gﬂtimllc?![:fmt:.etron. En 1909 el reeor:l‘do total de los coches fué
kilometros en un recorrido medio por coche de 59,542 kilsmetros,

Equipo de carga.—Trocha ancha

Tipos Inglés Americano  Belga
Bodegas...... .. 791 227 523
(ajones. . .,..... 795 11 776
Planos.......... o9 436 871
Rejas. .. ooeoon. 59 536 714

Total...... .. . 1,704 1,210 2,884
Tonelajes ... 14,638 tons. 18,152 tons. 81,480 tons.

En 1909 habis en aervicio 6,054 carsos con un tonel ;
dag de capncidad. Hubo, pues, una disminucién en el al
rros con 2,808 toneladas de capacidad.

Tipos

Tonelajes. . ... werew b s ns, 1, I m

En 1909 hubo en servicio 262 carros con 3,54:7\ t

Auxilisdores

Refrigeradores. . ....... R iRy
Lastreros. ... .. .. ek n Hdin -
Pescantes . ...............
Polvoreros., -

R N R i S

TrrErseae s ae g E,
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En 1909 existia de este equipo 589 carros en trocha anchy ¥ 5Ten la
en

angosta.
Equipo de particulares
1909 1910
Bodegas Belgas. ......... ... 70 T8
o Americanas,. ..., ... f;g o
b Inglesas,........... 7l gg
Reias Belgas,.. .. s 47 43
Planos Belgas. . ......oo0. 0 380 307
» Americanos ....,,.... 6 , 2
Cajones Belgas.............. 11 4
» Ingleses.............
—_ - = _
A s s 629 540
FonalayBasSma 12,087 tons, 10,118 tons.
Resumen del equipo de carga
1909 1910
De trocha ancha (1.68).... E?C‘Iﬁlt E—,TE}
» »  angosta (1.00).. 262 253
Servicios especiales
Trocha ancha (1.68)...... A89 651
»  angosta (1.00).... a7 65
Equipo de particulares. .. 629 340

7,591 carros 7,307 carros

El kilometraje recorrido por los ejes de los carros de carga v de equipajes
del afio 1910, fué de 607.145,196 kilémetros; en el afio 1909 fué de 574.546,790
lilometros, lo que da un aumento de kilometraje axil para 1910 de 32,598,406
kilémetros. .

El kilometraje vehicular de los carros de carga y de equipajes, aleanzd en
1910 4 173.503,747 kil6metros. Como el término media de catras en servicio du-
rante el afio fué de 6.234, resulta que el recorrido medio de cada carro alcanzi
4 27,831 kilometros. el '

En 1909 el kilometraje vehicular de los carros de carga y equipajes alcanzo
4 168,860,138 kilémetros vy el recorrido medio de un carro 424,162 kﬁﬁmqtr%ﬁ.

El kilometraje vehicular de los carros de equipajes y de carga se divide
como sigue:

% I Pl )
Kilometraje vehicular de los carros de equipaje ... ... .; uggg,gi kems.
¥ » 9 © p Cargados......eesnes 121. o »
» » 5 B P VACIOR..essenreesias 44.911.75¢ »
L o 173,503,747 kms.

FERROCA RRILES.—1()
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1 1 afio 1910 una proporeién de 630

Delo quese deduce que ha habido en e 0.19 e 639,
de carros d% carga cargados y un 27% de carros vacios. ) o

Elntimero de trenes corridos en el expresado ann_c}e 1910 fué de 139,284,
de los cnales fueron de pasajeros 64,250 y de carga 75,034, los que recorrja.
s 43,235 kilometros. ) i
[y 21‘.‘];;19{309 cnr]riernn 128,269 trenes, con un recorrido de 21.231,562 kilome.
tmﬁ.Cumu:t atin no se publica la Memoria correspondiente 4 1911, sélo puedo
consignar los siguientes datos, que hemos logrado procurarnos en las propias
oficinas de la Empresa:

o TROCHA
MATERIAL RODANTE EN 1811 TOTATL
| Ancha Angosta
Locomotoras:

3 139 5 144
g::;im ............ B 268 19 987
Remolque....o..oooiuves 4-_1 ,,,,, F 44
Maniobras 42 Sy 42
Servicio especial.. 3 | eeees 2
Lastre | 13 | S 18

i 508 | 24 633

Coches de Pasajeros: |

Primars 01880, «o s covisnnsassrasy st ctanssns 160 158
Ty T R A A 57 B2
D erOBn BIBEE a s o v s v v a e e s 145 162
bl e R D e e e 31 35
Comedores B S S e I T R e 3 | 3
Salones. 0 10
Dormitorios. 14 14
Especioles ...... 7 7
Carros de equipa, N 92 100
b mMOrtuoring .. ... .. FiFr s e 4 o 4

Con una capacidad de 104,612 toneledas.
A lo cualhay que agregar

De servicios especiales. . ......ocooee..... .. 56 T4 729

BOTRY Y« dvesier s L. o 237 309 6,636

¥ el equipo de partioulares ...........ccuuurieinansn.n. 558
I

T e R T e 7,104
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—De las 533 locomotoras sélo estuvieron 428 @ it i
recorrieron 22.912,369 kms.; 1o que da un recorrido l:u;ﬁ;\ng;u; ctégo_, e
por locomotora y consumieron 492,735 toneladas de carhén SRR,

—El kilometraje vehicular del equipi de pasajeros fué de 95
¥ 1o q\]m da 1;:1 Iecumdc;l medio de 63,964 kms. por cache, R

—De los 7.194 carros de cargn estuvieron en servicio acti
que aleanzaron un kilometraje axil de 054,562 817 I:lrns. I; ua:]ctgﬁ]]:éi: f'ilﬂ'n’
hicular de 164.023,211 kms., loque da un recorrid 549 oma,

por carlrltl). 3 o medio de 25,549 kmg,
—El niimero de trenes que corrieron durante el uf ;
que recorrieron 22,912,369 kms. eel afio 1911 fué de 124 395,

Puede apreciarse la. proporcién de equipo de que estd dotada la Red
tral & la vista del cuadro siguiente que manifiesta, Davk lok 55ds s ed Cen-
cifican, el nimero de locomotoras, coches de pasajeros y carros d?z cab;e espe-
que estin dotados los ferrocarriles de otros paises. Segtn ells 516 orfia ll']:D]l‘l
mente 4 los kilometros en explotacion, los ferrocarriles mejor dotados ED(:.I I‘:a;

belgas.
| 2 |

é \ Mimero de ‘ Por 10 kms. ds via
ARG NACION = | £ | | 2 e

: s | 2| 2 B 2| 2

g | 2. e | 5| E
5 STl s ‘ 3 | S | (5}

1904| Estados Unidos. .. ..[344.236 46,743 50,407| l.Tfih‘__I:';{-ll.ﬁﬂ 0.88| 51.36
1905] RUuSin .ovesurenns | 61,994/17.247 18,660/ 390,323 3 62| 3.01| 62.95
1907 Alemanisa 56,420 24,259 50,0380 511,150 4.40) £.88! 90,49
1906| India Britdnica,.... 46,6420 6,045 21,068 115,336 1.03| 4.51 24.35
1904 Francis .. ...oee... 45,773 11,302 28 567) 306,793 2 a7 7.26, T7.95
1904| Canadf, . .......... 34,560 2,768 92,249 88,586 0.81| 0.65] 25.63
1906| Australia .......... 92,1100 2,243 3577 44,324 1.02 161 2009
1909) Argenting ......... 924,781 2814 9494 (5401 1.16 1.00, 24.11
1905 Austris......,..... 921,002 £.04812.907| 130,753 2.87 6.14| 62.95
1905 Hungris .. .........| 18,181 3,152 6,661| 72,579 1.73 3.66 39.92
TR TERNa . .o onaiions 16,129) 3,371) 8872 65420 2.11| 5.64] 40.93
1903 MEJico v vnvnnnnss. | 15,602 1,017 1,191/ 17.487/0.65 0.7 11.21
1904| Sueeis ............ 12,581 1,615 2:807| 99,315 .22 2.31| 31.37
1908 Bragili............. 12,487 1,143 1523 14,676 0.42| 1.05 1175
1905 Japn .......ouwos | TAI0| 1,644 5,242 24408219 6.98 32.50
1906) Colonia del Cabo ... 5106 58 781 12,631 1.27] 1.55 24.58
1908 Bélgica ....vv.o...s | 7948 3959 9.752 86,300 4.9512.50101.10
1905 Buiza. oo | 4,300, 1360 5,579 16,119'3.16} 8.32| 35.16
1906] Trlands. ... oo ors | 3340 45s| 967 12,194 1.36 2.88 36.50
1907| Rumanit......c.... 3,181| 588 1,251 15,431 1.83) 3.93, 4051
1907 Noruega ... ...... 2561 297 695 6‘814;1.16‘ 2.111,26.97
1905 Bgipto, .o .ssvsnos 2300 5420 970 9152 2.34) 420 59.63
muJ Chile (Red Central). . 2"220i 533 452 7,194‘2.32| 2.03-| 32.30
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Dehe advertirse que en Estados Unidos se tiene como prineipio economico
¢l hacer trabajar el material rodante cusnto se pueda, 6 sea que una locomo-
tora, por ejemplo, que llega & una estacién, despues de un largo viaje, debe solo
cambiar de maquinista y seguir_su servicio, por lo cual hay locomotoras eon
un recorrido anual de 140,000 kilémetros; lo que seria de una aplicacion peli-

grosa en Chile, que no es pais productor de equipo.

El kilometraje medio y gasto de carbon y materiales (aceite, grasa é hilas)
por cada 100 kilémetros viajados, ha sido el siguiente en los iltimos afus:

Por cada 100 kilometros

ANOS Recorrida medio
Carbion Materiales
1E 1 L O 49170 kms,| 1,698 kgs. § 30.75 2 1:a8 S 18.10
1901........ 55,831 » 1,767 » 30,45 1.64 20.01
1| ) SR, 54,359 » 1,668 » 28.14 175 16.96
211 DI b8 948 1,634 » 22.82 1.38 14,02
1904 ...k 56,663 » 1,659 » 24.12 1.51 14.54
i L 65.217 » 1,789 » 26,30 1.71 14.98
LHUb e 55,802 1,673 » 33.76 2.33 19.82
100 5 niitens 52,668 » 183 » 60.49 2.83 33.08
1908. 05,223 » 1,976 » 74.95 3.15 37.80
D09 i va s 51,910 » 1,973 » 57.84 4,56 29.55
e sz 53,700 » —_ » — — 29 00
35 B R b3,533 » 2,160 » 62.33 2.09 28.98

En 1911 el censumo de carbén subié & 2,150 kgs. v el gasto tatal, com-
prendido el aceite, hilachas, etc., 4 § 64,42 para un recorrido de 100 kms.

Los kilogramos de aumento que acusa |a estadistica para el consumo del
carbon en el recorrido de 100 kilometros en el ultimo afv se debe al mayor
peso que han tenido los trenes de carga.

Antes de terminar debemos dejar constancia de quela estadistica de nues.
tros ferrocarriles del Estado ex deficiente y tardia, pues suele publicarse hasta con
dos y mds afios de atraso, porlo cual Ia Administracién se preocupa de refor-
mar este servicio. Convendris, 4 este respecto, uniformarla con [a de otros pai-
ses mis adelantados. conlo cual se tendria la gran ventaja de ser facilmente
aprovechable en cualquier estudio comparativo que se haga. Podria servir de

norma, por ejemplo, la de la Oficina de Hetadistica de la Re

que es muy completa.

piblica Argentina,



El ferrocarril Pap-Americano
y el longitudinal chileno

Desde hace muchos sfios se viene dilucidando Ia hermosa ides de nnir to-
das las repablicas americanas por una linea férea. En la conferencia Pan-Ame-
ricana de Wishington (1800) se di6 vide oficial 4 ese comiin propésito, plan—
tedndose ¢l problema en un dictamen que, entre otras, lleva la firma del re-
presentante de Chile, don Emilio Crisélogo Varas.

Posteriormente se ha desarrollado y ampliado la misma idea en los diver-
sos Congresos Cientificos y Pan-Americanos que, desde entonces, se han venido
celebrando, llegindose, en uno de ellos 4 constituic un Comité permanente des-
tinado 4 propender 4 la realizacidn de la citada empresa y compuesto primiti-
vamente de las siguientes altas personalidades americanas:

Honorahle H. J. Davis, de West Virginia.

Mr. Andrew Carnegie, de New York.

Don Manuel de Aspiroz, Embajador de México.
Doun Manuel Alvarez Calderén Ministro del Pert,
Dor Antonio Lazo Arriaza, Ministro de Guatemala.

Cooperando & la obra que debia realizar ese Comité, el ex-Presidente de los
Estados Unidos, Mr. Roosevelt, comisioné poco después d un distinguido finan-
cista, Mr. Charles M. Pepper, para que visitara, en cardcter oficial, 4 lﬂ!. repu-
blicas americanas y formara, con su coneurso, un programa para la realizacion
del citado ferrocartil. Fiuto de esa comision es un Injorme presentadoen 1904
¥ que corre impreso en un folleto titulado «Pan-American Railway Report su-
mitted to the Secretary of State, by Charles M. Peppers.

La Comisién de Mr. Pepper fué la resultante de los acuerdos tomados en
1a Sequnda Conferencia Internacional Pan-Americana y bastante fructifera en
el sentido del interés que supo despertar en Estados nidos por la solucitn del
problema; pero, & decir verdad, hace falta un plan 6 pragrama de trabajo defi-
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nido v normas fijas del trazado y trochas de este l'errlucnrril intercontinental
que, \{iae.utidu en un Congreso de especialistas, sea sancionado oficialmente por
1os Gobiernos americanos. b o

Tsta observacion nos sugirié la idea de presentar & la Seccion de_In_gemena
del itltimo Congreso Cientifico celebrado en Buenos Aires y al cusl asistimos co-
mo cepresentante oficial de Chile, la signiente mocidn, que merecio la alta dis-
tineién de ser aprobada undnimemente en Claustro Pleno, por todos los delega-
dos americanos en la Sesion solemnede clausura ytranserita oficialmente al Con-

eso Par-Americano que, en esos mismos dias, funcionaba también en esa capi-
tal, donde s patroginaron nuestros representantes, sefior Miguel ancha za To-
cornal. Bmilio Bello Codecido, Beltran Mathieu y Anibal Cruz Diaz:

—El Congrese Cigntifico Infernacional Americano, reunido en Buenos Aires,
en julio de 1910, estimula d los Goliernos de la América 4 prosequir y acelerar
los trabaios del Ferrovarril Pan-Americano, dentro de un plan fijo y determi-
nado.

Tuvimos el propésito de insinuar ese programa en el citado Congreso Cien-
tifico v al efecto, con un afio de anticipacion, solicitamos, por conducto del
Ministerio de Relaciones Exteriores, una informacion oficial del desarrollo de
los ferrocarriles en los diversos Hatados Americanos adherentes al Congreso;
pero las limitadas y tardins informaciones que llegaron nos hicieron desistir.

Por lo demds, en un articulo titulado Ferracarriles dmericanos y publi-
cado en los Anales del Instituto de Ingenieros de Chile en Julio de 1909, hicimos
una exposicion de los datos que llegaron: El Perd mandb una extensa y com-

leta Jgsnmiu sobre sus ferrocarriles; Cuba, Nicaragua, Venezuela v Uruguay
igeras noticias sobre sus progresos ferroviarios y las demds naciones no con-
testaron.

Sin embargo, 4 lu vista de esos datos y por informaciones recogidas en di-
versas publicaciones oficiales que nos hemos podido proporcionar, llegamos &
formar el siguiente cuadro del kilometraje de los ferrocarriles en explofuciin en
los diversos Estados Americanos el 1.° de enero de 1900:

Canadd,.... e ey 36,125 kilémetros
Tstados Unidos, ... .. sy 369,991 »
TEITAnOVE .o vveinsenan 1,072 *
Ml“] T N i e e 21,906 "
GuatemalBi, oo yvvnnnea. 957 ‘
Hondurss, ,.......0c0n0.. 4. 02 "
TR L 167 W
NICHTAEUB . - . vovvv v vwenone 276 "
(007105 £ T4R b
(0] T SR i S . 3,148 "
Santo Domingo...... ...... 209 B
I e 225 i»
Jamaies.......... curinyas 298 o
Puerto Rico........... o 322 "
Martinica. ......00eenronnn. 224 b
Barbadas., .. .. b el e 175 --
T Y S e ol o 142 "
Colopihin.s oo seen 723 .
NEneEala: o, .o e 778 "
Guayans Inglesa, . ..... s 167 o
Guayana Holandess.. ...... 60 "
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Ecujninr .................. 1,514 kildmetros
L S R SRR 2,150 "
Bollvia s e ek 1,129 "
Braail o s a s et 22,200 »
PATBEURT il s i aane 953 »
URUgUaY cvmcansadnn ot 2,017 n
Arpinting. oo, vvnisivaaig 24763 »
% PR ; »

i ]\ DS o 497 062 kilometros

que podriq. fijarse hoy dia (1912) en una suma no inferior 4 550,000 kilome-
tros, atendiendo 4 las posibles omisiones en los datos consultados y & su na-
tural y sencible incremento realizado en los tltimos tres afins,

Como se ve, en materia de ferrocarriles la Américs Jleva la supremacia al
mundo entero, lo que sa debe muy principalmente al enorme kilometraje de
las lineas de los Estados Unidos, que porsisolo sobrepasa al de ls Europa en-
tera,

Puede apreciarse mejor esta supremacia con la transeripeion del signi
cuadro, tomado de los Arehivsfur E:'E:snfmﬁmmm;, que mmliﬁI;ata l;]:kislégn‘::;et::
en explotacidn de los ferrocarriles mundiales desde 1890 hasta 1910:

1890 1900 1905 1906 1907 1910

América.......| 330576 402171| 460,196] 473006 487506 504,236
Europa.......| 2233441| 283,378 309.31).(3' 316,116; 3325810 325,193
ARIg N FA 33,172 130,301 81,421 87,958) 00,577 94,631
Oceania..... .. 18,947 24,014 28,0691 28510 28,502 28,897
Africa, ... .... 9,791 20,114 26,395 28,193 29.798) 30,911

Aumento....|.........| 1745561 115408 27,987 23410] 60,458

Total..... ﬁlﬁ.nﬂ?] 700.478] 905.886| 923,873 057.283| 083868

Lo que hace un incremento de 367,941 kilometros 6 sea un awnento medio
anual de 18,397 kilometros en un periodo de 20 anios.

En el Congreso Ferrocarrilero de Buenos Aires, dado su cardeter interna-
cional, propusimos completar la estadistica hasta 1910 y, 4 la vista de nn pla-
no completo de todas los ferrocarriles de la Américs, acordar el trazado y nor-
mas jenerales del Pan-Americano & que nos hemos venida refiriendo, i fin de
que tiespuén, en tales condiciones, sea sancionado por los respectivos Gobiernos,

¥

En I Conferencia Internacional de Washington (1890) se insinug, como lo
deciamos, la linea general de ese trazado, que puede resumirse asi:

Bstando va anidas las redes ferroviarias de Canadd, Estudos Unidos y Mé-
jico, Ia linea se hice arrancar de Ayutla, punto terminal de los ferrucarriles
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mejicanos en la frontera con Guatemala; sigue por la costa del Pacifico, pasan-
do por las inmediaciones de Rotalhueclen y Mazatenango, hasta Santa Lucia,
para utilizar el ferrocarril central de Guatemala 4 Escuintl y seguir por Cugi-
nijilapa ¢ Santa Ana, en la repiblica del Salvador. .

De este pais se aprovecha la linea central, pasando por Santa Ana, Nue-
vo San Salvador, San Salvador, Cojutepeque, San Vicente y San Miguel, para
entrar 4 la repiblica de Honduras por (Guascordn.

De Guascorén continua por la margen del golfo Da Fonseca, atravesando
en el Estado de Choluteca 4 la cindad del mismo nombre, desde donde ha de
gontinuar, con rumbo sur, hacia Nicaragua.

En esta repiblica la linea parard por Chinandegua, para enlazarse con el
ferrocarril de Cl;rintu al lago Managua, el cual aprovechard husta Puerto Viejo
v desde ahi, cortando el lago, pasard porlas ciudades Managua, Masaga, Rivas
y entrard 4 la repiblica de Costa Rica.

Sigue por la orilla del lago Nicaragua, internindose por las llanuras de
Guatusos y San Carlos, hasta la cindad de Alajuela, donde existe un ramal 4 Ia
capital.

3 De Alajuela sigue por el ferrocarril deSan José 4 Puerto Limén y de ahi
al istmo de Panamd, hasta entrar en el valle del rio Atrato. )

Una vez la linea en la republica de Colombia, cruzard la cordillera ocei-
dental de los Andes para caer en el valle del rio Canca y buscando las cerca-
nias de la ciudad de Antioquia, ascenderd por este rico valle, ligando las nume-
rosas poblaciones que en ¢l se encuentran. hasta llegar & Popayén y cruzar la
cordillera central desde donde partitd un ramal 4 Bogotd. De Popayin se
pasard al valle del rio Patia, para ir & Pasco é Itiale y continuar 4 la repabli-
ca del Eeuador.

Para poner 4 Venezuela en comunicacién con el Pan-Americano se arran-
caria un ramal del valle de Canca 4 Medellin para seguir por el ferrocarril de
Puerto Beirio, San José de Cuenta, San Cristobal, Mérida, Trujillo, Banguisi-
meto, Valencia y Caracas.

Interndndose la linea en el Ecuador pasard por las ciudades de Tulcan,
Quito, Tucumbd, Ambald, Cuenca y Loja, aprovechando en parte el ferrocarril
recientemente terminado de Quito & Guayaquil y se entra en seguida al Perd
por el departamento de Amazonas, hasta encontrar el rio Marafién, por cuyo
valle correrd hasta Cerro de Pasco, para seguir de ahi 4 Santa Ana, Cuzeo, San-
ta Rosa y Puno y entrar después 4 la repiblica de Bolivia, costeando el lago
Titicaca y llegar hasta su capital, La Paz.

Segin el libro presentado al IV Congreso Cientifico (19 Pan-Americano) 4
%ue hemos hecho alusion mis atris y que lleva por titulo Reseiia Histirica de los

errocarriles del Perii, por Federico Costa y Laurent (1908), el Pan-Americano
en esa repiiblica tendria 1,528 kms. de desarrollo, que pueden descomponerse
asi:

En explobation. . oo csesiinsn s b einins von 431 kms,

BN CORBERUOBION : +/cis viiis s s s sistn wosis 5iare 897 »

T T e s s e e SR 500 »
o) e e b o 1,628 kms,

Continuando hacia el sur, tenemos que desde La Paz (Bolivia) partirdn
dos ramales: uno al puerto'de Arica, ya en construccién y que se entregard al
trafico en el presente afio (donde empalmard con el ferrocarril longttudinal de
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Chile, que pasando por su capital, Santiago
otro, y& construido y en explotacion, que in;;a
cual, siguiendo hacia el puerto chileno de Ante
vecharse el citado ferroearril longitudinal, (1)

Por c(élw%'&uente. U _\'_uni eeilxi un punto de ramificacion del Pan Americano
como que deahi arrancardn sendos ramales haci ibli : :
oD ury Arponving 5 eataa) ales hacia las repiblicas de Chile, Bra-

A Chile, segiin ya lo hemos diuho,aiguicmlo el ferrocarril en explotacion
al puerto de Antofagasta. que cruza en Ja estacién Baquedano con el lone
gitudinal; al Brasil por unalinea en construceién que atravesando el rio Para-
guay en Corumbd, sigue por el Tacuari hasta Coxtin, Ubereba y Rio Janeiro;
al Paraguay siguiendo porel rio Pilcomayo hacia Asuncion, para continuar
por Villa Encarnacion, Monte Caseros y penetrar al Urnguay, conectando con
el ferrocarn] en explotacién 4 Montevideo, v por ltimo & la Argentina por
el ferrocarril, proximo & terminazse, de Uyuni & Jujuy (via Tupiza) y seguir &
Buenos Aires por el Gran Central Norte, 5 )

. Tendremos asi unidas por una linea férrea-tronco el Canadd y dieciaoho re-
publicas americanas que poseen 31,000,000 de Lildmetros cuadrados de superficie
200.000,000 de fabitantes y 550,000 kildmetros de ferrocarriles en actual crpfo:
tacion.

Construido el Pan-Americano con ese trazado tendrismos de Santiago &
Nueva York un desarrollo aproximado de 16,000 kms., que, & un andar medio
de 40 kms. por hora, se podria recorrer en unos 17 dias (2).

llega hasta Puerto Montt) y
por Oruro g Uyuni, por &l
fagasta, puede también apro-

Este ferrocarril que batird por su longitud un record, ya queserd mas lar-
go que el Canadian-Pacifie (6,000 kms.) y el Tranziberiano (9.600 kms.), lleva
vias de convertirse, quizas antes de veinte anos, en una hermosa realidad, dado
el esfuerzo aunado de todas las repiblicas americanas que, cual mds, cual me-
nos, aportan, de afio en afio. su contingente; 4 lo cual debe agregarse, mu
prineipalmente, los intereses dela politica de expsnsion comercial hacia Sod-
Amériea, que, con tanto brio, viene desarrollando los Estados Unidos. (4

El malogrado ingeniero uruguayo, don Juan José Castro, ex-Ministro de
Fomento de esa Republica, presentd al Congreso Cientifico de Buenos Aires

(1) El ferrovarril en construccién de Arica & La Paz, s6lo llega ahora hasta el punto de-
nominado Alto de La Paz, v & fin de nodejarlo incompleto los Gobiernos de Chile y Bolivia
han scordadn prolongarlo hastala ciudad misma, obra que coatars segin presupuesto de la
Direccién de Obras Pablicas, $ 1.145,000 de 18 d. )

El trazado 4 In cindad de La Paz se desprende del kilometro 434, contados & partic de
Ariea, cerca de un punto denominado Quenco y tiene una longitud Lu:qmnln a 154 kildme—
tros. La distancia entre Arica v la cindad de Ln Pag serd asi de 449 kildmetros.

TLa altura sobre el nivel del mar del Alto es de 4,083 metros, y de la estacion de La
Paz c[l‘a 3.?3§_ aan .

a pendiente mixima es de 3%,. ’ 2

(3 ") ngemicro Mr. Follet Holt, Directordel F. C. de Entro-Rios (Argentina), ha
insinuado un otro trazado O variante. que iria desde Panamd al sur, por el interior de Co-
lombia, Brasil y Argentina & sen via Antioquis, Bogotd. Dinmanting. Villa Rica, ete. Se
ese trazado Buenos Aires distaria de Panama s6lo unos 6,100 kilsmetros; pero las r?pubhc&s
del Parifico, como ser Perii y Chile salr:h-in:;:xq perjudicadas con él, por lo cual tendria menos
cardcter Pan-Americano que el deserito més arriba. ! . y

{#) Desde hace poo::lpuctfe ya irse de Montevideo (capital del Uruguay) & Rio Janei-
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(1898) un extenso y completo trabaju, titulado Estudio de los Ferrocarriles que
ligardn en el porvenir las reptiblicas americanas, en el cual estudia, con criterio
cientifico y econémico, la solucién del problems del Pan-Americano, llegandy
& la conclusion de que, construido el ferrocarril con trocha normal de m. 1.44
tomando en cuenta que en esa época se tenia ya como el 500/, de la obra
echa, su realizacion importaria al rededor de £ mﬂ‘ UUi_J,[}DO. B
Segiin el trazado sefialado mis atrds, la distancia entre Nueva York y
Buenos Aires la estimaba el seiior Castro en 15,946 kms., que d la época sena-
lada (1898), se descomponia asi:

Construidos. . ...... ceie anee. 1,693 kms 489,
En construceitn. . ............ 1,574 » 10 »
Estudiados. . 6, 1‘:’9 ) 38 »
Por estudiar G50 » 4

atall s e s eer s nn s et 15,946 kms,....... 1009,

Desde entonces hasta hoy no seria aventurado decir, & nuestro juicio,
que la seceion construida ha aumentado en un 259,

La febril actividad que despliegan actualmente las naciones sud-ameri-
canas en extender mds y més su lineas férreas, entre las cuales se distinguen
Argentina, Brasil v Chile y las necesidades comerciales de los Estados Umdos,
nos hace prever, como lo deciamos, una no lejana realizacion del Pan-Ameri-
cano. No hace mucho, Mr. Harriman, el poderoso rey de los ferrocarriles, cuya
prematura muerte atn se lamenta, manifestabs 4 los hombres de nego-
cios de Nueva York la necesidad de emprender cuanfo antes la construccion
de un gran tramo de ese ferrocarril 6 sea el que deba tener su punto terminal
en la zona del Canal de Panamd, por estimarlo como absolutamente complemen-
tario de los grandes trabajosde perforacion del Istmo que, con tantos sacrificios
de actividad y dineros, realiza actualmente los Estados Unidos.

11

La cuota que correspoude 4 Chile en el Pan-Americano, vomo ya lo he-
mos dicho, s lo que entre uosotros se designa con el nombre de ferrocarril lon-
gitudinal. cuyo trazado hemos venido sefialando desde el comienzo de este libro.
Como su nombre lo indica, correrd por todo el largo de Chile, 6 sea desde

To (capital del Brasil) en ferrocarril continuo 6 sea en unn distancia de 3,165 kms.. que sa
descompone en la forma signiente:

Dhistancin Ferrocarril
Montevideo 4 Rivera (frontera) ................. 567 kms, Cantral Urn ¢
Rivera & Santa Maria (Rio Grande del Sur). ... .. 280 » Viacio do ngn&;nde
: 5
Santa Maria & Passo Fundo..................... 356 e
Passo Fundo al Alto Urnguay. ... ., . 179 .
Alto Uruguay 4 Unido da Vietoria . 3 363

id.
' 8o Puul_::-i Rio Grande
id.
id.
Sorocabana
Central do Brasil

Uniio da Victoria 4 Punts Grossa . .
Punta Grosse & Itarare S

Ttarare 4 Sio Paulo. .
Bao Paulo 4 Rio Janeiro

2

-

SR
PRI T T
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Taena al sur, habiéndose fijado, hoy por ha 3 e
dad de Puerto Montt. en el golfo.de Relonmyt. . L > 0o trmino, 1 ci-

La distancia de Tacna & Puerto Montt se estima en 3,400 kilémetros
*
* ¥

En enero de 1908, con motivo delos ardientes debates provocados en 1
prensa y Congreso por el Mensaje del Exemo. sefior don Pedro Montt enn 'i
cual pedia sutorizacion para levantar un empréstito de £ 7,500,000 de’sl;inade
i ejecubar la seccion no construida del longitudinal, 6 ses la qué media eni:rz
Cabildo, Lagunas y Arica, publicamos un folleto, titulado El Ferrocarril Lon
gitudinal, en el cual se estudia, con relativa detencitn, la importancie de este
asunto. Ahora, al tratar este mismo tema, no haremos otra cosa que eopiar
& condensar ‘.“lue} folleto, amplidndolo con la relacién de los sucesos posterio-
res d su publicacion, que, por fortuna, han sido favorables 4 los levantados y
patridticos propositos que tuvoel malogrado Presidente Montt.

+%s
Esta grandiosa u1lrn de unidad é interés nacionales, deciamos entonces,
lleva ya veinticinco afios de gestacion v estudio, 4 pesar de que todus los go-
biernos de Santa Maria & Montt, la hayan calurosamente patrocinade y que
todos los partidos, con el evidente propdsito de prestigiarse ante el pais, Ia ha-
yan inscrito preferentemente en sus Programas.

Durante la administracion Santa Maris (1851-1886), el Congreso y la pren-
sa dehatieron in-exfenso la idea de construir la seccion de Calera 4 Ovalle, Fn
1883 una comision de ingenieros, presidida por don Ricardo Goldsborough,
inicio su estudio y poco después la Compafiia Francesa de Batignolles, con pla-
nos propios, presento al Gobierno una propuesta alzads para su construceibn;
perola politiqueria v el espiritu pequeno de entrabar las grandes conespeiones
llamadas 4 inmortalizar 4 los Gobiernos que las acometen, lograron hacer fra-
casar los proyectos del Ejecutivo.

El Exemo. sefior Balmaceda, que coneibio y realizd en parte un grandioso
plan de obras piablicas, quiso ejecutar como Presidente lo que como Ministro
habia patrocinado en la administracion de suantecesor.

Su plan era:

Una linea central y estratégica, con numerosos ramales d la cordillera y d
la costa.

Cibele & su administracién (1886-1891) el honor de haber dejado iniciado
en la regién del norte los ferrocarriles de Calera 4 Cabildo (72 kilémetros) y de
Ovalle 4 San Marcos (65 kilémetros), trames de esa linea contral y los ramales
d la costa de Vilos 4 Illapel y Salamanca (102 kilémetros), y de Huaseo 4 Va-
llenar (50 kilometros), ya construidos y en explotacion.

Durante la administracion Errdzuriz (1896-1901), se quiso adelantar las
obras, sin que se consiguiera del Congreso otra cosa que una autorizacitn para
invertir medio millén de pesos en proseguir los estudios, nombrindose con
tal objeto una serie de comisiones de ingenieros, presididas por el reputado
explorador del desierto de Atacama don Francisco San Romin. )

Durante la administracion Riesco (1901-1906), se completaron y amplia-
ron esos estudios y hastase llegs & presentarse al Congreso (noviembre de
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1903) un Mensaje pidiendoautorizacion para contratar la ejecucion de 1,600
kilometros del longitudinal, con un presupuesto de § 65.000,000.

1 cosa oenrri, como se sabe, con el Mensaje del Exemo. sefior Montt
(diciembre de 1906). La tenazoposicion de algunos diputados logré detener
por més de nn afio el proyecto, no ohstante los propdsitos de la_mayoria y el
trabajo concienzudo del Ministro de Obras Piblicas, don Carlos Gregr_.n‘]o Ava-
lo, que, en su doble cardcter de politico y minero, evidencio ante la Cimara la
urgencia del longitudinal, ys6lo se logrd que se convirtiera en ley en enero
de 1005,

Contrasta esa tenacidad con Ia envidiable acogida que el Congreso ha dis-
pensado siempre, & la construceion de ferrocarriles en el sur. Fin los mismos dias
que obstruis el Mensajedel Exemo. sefior Montt sobre el ferrocarril 4 Tarapaci,
se despachaba, sin objecidn alguna, la antorizacién para contratar la construc-
cién de la linea férrea de Osorno & Puerto Montt, por una suma de mis de
§ 11.000,000, oro de 18 d., y cuyos estudios afin no habian sido del todo termi-
nados. . ..

En 1890 el Exemo. sefior Balmaceda inaugurd el longitudinal al sur, cuya
estacion terminal era Victoria, 4 625 kilémetros de Santiago, que desde enton-
ces no ha cesado de extendeise mds v mds: Primero 4 Temuco, después 4 Pi-
trufquén, luego & Antilhue y d Osorno, lo que da una longitud de 260 kiléme-
tros, con un costo no inferior & § 40,000,000 de 18 d. y después, como deciamos
(junio de 1907), se contrat la ejecucion de 128 kilometros mds, que es lo que

ista Puerto Montt de Osorno, los que serdn entregados al trafico piblico en
el presente ano de 1912, (1).

Por supuesto, que al hablay de cpsto g6lo me refiero al de ejecucion, sin
contar el material rodante y al sefialar el kilometraje s6lo 4 la linea tronco y
sin tomas en cuenta los numerosos ramales construidos en en esa region duran-
te los altimos afios, como ser los ferrocarriles & San Antonio, Peamo. Pichile-
mu, Constitueion, San Clemente, Cauquenes, Mulehén, Valdivia, ete.

iHan sido desgraciadas las provineias del norte!

Sin embargo, sus aduanas y sus industrias extractivas son las que hacen
el gran lleno en las arcas fiscales y en la riqueas privada, Sléo los derechos de
exportacion del salitre para el pasado afio (1911) han superado de setenta y cin-
vo millones de pesos. i

—;Hay justicia, hay equidad, en esta desigual reparticion de la riqueza
fiscal? -

—Se atiende siguiera con la vigésima parte de esa renta 4 las necesida-
des, cada dis mds apremiantes, de facilitar los embarques y construceion de
malecones en los puertos del norte?

_ Hace nﬁus.‘la. prenza se ocupd latamente de este punible abandono y sur-
gi6 entonces la iden de un Congreso Provincial, al que asistieron representantes
de Tarapacd, Antofagasta, Atacama y Coquimbo; Congreso que se realizo, cele-
brando sus sesiones en Copiapd (1897). El Gobierno, en desagravio quizds, comi-

(1) E=os ferrocarriles son:

Viotoria 4 Temuco. ..., .. e

8§ 0.665,735
Temueo & Pitrofouén... . .. S ToR e

3,768,763

Pitrufquen 4 Antilhoe. | 7660
Valdivia i Pichi Ropulli. . £030,030
Pichi Ropulli g Osorno, .. 10,085,221

LR RTINS
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siond al ex Intendente de Coquimbo y Ministro de Industri e
de esa época, don Domingo de Tora” Herrera, pare Hed l"—ﬁ';ig&];;:: I;ﬁl;;mz:
upo_r_tnmclaq recordar aqui que uno de los acuerdos que, con més calurosa ace
tacidn, tomod, fué el siguiente: «Prolongacién del ferracarril central d todo el Norte
de lu Re pitblicay.
Seria demasiado extendernos el enumerar los diversos estudios que se han
becho sobre el longifudinal. Bistenos silo dejar constancia que en ellos han
intervenido los ingenieros de mayor nombradia de Chile, entre los cuales nog
complacemos en citar 4 lossefiores Francisco San Romén, Jorge 8. Lyon, En-

rique Budge, Eduardo Barriga, Enrique Vergara Montt, Santiago Sotoma
Abelardo Pizarro, Elni!inlm?!iménez?etc. g 2 SN

*
Wik

E1 longitudinal hacia el norte podemos dividirlo en dos grandes secciones,
que conviene estudiar separadamente:

1.2 De Calera & Serena y {_!gp'.ap[‘; _____ e 855 kms.

22 De Copiap6 4 Pintados y Ariea ..., ...uenens S 12020y

Para hacer mds ordenado este estudio, dividiremos la primera seccién
Calera-Serena (459 kms.) en cuatro tramos: De Calera 4 Illapel (199 kms.) de
Iapel 4 San Marcos (95 kms.) de San Marcos 4 Ovalle (62 kms.) yde Ovalle
4 Serena (103 kms.)

1.2 Cuando se inici6 el estudio del longitudinal hacia el norte, siempre se
pensé llevar su trazado por el centro del pais, consultando asi el doble aspecto
comercial y estratégico que debe caracterizarlo y en conformidad 4 ese plan, fué
que ¢l Exemo. senor Balmaceda acometid la construceion del ferrocarril de
Calera 4 Cabildo, Desgraciadamente, intereses particulares, eficazmente ampa-
rados por conveniencias politicas del momento, hicieron concebir después la
idea de llevarlo pur la costa,

—;Cudl de esas rutas es la mds conveniente? )

La del interior parte de Calera, sigue & Ligua y Cabildo por el ferrocarril
en explotacién (72 kilémetros); atraviesa el tinel de la Grups, de 1,270 metros
de largo y desarrollindose por las haciendas de Pedegus y Tilama, ete,, llega
4 la estacion de Limdhuida unida ya por ferrocarril i lapel. :

La de la costa, se desvia de la estacion del Rayado, vecina 4 Ligua, sigue

or las cabeceras de las haciendas de Longotoma, Huaquen, Quilimard, Palo
olorado, ete., siempre & la vista del mar y llega 4 Vilos donde empalma con el
ferrocarril en explotacion que deese puerto sigue i Tllapel.

Tendriamos asi entre Calera & Illapel:

Por el interior Por In costa

En explotacion....... . 97 kms. 126 kms.
Por construii ......... 102 » 120 »
Potal:.iooes 199 lems, 246 kms.

El trazado por elinterior, comose ve, es mis corto ¥ va atravesando toda
la regién minera y agricola de importancia; pero no disimularemos que Isu
construceién es no s6lo més demorosa, sino mas cara que por la costa, por los
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tuneles por perforar. En cambia,lest,_e iltimo trazado iria hasga Vilos, por ung
regién que no ha de reportarle ningan beneficio comercial, seria un Iermr.]'urr!]
PATa pasajeros que de marean y todavia, al Empnfr_n'ar eIl ese puerdt_u con la li-
nea de lllapel, recargaria eternamente su explotacién con las gradientes y cur-
vas de la coesta de Cavilolén, =

De Vilos al tinel de Cavilolén, 6 sea en 33 kms, sesuben 520 metros y hay
curvas de 80 metras de radio, con gradientes de mds de d por clento. . ..

Con el propisito de aminorar las dificultades @ inconvenientes de uno y
otro trazado, se han hecho estudios intermedios, 4 la estacion de las Vacas,
4 la entrada del tinel de Cavilolén, ete.; pero ignoramos si hayan resultado
pricticos. . o o

Bl problema, como se ve, es mds bien de cardcter politico i econdmico, ya
que ambos trazados son cientificamente practicables v podria expresarse asi:

— I longitudinal debeir por el inferior, por la zona estratégica y comer-
cial, con ramales sucesivos 4 log puertos o por_i:n coster, con ramales al centro?

Estimamos més acerfada la primera solucion, aungue sea mas costosa y
en til easo el longitudinal tendria entre Calera y Serena, salidas al mar por los
ferrocarriles de Calera & Valparaiso (70 kilometros), Rayado & Papudo (24 ki-
l6metros), Choapa 4 Vilos (56 kilometros), Ovalle 4 Tongoy (86 kilémetros) y
por los puertos de Guayacin y Coquimbo y si lus necesidades futurss lo requi-
rieran, se podria hacer un ramal por el valle de Quilimari hacia el puerto de
Pichidangui.

20 La seceion de Tlapel & San Marcos no ofrecid gran discrepancia en su
trazado.

La mayor dificultad que se presentaba era el atravieso del grueso corddn de
cerros qne separa los depurtamentos de Combarbald é Illapel. Se estudiaron,
con tal objeto, los portezuelos de Molino (trazado Verpara Montt), La Mcn]lm-
rroza (trazado Barriga) y El Espino (trazado Jiménez), siendo estos dos iilti-
moe los mis aceptables, d los que se agrega que el tinzado por ahi va por la
reglon minera mis importante de ambos departumentos,

Aprovechando el portezuelo Tl Bspino, que es ¢l trazado adoptado en de-
finifiva, ¢l camino quesigue el ferrocarril es el signiente:

Partiendo de Tlapel, toma el valle de Aucd, que va directamente al Norte:
tuerce por las quebradas de Chillin, Sanchez y Alcaparroza; pasa el portezuelo
del Espino por un tinel de 1,540 metros, baja por la quebrada del mizmo nom-
bre y signe por Pama y Combarbald para llegar & San Marcos, con 95 kilémetros
de desarrollo (1).

3.9 D la seceion San Marcos i Ovalle diremos que, siguiendo el valle de
los rios Guatulume y Grande, tiene un desarrollo de 62 kilometros ¥ que estd,
actualmente en explotseion. Bl trozo San Marcos 4 Ovalle es de 62 kilémetros,
Comio obras de arte de relativa importancia, citaremos el tinel de San Marcos,
¥ los puentes de Circamo, Rio Grande, Quebrada Seca y Rio Hurtado.

En Ovalle empalma con el ferrocarril que va al puérto de Tongoy (80 kils-
metros). Esta seccién, como e sabe, fué adquirida por ¢l Estado (1901) en
$380,000, y prolongada con trocha de 1 metro hasta Ovalle.

49 Par fltimo, viene la seceién Ovalle-Serena que estd en explotacién des-
de 1861. Este ferrocarril. segin lo hemos dichv mds atrds, fué construido por

. (1) Bl ingeniero jefe del longitudinal, don Eduardo Barriga, ha logrado hacer algunas
Ee_}i:?; &0 ultl:nzudci t]ia asa.dsaicgién fr%dopgnlnkd; cremayera, ba logrado reducir notablemen-

el kilometraje v el largo del tanel. Hay s. de cremayera con 69 de pudiente, entre
los kme. 31, 3 y 52. 3 & contar desde Tllapel. 4 A4 rdine
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una Empresa particular v adquirido per el Estado
lcmgilt:d;s dal Ilﬁikilﬁmvtwa y tiene dos ramales:
neral de Panulcillo y otro de 4 kilimetros al puerto de Guaya i
81 E;t.nhlegrmen'iola{ gran Sociedad Chilena de Fund.iuiilnpg e e
ara adoptarlo al longitudinal, evitando un trashordo, hay que i
AP ; : - modifi
su actual trocha de 5° 6= 1.68 metro, reduciéndola & un 1 ge{:m que eBc‘llc:
udnpt'r’tcla para todos los ferrocarriles del Hstado al Norte de (fale;a. Habria
también evidente ventaja para la explotacion, en hacer enla caesta da las Car-
das, donde hay grac}lentes de mds de 4 por ciento, un tinel de unos mil me-
tros, ahorrdndose asi una subida de 130 metros y como seis kilémetros en de-
sarrollo. :
: Tend;mmoa "‘.ﬁ‘ en resumen, para el ferrocarril de Santiago d Serena, ¢l si-
guiente kilometraje: i

(1B896) en £ 205,000, su
no de 8 kilometros al mi-

Qonstrnidos. ...vvvese 381 kms.
En construceibn .., ...eeoeen .. 196 »
UL T B o e HT7 kms.

Esta seccion de Santiago & Serena estard lista para su explotacidn en Se-
tiemhbre del presente afio.

Pero el longitudinal no ha de terminar ahi, seguird hasta Pisagua y hasta
Taena, 81 es posible, aprovechando, siempre que se pueda, los numerosos fe-
rrocarriles particulares ya coustiuidos.

Para completar estas informaciones y 4 fin de que se pueda apreciar esta
obra en su conjunto é importancia, vamos & agregar algunos dates ftiles de
CONOCLT.

*
* ¥

Nada hay que justifique mis plenamente el longitudinal que la formacion
geogrifica de Chile, caracterizada per una larga y angosta faja, encuadrada
al levante por la cordillera de los Andes, y al pomente por el mar Pacifico y
que se extiende desde los confines del tropico hasta las vecindades del polo, 6
sea desde el paralelo 177 57° al 530 59" de latitud sur.

Hoy por hoy, sélo se trata de unir Tacna con Puerte Montt, puede que
las generaciones futuras quieranllevar la linea hasta Punta Arenas. .

Bse ferrocarril ird, como lo hemos dicho. constantemente por el interior
del territorio, salve en Arica, Coquimbo y Puerto Montt y ligindose sucesi-
vamente con la red ferroviaria que para las industrias, principalmente la sali-
trera, se ha venido constiuyendo, constituyendo otros tantos ramales 4 la cor-
dillera y i la costa. Bstard también conectado con diversos ferrocarriles infer-
nacionales: dos en el norte que nos unen hoy con Bolivia (Arica i La Paz y
Antofagasta 4 Oruro) y dos en el sur con la Argentina (Trasandinos por Juncal
¥ Antuco) y ademds quedara Iiindo con el proyectado ferrocarril Pan-Ameri-
cano, que_ha de unir New York con Buenos Aires, linea ya sancionada en el
Congreso Internacional de Méjico (1902) y que se viene construyendo paulati-
namente, .

Damos en seguida un cuadro que muestra que ya hay un 94 por ciento del
longitudinal construido, dande como tol algunos tramos, (que son los marca-
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dos con *) atin no terminados pero en activo trabajo y aceptando como rea-
lizado también el cambio de trocha del tramo Serena-Ovalle ya en trabajo.

KILOMETROS

Construidos Por construir Trooha
Tacnn & Arica (f.c. particular). ... .omeseerinne. 63 —_ 1.43
Arica & Zapiga covvivunnnn. O R = 250 LO!]
Zapiga 4 Pintados (f. c. particnlar). . 154 - 1.43
¥ Einta&los L T L PN N — lb? — 1.00
AT o00 & Baguedano). .- <. v s evs e asdh diai, 155 - 1.00
* Baquedano 4 Aguas Blaneas......... ... ..... 105 o 1.00
* Aguns Blancas 4 Banta Cataling .............. 131 - 1.00
* Santa Catalina 4 Pueblo Hundido. ... .......... 149 — 1.00
* PosblorHundido 4/ Chulo -2, 0 oo ioiiiaan s 153 - 1.00
Chualo 4 Copiaps y Toledo,.........cccvninnnn 36 - 1.00
0] R o Y et SR 168 - 1.00
* Vallenar4 Serena...,........ PN AN S OF 217 — 1.00
Serena & Puntilla (Ovalle) ... ... ... . ... oo 104 - 1.00
Pt i Ban MarooB- . v s aiins i s m il ae 62 — 1.00
* San Marcos 4 Tllapel 95 — 1.00
Illapel & Limghuida, ., ................ 26 — 1.00
* Limdhuide 4 Cabildo 101 — 1.00
CREAIORORIRES o oo s hiirstins ws o sies ey 72 —_ 1.00
Calera 4 Santiugo y Puerto Montt. . ............. 1,200 — 1.68

| L L A 3,160 250

Este es el trazado aprobado er la Direccion de Obras Piblicas, en confor-

midad al cual se estd constrayendo el longitudinal, y en el cual se ha acordado

fijar en 1.001a trocha del tramo Tacna 4 Calera (2,210 kms.) v en 1.68 el de
alera & Pnerto Montt (1,200 kms).

Tendriamos asi, en resumen y en nimeros redondos, que entre Tacna y
Puerto Montt el ferrocarril tendrd un desarrollo total de 3,400 kilémetros, de
log cualessolo falta por construir la seccién de Arics 4 Zapiga, yo estudiada
y de 250 kilometros de desarrollo 6 sea apenas un 69 v para enya construc-
tidn se consultan fondos en el Presupuesto de 1913.

*
* %

Otro tépico de importancia de este ferrocarril es que, desarrollandose por
la region central de Chile y en conexi6n con los ramales que se internan 4 los
centros industriales, ird sucesivamente vaciando los productos hacia la costa, con
1o cual todos los puertos de la Repablica, de norte 4 aur, irdn hahilitindose
para el _u?mercm, simplificando y abaratando considerablemente el movimiento
comercial.
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Muchos de esos ferrocarriles transy i
1 ersales haci
explotacion 6 con su construceisn muy avanzada, Eeealc::; ;’uf my&e: o]:-m

143 50 kms,
0.76 35 »
0.76 39 »
1.43 47 »
106 88
1.43 93 »
0.76 96 »
0.76 T »
LOG 104 &
L.0oo 0
Copiapé 4 Calders............... 1.43 6'1] :
Punta Diaz & Carrizal Bajo....... L2T 64 »
Vallenar & Huasco.............. 100 50 »
Ramal 4 Guayacdn,..... .. 1.00 4 »
Ovalle 4 Tongoy.... ............ LOD B0 »
Choapa & Vilos.... ... ......... LoD 56 »
Calera & Valparaiso.............. 1L.68 70 &
Santiago 4 San Antonio........ ., 168 113 »
San Fernando 4 Pichilemu. ... ... LG8 119 »
Talea 4 Constitucién, . ........... 100 B4 »
Rucapequén 4 Tomé............. LG8 100 »
San Rosendo & Taleahuano, .., . .. 1.68 8 »
Temuco 4 Carshue ..., ......... 1.68 B »
Antithued Valdivia.............. LGB 30 »

Hemos creido conveniente entrar en esta larga y f{atigosa enumeracién
de lineas y ramales, con su kilometraje y trocha respectivas 4 fin de dar & co-
nocer detalladamente la magnitud del longitudinal y pueda asi, en conjunto,
apreciarse su importancia y futura trascendencia.

!*t

Analizado va el longitudinal en sus rasgos generales y hecha la historia
de su wia crucis, estudifbamos después someramente en nuestro aludido fo-
lleto que hemos venido compendiando, la forma més practica para su reali-
zZacion, el

La zona comprendida entre Calera y Tacna, deciamos, puede d.ly!dlme_en
dos grandes secciones: Una hasta Copiap6, en la cusl‘elternnu las u_ldustrlsn
mineras y agricolas y otra hasta Tacna, que es eminentemente minera-sa-
litrera, ) )

La comisién especial que nombro la Cdmara de Dipntados para informar
el Mensaje del Excmo. sefior Montt, 4 que hemos hgch_n referencia mds afrds,
aconsejo realizar el longifudinal s6lo hasta Copiapé, 6 sea en la primera de
estas secciones, dejando para otra época mds propicia su continuacién al
norte. -
Es indudable que una de las principales causales que tuvo la comisién
para aconsejar este temperamento, es el gran costo que tendri el longitudinal

FERROCABRILES, —11
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la multitud de grandes construcciones emprendidas altimamente bajo la
iniciativa fiscal. No estimaba prudente comprometer al Estado en nuevos y
cuantiosos desembolsog 6 compromiscs cuando se tiene por ﬁv]nntq trabajos
como los del ferraearrilde Arica & La Paz; de los puertos de Valparaiso y San
Antonio y una multitud de otras obras ferroviaras. B ” o

— Los que 108 interesamos y propendemos 4 la ejecucion del longitudinal,
afiadiamos, debemos aceptar, hoy por hoy, esa solucion, ya que ella ealdlctadu
por motivas perfectamente justificados y rec_:-;-dnndnaulemés el uunom_dnl ada-
gio de que el peor enemigo de lo bueno es lomejor. Hay que reconocer asimismo,
que la seccién Calera-Copiapd, es la de mayor importancia, tomando en cuen-
ta el doble aspecto comercial y estratégico gque caracteriza esa obra.

La seccion de Copiapo & Tacna, estd porlo demds servida perfectamente
en su movimienta industrial, por la serie de ferrocarriles en explotacién, que
suman no ménos de 2,600 kilémetros, y de los cuales un 9595 son parti-
cnlares, o

Por lo tanto, en esa seceiGn solo habria que atender el aspecto estratégico,
#l cual debe dirsele toda la importancia que merece. J ;

Por eso, quizis, se podria conciliar el estado precasio de la Hacienda Pu-
blica y las necesidades estratégicas apuntadae. adoptando el siguiente proce-
dimiento: . s iy

1.2 El Estado construiria por su cuenta 6 bajo su garantia la seceién Ca-
lera-Copiapo: ¥ _ )

2.0 Bubvencionaria, & fondo perdido y a tantos miles de pesos por kilome-
tro, flas Empresas ferrocarrileras dela seccion Copiapo-Taena, 4 fin de que
construyan los diversos framos que las sepacan entre si y sin mds obligacién
que hacer correr uno 6 dos trenes por semana en tiempo de paz y poner & dis-
posicion del Gohierno todo su equipo y movilizacién en caso de querra.

En esta forma y previa una convencién bien estudiada, se uniria con el
sur, gin gran desembolso, la red de 2 500 kilometros que constituyen los ferro-
carriles de Copiapo, Chafiaral, Taltal, Antofagasta, Tocopilla, Tarapacd,
JTacna, ete., ete. (1)

*
L

Otra indicacitn que hizo en suinforme la Comision de la Cdmara de Di-
putados, fué que el Gobierno no contratase el longitudinal hasta Copiapé,
sino después de Hamar 4 los proponentes 4 licitacion piblica, en conformidad
4 los reglamentos generales de Obras Pliblicas.

Esto es perfectamente aceptable, s6lo que, en términos generales, debe
declararse previamente que se deja al Gobierno amplia libertad para aceptar
Ln Propuesta que estime més seria y solvente, aunque ella no sea la mis

aje. .

s 1til, 4 este respecto, recordar la historia, de ayer no miés, de la licita-
cion de los trabajos del ferrocarril de Aviea 4 La Paz.

Con motivo de un menor costo de ejecucién y alegando un mal entendido
patriotismo, el Gobierno se vié compelido 4 favorecer con la propuesta al Sindi-

(1) Posteriormente el <enador por O'Higgins, don Carlos Aldunate Solar, emitié una
idea semejante, 6 sea lnde entregar 4 esns Compafifas particnlares el contrato de construe-
cion de los tramos de Copiapé al Norte, en atencion & que ellas cuentan con elementos que
les permitirian hacer més barato €l trabajo; era e optd, como Io veremos, por la solucién

de contratar conjunta ¥ con Ia construccion de las dos seceiones,
nortey sur, del Longitudinal.
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cato de Obra Piiblicas, conlo cual se perdid tiem i .
| - 10 y dinero y todaviage abria
:}ﬂl‘i:};‘; : I\;:;*:nci]::'\'ergonzada especulacion bursatil, que ocasioné la rnina & mu-
En conformidad al articulo tercer
Chile y Bolivia (20 de cctubre de 1490
de enero de 1906, las propuestas para
4 La Paz, que fueron las siguientes:

o del Tratado de Paz v Amisted entre
4), se abrieron, como decia, con fecha 2
la construccién del ferrocarril de Arica

Don Mateo Clark...... iy T M B 7
Deutsche Bank. . ... " i 223".2?]';36
Don Manuel 0ssa.............oooon, . 2.397.000
Sindicato de Obras Pablicas 2,152,000

s Después de un largo perfodo de discusién ee llegé 4 la aceptacion de la
Lﬂtm}n de estas propuestas, y poco después de un afio de trabajo, e] mismo
Sindicato solicitd la rescision de su contrato; toda lo cual, por lo demés, habia
sido previsto.

sta previsién consta de numerosos articulos publicados en ese enfonces
y también de las propiss acfas de la Comisién nombiéda por el Supremo Go-

ierno para que dictaminara sobre las propuestas, en lss que se consignan,
entre otras, las opiniones adversas de los entrnces senadores sefiores Pedro
Montt y Rafael Sotomayor.

En el acfade Ja sesion celebrada el 2 de marzo de 1906, por ejemplo, el
sefior Montt, mds tarde Presidente de la Repiblica, hizo las siguientrs obser-
vaciones:

«A su juicio, debia ser elegido ciertamente el proponente que dispusiese
de més elementos de accifn, de mayores capitales, [I:a ingenieros competentes,
que estuvieran mayor experiencia téenica. Siguiendo el curso de sus observa-
ciones manifesté que erz de temerse que el costo definitivo de la obra fuers,
después de todo, superior aun 4 la més eleveda de las sumse por las cuales Jos
diferentes proponentes habian ofrecido comprometerse & construir el ferrocarril;
quesi asi resultaba, parecia evidente que lo primero :\l_ue debia contemplarge
era que el concesionsrio contase con recursos y que pudiese soportar las conse-
cuencia de un mal negoeio y aun de un fracaso. El Deuteche Bank, por ejem-
plo, era, asu juicio, capaz de hecerlo, pues las pérdidas que pudiera sufrir no
podian hecerle mella; las soportaria y procuraria, sin duda, compensarlas con
otras ventajase. )

Respecto al Sindicato, exponia el sefior Montt que no aportaha al pais ca-
pitales efectivos y que era de una solvencia muy relativa ya<que de antemano
1o se podia saber si los accionistas pagarian 6 no sus cuotas, logue bacia difi-
cil dar cuenta de los capitales con que contarias, )

La experiencia de lo que oeurrié afios atrds con la North and South Ameri-
can Construction Company y lo que sucedi6 después con el Sindicato de Oliras
Piiblicas, debemos siempre tenerla presente y_aprovecharla al estudiar en lo
futuro propuestas para la ejecucién de cualquier obra dealiento (1).

sterioridad & este articulo, el Congreso autorizé al Gobierno para contratar la
cnnsg\];r{::i‘a ]t)ioel ?erm:ﬂlril de Arica & La Paz con don Mateo Clark, como tepresentante de
la casa inglesa de Jackson, por £ 2.750,000 debiendo terminarlo en junio de 1912, contrato
que ha cumplido en todas sus partes,
Su kilometraje alcanza 4 438 kildmetros.
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Con lo cual terminamos la transeripeion de los datos consignados en el fo-
Jleto 4 que hemos hecho referencia y pasamos 4 dor cuenta de las incidencias

posteriores (1).
"

Pero es atil & interesante conocer las ingidencias posteriores. ~
A principios de 1906, como ya lo hemos dicho, presentd ¢l Excmo. sefior
Montt un Mensaje al Congresn Nacional, solicitando autorizacion «para contra-
tar 4 precio alzado, en conjunto 6 por secciones, el ra'st.udm. la construceién y
el equipo de los ferrocarrifes necesarios para unirls ciudad de La Ligua con el
puerto de Papudo y el de Aricas, no pudiendo exceder el precio total de las
obras de £ 7.500,000; Mensaje questlo fué convertido en ley y después de inci-

dencias que no es del caso referir, el 23 de enero de 1908, . -
Solicitadas las propuestas piiblicas para construir la seccion Cabildo-Copia-
6 y el ramal 4 Papudo se presentaron como proponentes 13 Société Anonime
'etude de construction et desplotation de chemins de fer au Chili, y el Deutsclie
Banfk und Phillip Holzmann y C.8 ofreciendo hacer las obras por £ 5.928 870
v £ 4.101,000 respectivamente; pero bajo hases legal y econdomicamente ina-
ceptables, por lo que fueron informadas desfavorablemente por la Direcei6n
de Obras Piblicas, el Consejo de Defensa fiscal y por la Comisiin especial,
nombrada por decreta de 21 de abril de 1908 v compuesta de los sefiores Ra-
mon Barros Luco, Anselmo Hevia Riquelme, Manuel Hspinosa Jara, Oscar
Viel, Joaquin Echenique y Santiago Marin Vieufia. Los antecedentes de esta
resolueién corren colercionados en un folleto, que tuvimos la honra de redac-

(1) Este folleto fué primitivamente publicado en El Mercurio, mereciendo felicitacitn
especial de 5. E. el Presidente de la Repiiblica Excmo, seiior Montt y distinguidas personali-
dades, Entre otras, nos complacemos en reproducir una carta que recibimos del reputado in-
geniera belga, Mr, Lovis Cousin, ex-profesor de la Universidad y accidentalmente en ésta,
como representante de un poderoso Sindicato,

4Estimado sefior y amigo; sus articulos relativos al {ongitudinal me han Hamado la aten-
cidn. He reconocido en ellos el espiritu juicioso del ingeniero y la clarovidencia del patriota,
Este ferrocarril central es tan necesario al norte como al sur, y producira en todas partes los
mismos fecundos resultados: las minas se desarrollarin alli v la agricultura aqui, Por otra
parte, ninguna nacion en el mundo se ha empobrecido construyendo ferrocarriles v los banque-
ros prestan con confianza & log Gobiernos que invierten sus recursos en vias férreas.

Yo no comprendo la oposicion de cierta prensa 4 la concesion de la explotacion de las
lineas del norte, Mientras el trafico sea deficiente hay que explotar con [a mayor economia y
se sabe que el Estado no hace nada econdmicamente v en la industria de transporte menos
que en minguna otra. Notengo para qué enumerar las causas; son las mismas en todas partes,

En Brasil ln explotacidn estd en manos de Compaiias extranjeras; ignal cosa sucede en
Argentina; en Bélgica la Compaiiia del Norte francés explota una de nuestras principales li-
neas y hasta el 1.°de enero de 1008, una Compania inglesa ticne en su poder toda Ia red de
Flandes Occidentales. En Holanda una Sociedad alemana llepa hasta el corazon del pais v
#sta situacitn no ha provocado nunca el menor peligro politico ni estratégico. La Espafa, la
Turquia, 1a Persia, la China han entregadola totalidad de sus ferrocarriles 4 Sociedades ex-
tranjeras y un gran nimero de lineas econémicas de Sniza, Italia y otros paises s n explota-
das por extranjeros.

A mi parecer, la construccién del longitudinal sin ceder su explotacion 4 la Sociedad que
lo constraya, es una mala solucién,

" Sin més, estimado amigo, reciba mis sentimientos y felicitaciones afectuosas,— Louis
ausinm.

Podriamos todavia agregar el siguiente honraso telegrama que nos envid el Primer Al
calde de la Serena, capital dela provincia de Coquimbo:
aph‘::;;‘ffh“_dd F:::lo dela Sﬂl‘ﬂlﬂa !rem!itzlo en cahildo ahierio doy & T'd. un voto de

O 5u Importante cooperacidn a favor i itudi i
TR fmmm pel or del ferrocarril longitudinal hacia el norte,—
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tar y que se regartio profussmente, 4 fin de
cién de nuevas propuestas; pero como los tér
1908 establecen (articulo 29) que el costo de
tizacion acumulativa que no(imja del uno y medio por ciento anual, debiendo
los contratistas, mientras no se cancele dicho precio, explotar de su cuenta las
lineas férreas, con tarifas aprobadas porel Gobierno, fué muy dificil encontrar
capitalistas que quisiersn contratar los trabajos en condiciones que no fueran
muy onerosas para el Fisco,

Fin esta emergencia 5 apagados ya un tanto los fuegos de oposicién dla
ley del longitndinal, el Gobierno consiguit los fondos necesarios para iniciar
por administraciin y con gran actividad, la seccién Cabildo-Serena, mientras
se presentaban y estudiaban nuevas propuestas para construir 4 precio al-
zado, éstes y las demés secciones del longitudinal, las que habian sido pedidas
en diversas plazes mundiales,

Después de incidencias largas é initiles de referir y de haber fracasado las
propucstus de Mr. J. E. Whitey ('8 Limited y las dé otras firmas, se llegt 4
un peuerdo con dog casas constructoras, que tomaron por su cuenta la cons-
truccion del ferrocarril bajo las bases consignadas en la ley de 23 de enero de
1908 ya citads 6 ses garantizanddseles el 59/9 de interés al capital que invir-
tieran y un 2¢/ de amortizaciom & los mismos.

. Para los efectos de eate contrato se dividio la obra en dos grandes sec-
Cl0mes,

La del tramo de Pintados 4 Pueblo Hundido, de 709 kms. de desarrollo,
que se contraté con la Chilian Longitudinal Railway Construction Company Li-
mited, porla sume slzada de £ 3.055.750, en conformidad 4 los términos del
decreto de 20 de abril del910 y la de Copiapt 4 Cabildo, de 566 kms. de desa-
rrallo (descontando Jos tramos ya hechos), que se contraté con el Howard Syn-
dicate Limited, por la suma también alzada de £ 4.026,000, en conformidad al
deereto de 14 de mayo de 1910. Ambas propuestas suman, pues, £ 7.081,750 6
sea 8 04,300,727 de 184, 6 §170.000,000 de nuestra actual moneda.

Los trabajos se llevan 4 cabo con tods actividad y seguramente, quedardn
terminados en el plazo estipulado.

que sirviera de norma 4 la peti-
minos de laley de 23 de enero de
las obras se pagard con uns amor-

-
* ®
La seccion norte (Pintados-Pueblo Hundido) quedard terminada en el
curso del afio proximo y en laseccion sur (Copiapé-Cabildo) quedard terminado
ese mismo aiio el tramo Copiapo-Serena y en septiembre de este afio se pondri
ya en servicio piiblica el otro tramo de Serena 4 Cabildo

*
* ¥

Y con esto damos por terminado el presente trabajo sobré los ferrocarriles
chilenps, escrito y publicado por iniciativa propia y sin ayuda ni cooperacién
oficial alguna, Eu'éll encontrardn los que se inferesen en el ss_tqdlr? de n;lles:;t;
problema ferroviario un sinnfimero de datos y cifras muy Gtiles; pro 'anaa
de variadas lecturas v que existen diseminadas en libros, Memerins y pigl

rensa diaria. ’
o IEEI; Chile, donde s6lo recientemente se ha urgan%zado una Dﬁcma_de Iusi
peceidn de Ferrocarriles Particulares, de suyo tan remisos para ‘pmpotf‘:é]:;t:s
piblico datos sobre su explotacion, es sumamente difieil B.Cnplsrﬁai'l ::F il
y acometer un trabajo de conjunto como el presente, En cuanto & los
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rriles del Estado, publican, desde 1884, Memorias anuales sobre su movimiento
de explotacion; pero es sensible dejar constancia que en su redaccién y acopio
de datos estadisticos no se siga una norma uniforme, lo que haria mas ficil v
eficaz la comparacién de los resultados de un afio con otro como tambien que
son muy tardias en su publicacién,

Sirva esto de excusa 4 las deficiencias 6 involuntarios errores en que ha-
yamos podido incurrir,

Santiaco Marin Vicusa,
Ingeniero—Cienfuegos 87.

Santisgo, 15 de mayo de 1912.
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La ley de primas 4 los ferrocarriles particulares

La Cdmara de Senadores, en sesion de 13 del actual, acordi volver 4 comi-
si6n el proyecto de ley sobre concesion de primas de construceion 4 los ferro-
carriles particulares, presentado anos atrds por el Kjecutivo, v del cual en di-
versis ocasiones se ha ocupado la prenss del pais y el Consejo Directivo de la
Sociedad de Fomento Fabril. Los honorables senadores D. Joaquin Walker Mar-
tinez yD. Gonzalo Urrejola y atin el sefior Ministro, manifestaron en esa ocasion
la conveniencia que en el nuevo estudio se contemplara la idea insinuada por
mi, en un articulo de prensa de) afio pasade, en elsentido de modificar la natu-
raleza de las primas que cousnlta el proyecto de ley.

Agradeciendo debidamente la deferencia y apreciacion que Je ha merecida
al Senado las ideas enunciadas en nuestro citado articulo, he creido opor-
tuno volver sobre ellas, empliando y complementando, por decirlo asi, mi
Eri mitivo proyecto, & fin de que sea considerado por la Comision de Obras Pi-

licas y lo tenga presente el Honorable Senado cnando vuelva & ocuparae de tan
interesante materin, Coneste objeto, al reproducir en su parte substancial nues-
tra publicacitn pasada, insinuaremos algunas otras ideas complementarias, no
consultadas en el proyecto de Gobierno.

3
* %

Fxeusado nos parece reforzar la importancia que encieira o ley en diseu-
si6n y lar -anscendentales proyecciones econdmicas de gue es &usce’ptuble, Le-
yes seme tes, experimentadas en Estados Unidos y Canadd, asi lo hacen
eSperar, ; - .

En el primerc de estos paises que, por si golu, tiene uns red ferroviama su-

erior 4 la suma de las construidas en el resto del mundo ¥ donde no se conocen
Fetmcarrileu del Fstado, se los estimulé, =n los comienzos de su portentoso de-
sarrollo, otorgando la nacion & los concesionarios de determinadas lineas férrens,
primas kilométricas en tierras adyacentes 4 la via; sistema gue; con lg‘uﬂ_l' ob-
jetivo, lo adopt el Canadd, ampliando la naturaleza y coantis de las referidas
Pprimas.



170

Segin datos tomados en el «Railway Gazettes 51-'308}, el Canadd inic_ié 80
politica subvencionista en 1882, otorgando, por cada milla de ferrocarril que
se diera i la explotacion, primas de construccion que fluctuaban entre 3,200 y
6.400 dollar y entre 7,000 y 10,000 acres de terrenos adyacentes 4 la via, los
que, por efecto de las mismas obras, se lm,n‘ valorizado, después, 4 lo Illfirqlb]e,

En los afios en que mantuvo esa politica se alcanzaron 4 otorgar 4 diver-
sas ('ompatias de ferrocarriles canadienses las siguientes subvenciones, § fondo

perdido:

n dinero: Dollars
Por el Gobierno . .ouvm e onreemesmsnin 128.827,649
Por1as ProVINCIAE: « .o v oo« sores vrie 35.1 23_, 1\3]
Por las Municipahidades.............. 17.346,633
s e e 181.297.413
En tierras: Agres
Por ol Gobiarnn. . . ccoveiss vimee e naios 31.762,954
Por las PYoOVINCIBE. oo e = eisnie g e 20,420,109
o ¢ e e 52,183,063

Para que mejor se aguilate la_cuantia de estas subvenciones, debe tenerse
presente que un acre es igual 4 4,056 metros euadrados, 6 sean, 0.4 de hectdrea,
¥ que un dollar, al cambio de hoy, vale § 4,65 moneda corriente, lo que da
nn total de $845.032,970 m/c y 20.873.225 de hectdreas.

No pretendemos que convenga entre nosotros ir tan lejos en materia de
proteccion; pero, si, deseamos proponer al proyecto de ley :iel Ejecutivo, una
modificacion substancial en el monfo y forma de la subvencién que se ha de
acordar, que estimamos lo hard mas eficaz, sin alterar, sensiblemente, la carga
que se impone al Estado,

*
* ¥

En conformidad al proyecto de ley presentado por el Gobierno, se otorga
4 los concesionarios y constructores de ferrocarriles particulares una prima
kilométrica en dinero, 4 fondo perdido y variable fnicamente con la trocha que
se adopte.

En trocha de 0.60. ... ...... $ 3,000 de 18 d.
T adis del006 i 4,000 id, id.
Bl s e 1000 e 5,000 id, id.
I if de 1968 nmaonng 8,000 id. id.

Esta subvencién 6 prima se pagaria en dos parcialidades, de 509/, cada
una, i lo cnal debe agregarse la liberacién de derechos de aduanas de aciguuos
articulos y una cliusula que establece qued los 90 afios el ferrocarril subven-
cionado pasard & propiedad fiscal, sin gravamen de otra especie. Los concesio-
narios quedan asi en amplia libertad para comprar sus materiales donde ¥ cdmo
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quieran y no se les impone otra obligacién que mantener la via en servies
twu,J m:n;l t:i.nfua :Eprgb?._d{m 5:011} el Gobierno y sujetarse 4 las dispoaiciuLeE ::,:
nerales de la ley de Policia de Ferrocarri i i
to PDstariormente. sl G ydemais, Reksdis e
La modifieacién que proponemos es, como lo decia, sobre el monto for
ma de esta prima, otorgindola en especies y no en dineroy todavia conl{l d ;
claracion que el Fisco no pierde el cardcter de duefio de las citadas eapecie:
para que en el caso hipotético, pero posible, de gue el ferroparril deje de ex lo-
tarse pueda retirarlas, aprovechindolas en servicios propios i Otoruﬁnduplg
enigual forma, & ofros concesionarios, - e
En una palabra, deseamos transformar una didiva, d fondo perdido, en un
préstamo sin interés d plazo de 90 aiios y sin cargo por deterioros 6 desgask:s.
Paca mejor explicarnos, pasamos & manifestar en qué consistiria ese prés-
tamo y su monto, haciendo, hoy por hoy, abstraceion de los ferrocarriles de 0.76
de trocha, no porque estimemos que deban excluirse de la ley, sino porque la
Direceion de Obras Piiblicas no ha fijado normas fijas sobre elyi:l. ya que el Fs-
tado afiin no la ha establecido en ninguna de sus lineas; pero que es muy co-
rriente en los ferrocarriles particulares, i
Sobre 3,056 kms. de ferrocarriles particulares en explotacion, hay 1.246
lkms. de 0.76 de trocha, 6 gea, el 4090 pero el hecho de no haberse ﬁ]adé las
normas aludidas, no nos permite, como lo decia, apreciar exactamente el
tonelaje y costo de la superstructura. En el ferrocarril de Antofagasta, por
ejemplo, que tiene esa trocha, hay rieles que pesan 17.8, 18,0, 24.8 y afn 32.2
kge, por metro corrido y otro tanto pasa en los demds, )

*
* %

Hemos dicho que el proyecto de Gobierno acuerda & los ferrocarriles de
0,60, 1.00 y 1.68 de trocha, subvenciones, i fondo perdido, de 3,000, 5,000 y
8,000 pesos oro de 18 peniques, respectivamente, por eada kilémetro de via que
entreguen & la explotacitn, sin mds trabas que sujetarse 4 un oportuno control
en sus tarifas,

Por nuestra parte estfimamos que seria mas util yeficaz para el Fisco y
particulares, que esa subvencién se traduzea en proporcionar 4 las Companias,
en vez de dinero efectivo, los rieles, eclisas, pernos y clavos necessrios, puestos
4 bordo del puerto mds cercano, 4 fin de no hager preferencias ¥ hajo la decla-
racién que el Fisco no pierde su dominio en los citados articulos.

Bn confarmidad 4 esta modificacién y tomando en cuenta «l peso fijado
paca esos materiales en las normas oficiales de la Direccion de Olras Piblicas,
tendriamos, que en las diversas trochas contempladas, entrarian, por cada kilo-
metro de via, las siguientes toneladas de materiales:

Trochs de
0.60 1.00 1.68
TRigles ., e et Vanhs80:80 51,40 77.00
T R e e A S 1.45 3.57 436
Pernos. . ....oone vos e ala 0,18 0.40 0.70
ClaY09. o vnrmrvisnn L aga T 0.67 1.44 2,36

Total de toneladas..... 32.60 56,61 84,42
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Aplicando é esag trochas un valor medio de cien pesos. oro de 18 d. Ia tone-
Jada puesta & bordo, que. en bnﬁmems redonr!ns_, resulta g‘.e los datos .lt‘lﬂ i
hemos procumdn en 1o Direccion de Ohras Pablicas, tendriamos como valor de
esos materinles lo siguiente:

& 3260 oro de 18 d.
5.661id.  1d.
R442id. 1d.

Trocha de 0,60, ...
Td, de 1.00...
1d. de 1.68...

Como se ve, aceptando nuestra indicaci6n, tendriamos uni carga para el
Estado apenas un 3 por ciento mayor que In establecida en el proyectode Go-
bierno, la que quedaria ampliamente compensada con las ventajas que pasamos
# anelizar.

T

Desde Iuego, el hecho de ofrecer 4 los concesionarios, generalmente faltos
de dinero y erédito, los materiales de la vis, facilitard considerablemente su
seeién como constructorcs, pues asi solo tendrin que adquirr los durmientes
« el material rodante, 4 mas de los trabajos de construceién propiamente dicho.
© A esto se agega un punto muy importante, 6 sea la uniformidad en los
materiales de la superstructura, ya que tendrin que ser adquiridos en confor-
midad 4 los fipos aprobados por la Direccién de Obras Piblicas, como tam-
bién su calided. Bl Gobierno, comprando grandes partidas de los citadosma-
tariales los obtendri, indudablemente. 4 mas bajo precio que cunlquier parti-
calar y serdn sometidos & un control estricto por la Oficina técnica de recep-
cién que mantenemos en Europa,

Hay actualmente en Chile dos ferrocarriles particulares que gozan de sub-
veneién 6 prima kilométrica, & fondo perdido: el ferrocairil que parte hacia
oriente de I estacion de Monte Aguila, de que es concesionario don Justino
Beladstegui, v otro, sensiblemente paralelo 4 éste, que arranci de la estacion
teneral Cruz, constraido por don Zenén Méndez, y a pesar que ambos tienen
trocha de 1,00, vemos que los rieles del primero pesan 25.5 kgs. por metro co-
mido, y los del segundo no aleanzan 4 pesar 12 legs., 6 sea, uniel sflo apro
pata Decanville, ..
~ A estas positivas ventajas podemos agregar tadavia el hecho, no falto de
importancia, que no perdiendo el Fisco el cacheter de dueiip & propieterio de
esos materiales, queda en situacion de aprovecharlos en otra linea, sl la pri-
mera llega & cesar en su explatacion, por falta de carga 6 no constituir nego-
cio para el concesionario.

Y no se crea que esta contin gencia es muy hipotética.

Ferrocarriles construidos para el servicio de industrias extractivas, como
serlas del salitre, minerales y carbon, no es dificil que pierdan totalmente su
importancia, hasta el punto que no convenga si exp otaciin,

. Recordaremos, al efecto. dos hechos, dignus de ser citados, en corrobora-
cion de la posibilidad de este peligro.

: El ferrocarril de Chafiaral construido en 1872, para atender 4 la industria
minera, llegd, en 1887, i tal estado de decadencia, que sus propietarios lo ven-
dieron 4 don El_'ll’iﬁi'l.}ﬂ Bunster, quien se disponis & transladar el material apro-
vechable 4 Collipulli. Alarmado el pueblo por esto, que consideraba casi un des-
Elﬂg’- se reuni6 en meeting y solicit6, por conducto de sus representantes ante

ongreso, que el Gobierno lo adquiriera, lo que se realiz por lei de 20 de
enero de 188E.
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Cosa semejante pasé en el sur con el ferracarril carbonif i ;
raguete, cuya extension era de unos 40 kms. y del cual quudi? }?ol;: sic':blnu I&nr;i:-
rraplenes y cortes. Construido que fué el ferrocarril d= Aranco, aquél perdié su

importancia ysus propietarios, viendo la inutilidad de sn explotacidn, vendie-
ron los rieles y material rodante.

't
. Convendria completar el proyecto que tenemos el honor de insinuar 4 los
sefiores congresales, con a.lg}mas disposiciones que no figuran en ¢l Mensaje de
{_-,()lljlcrllu ¥ que nosotros sélo enunciaremos, sin detenernos en el andlisis de
su importancia, & saber:

1.2 Obligacion de solicitar del Gobierno, nodel Congreso, el permiso pars
construir la obra, ya que no seria justo ni conveniente que se otorgaran primas
4 lineas de interés restringido 6 que vinieran & competir con las propias del
Kstado,

Tales serian, por ejemplo, los casos de un hacendado que quisiera tender
una linea férrea entre sus bodegas y Ia estacién més proxima, 6 el de una Com-
pafiia gque se propusiera construir un ferrocarril entre Valparaiso y Santiago
siguiendo los trazados Fur Casablanca 6 de la cuesta de la Dormida, !

20 Obligacion de los concesionarios 4 cefiirse en la construceion 4 las nor-
mas oficioles, 6 sea, que el ancho y talud de los terraplenes y cortes, espacia-
miento y escuadria de los durmientes, eto., efc., sean las que la Direccién de
(Obras Publicas tenga aprobadas para los ferrocarriles del Estado,

3.2 Obligacion de teansportar gratnitamente la correspondencia v con uns
reduccion apreciable las tropas 6 empleados publicos en zomision de  servicio,

40 Obligacién de vender la linea al Gobierno, 4 tasacién de peritos, ya
sea por paralizacién indefinida del trifico, por guerra externa 6 causas de uti-
lidm]i, publica; y

5.2 Obligacion de presentar periddicamente al (Gobierno, para su aproba-
ciom, las tarifas 4 que Lun de cefiirse en la explotacion.

En conformidad 4 estas ideas y como resumen de ellas, tendriamos que el
mecanismo para acogerse i las disposiciones de la ley seria el siguiente:

Toda persona 0 Sociedad que quisiera construir un ferroearril subvencio-
nado por el Estado, presentaria al Ministerio de Industria y Obras Piblicas
una solicitud, acompafiada de plancs y Memoria justificativa del trazado; do-
cumentos que serian remifidos, para su estudio, o la Inspeccion de los Ferro-
carriles Particulares. Otorgado el permiso y acordada la trocha, elemento 4l
cual debe dirsele toda an importancia, se fijaria un plazo para iniciar los tea-
bajos y se adquiririan, en liettacion pablica, los elementos de la via con obli-
gacion de entregar; pero cuiddndose de no entregarlos al concesionario, sino
cuando esté ya lists 1a plutaforma y obras de arte, 4 fin de evitar el peligro,
tan comiin, que los destruyan en los trabajos de construecién. i

Iniciada la explotacion del ferrocarril, s6lo en casos muy justificados po-
dria swspenderse, y 8 esta interrupeién se prolongata mds de un mes, por
ejemplo, el Gobierno quedaria enla opeién de compraria, & tasseion de peritos
y previa deduceién de los materiales entregados & titulo de subvencién, 6,
sencillamente, de refirar esos materiales para utilizarlos en otra parte,

Estos detalles se podrian determinar en un Reglamento especial que, opor-
tunsmente, dictaria el Ministerio de Industria y Obras Piblicas. .

Estimamos que seria conveniente exceptuar de las disposiciones pretuser-
¢us 4 las concesiones que se soliciben para construir ferrocarriles infernacionales,
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ues, en tal caso, seria indispensable y muy ttil Ia intervencién directa, no s6lo
el Congreso, sino tambien delos propios Gobiernos de las naciones que la via
trata de unir
Tin obsequio & la brevedad, nos limitamos 4 las presentes observaciones,
susceptibles de mayor ampliacién, pero que estimamos suficientes para llevar
al Congreso el convencimiento de la ab:oluta eficacia eqn_idad ¥ conveniencia
que encierran, en su aplicacidn, las ideas que liemos tenido el honor de for-
mular (1).
Santiago, 26 de junio de 1911.

(1) Las ideas consignadas en este articulo han sido del todo aceptadas por la Comisién
de Obras Pablicas del Senado, que acaba de presentar un Informe 6 Proyecto en el sentidn
ﬁdicﬂdo y que patrocing, como lo he dicho. el Honorable Senador por Santiago 8r. Walker

artinez.



Informe sobre el trazado de un Ferrocarril de Freire a Cunco

SUMARIO.—Antecedentes.—Geografis,.—Presentacion de don Marcial Recart al Henado,—
Presentam_én de los vecinos de Freire al Ministerio de Industrin v Obras Pl'lhiicuu.—Z(;nn
de atraceion.—Caminos y medios de acarren.—Trazado del fe?roc&rri|.—PruInnganif';n
al oriente hasta su empalme con el Sud Argentino. —Ferrocarril internacional é interq-
cednico.—Trocha mas conveniente —Presupuesto con trochas de 100y 1,68 — Produc-
cion ngricols y aserradercs en lozona de atraccitn.— Bose i.‘clmercialyy n‘,a-peeulntivs
del ferrocarril.—Conclusitn.

Con fecha 31 de enero de 1910 fui comisionado por diversos industriales y
propietarios dela provineia de Cautin para que practicaca sen el menor tiem-
pu posible un reconocimiento del probable trazado de un ferrocarmil que, par-
tiendo de la estacion de Freire de los Ferrocarriles del Estado, siga hacia el
oriente, hasta el pueblode Cunco, debiendo presentar al término del trabajo,
una Memoria justificativa del trazado y su conveniencia comercial y un plano
6 eroquis, en el cual se fijard ese trazado, con lasacotaciones barométricas que
resulten del estudio que practiques,

Pocos dins después me trasladé al sur y me dediqué 4 estudiar la zona en
que dehia desarrollarse la linea en proyecto y & acumular datos y antecedentes
que me permitieran dac cumplida solucién al problema propuesto. Enmis es-
tudios me he servido finicamente de aneroides y niveles de campana para la al-
timetria y de taximetro para determinar las distancias; cuidando, si, de com-
probur suficientemente los resultados gue consigno en el presente Informe.

*

. *

La provineia de Cautin, creada por ley de 12 de marzo de 1887, limita al
norte con las provincias de Arauco y Malleco, al sur con la de Valdivia, al po-
niente con el Océano Pacifico y al oriente con la cordillera de los Andesen la
divisoria con la Repiblica Argentine, Esté dividide en tres departamentos, cu-
yas caracteristicas de superficie, poblacién y densidad de lla, estin consigna-
das en el siguiente cuadro, segiin resultudos del dltimo censo de 28 de noviem-
bre de 1907:

Departamento  Superficie Poblacian Densidad
Llaima 4,435 kms. 35,370 hab. 7.9 hab, por km.
Temuco 8,179 » 55,945 » 73 » »
Imperial 3,910 » 44,238 » 11.3 » »

Total 16,524 kms. 139,553 hab. 8.4 hab. por km.
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De norted sur es atravesada por la linea central de los Ferroca.mles_ de|
Egtad: que, desde la estacion Quillén (275.00) hasta Pitrufquén (95.00), tiene
un desarrollo de 67 kilometros y cuenta ademds con un ramal transversal de
56 lildmetros que, partiendo de su capital Temuco (113.00) llega hasta al puer-
to Carahue (10.00), sobre el tio Imperial. Ambos ferrocarriles tienen 1,68 de

&. i :
tJw“}iﬂl'inmr.'aen'ce la Direccion de Obras Piblicas ha ?ncomendado al ingeniero
don Bstanislao Pardo Duval el estudio de una otra linea transversal que, par-
tiendo de las estaciones Cajon (134.00) 6 Pillanlelbiin (171.00) de los Ferrgcn.-
rriles del Estado, siga al orienfe hacia el volean Llaima, -::onst-itu)?_eq.do asi un
ferrocarril absolutamente paralelo y & una distancia de 354 40 kilémetros al
norte de la linea en proyecto deFreire 4 Cunco, materia del presente Informe. (1)

#

La idea de construir un ferrocarril de Freire & Cunco no es de hoy: En
e nerode 1907 el sefior Mareial Recart, acaudalado y prestigioso industrial de
esq regibn y actual gerente de la.‘ Compania (l_e‘EIa.bqrqcil‘m de Made_ras ’de
Malvoa, presentd al Congreso Nacional una snh(:lt.t_ld pidiendo la autorizacién
necesaria para ejecutar esa obra; solicitud que fué informada favorablemente.
en julio del mismo afio, por la comisién de Industria y Obras Piblicas del Ho-
norable Senado, compuesta de los sefiores Arturo Besa, Enrique Villegas, Ig-
nacio Silva Ureta, Ram6n R. Rozas ¢ Ismael Valdés Valdés,

Pero como el tiempo pasara sin que se tomara resoluciénalguna y las con-
diciones econdmicas y financieras de los particulares habian sufrido en ese in-
terregno prolundas modificaciones, el senor Recart refirg, & fines de 1908, su
citada solicitud, por lo eual los industriales madereros y agricultores llamados
4 beneficiarse con ese ferrocarril, han elevado 4 la consideracion del Supremo
Grobierno un Memorial fundado, solicitando e sirva ordenar que se hagan los
estudios definitivos del caso v se contrate la construceion del ferrocarril de
Freire 4 Cunco, comprometiéndose los firmantes 4 dar gratuitamente todos
los durmientes y madera necesaria para el cierro dela linea, postes de telégra-
fo y para los puentes que sean necesarioss.

Es de advertir que nohacen referencia 4 los terrenos necesarios para ubicar
la linea, estaciones y sus dependencias, porque el ferrocarril se desarrolla to-
talmente en terrenos fiscales 6 en hijuelas de colonos 6 rematadas, sobre lag
cuales pesa la obligacion de ceder gratnitamente la faja de expropiacién para
[errocarriles y caminos que emprenda el Estado.

s

Debiendo el trazado del ferrocarril seguir més & menos proximo al rio
Allipén, afluente del Toltén, ficil es fijar los limites norte v sur de la zona de
atraccion que son, por lo demis, casi impuestos por las condiciones topogrifi-
cas locales. Esos limites, 4 mi juicio, seria el rio Huichahue, afluente deluQue-
pe, por el norte, yeel rio Pedregoso, afluente del Toltén, por el sur. que no hay
que confundir con el estero del mismo nombre, que cae al Allipén; limites que
noy mismo, con medios de acarreo del todo defectuosos, encierran una zona que

sesirve, con preferencia. de la Estacién de Freire y no de las estaciones Quepe y
Pitrufquén, 4 causa de lo plano de los caminos.

(1) Ese ferrocarril de Cajin & Llai t4 = .
de 47.7 kms. fe) aima estd ya en construecion y tiene un desarrollo total



./(H?ﬁf‘ i
; _.,‘iq 1;
5.

PROYECTO

DEL TRAZADO DE UN FERROCARRIL

qvf

™. DE FREIRE A CUNCO

1’ L Escala | 100000

eyt £ =
7

=y




> e

o  PITRUF

QUEN

seofabe

{

-

7

L=

v

PROYECTO
DEL TRAZADO DE UN FERROCARRIL
DE FREIRE A CUNCO

Escala [£10000D

R Az
el







Dentro de esa zona, como puede verse en o, = o
Informe, hay numerosas yﬂoregientes coluniase:lmgil::o 1 S et D G e
ser lag de Huichahue v Freire; i i So07 extranjeras, como

[ ¥ Freire; una porcién considerable de hi i
hor particulares, afios atras, que fi : Juelas rematadas
porp res, B, guran numeradas en el plano adjunto, v si
guiendo al oriente de la faja IV hasta el deslinde con la Repibli ]En s
se encuentra la concesitn Silva Rivas, sobre cuya base se orpauiz"m] st
dad Llaima, que acaba de obtener titulo definitivo por 26 5§5 hegt,;“ Gamﬁm ¥
sin contar muchos cientos de miles de hectiress de tierras fiacalea s 1 aba
hierno, previa radicacion de los ocupantes nacionales y de las famili;}“?] i d.ni-
genas, se propone hijuelar y vender en subasta piiblica. i

Como se comprende, construido que fuera el ferrocarril de Freire 4 Cune
el aumento del precio unitario de estas tierras fiscales significaria por sigélo u;a:
{:pmpfllauclr!n cinco 6 seis veces mayor del costo que &l signifique al Erario N;.
cional.

&‘I

Diseminados en esa extensa zona existen hoy dia mds de cusrents aserra-
dego;; que, 4 la par de explotar las valiosss maderas de los hosques, van con-
quistando terrenos aptos para las siembras y diversos cultivos agricolas,

Pero esos asersaderos, por tazones del costo de acarreo y dificultades de
conservacion de los caminos, dado lo Huvieso de la regién, 1o pueden sino ins-
talarse en bosques mds 6 menos inmediatos & laestacién de Freire, pues mds
allf no son remuneradores, quedando asi sin poderse explotar las montafias més
retiradas, mis cordilleranas, que, por regla general, contienen maderas mds
finas y apreciadas en el comercio, como ser las de lingue y rauli. De ahi que
muchos propietarios, en la necesidad de formar campos de siembras v en la
imposibilidad de poder acarrear las maderas, recurran al primitivo y Lﬁ!plom-
ble sistema de corfar & incendiar sus bosques, conocido con el nombre de roces,
devastando asi, sin beneflcio particular y con gran detrimento de la riqueza
p}':lt;]llica‘ vastas montafias de roble, laurel, lingue, rauli, ete., de valores inapre-
ciables.

*
*

Comao se sabe, el fnico medio de acarreo en la regién de que me ocupu
o8 la carreta indigena, vulgarmente llamada chancha; con ruedas muy bajas,
4 menudo de madera y de una pieza, arrastradas por una yunta de bueyes y
que dificilmente pueden cargar méds de doce quintales métricos. y

En cuanto 4 los caminos son, porlo general, sendas angostas, labradas en
una regién boscosa y de prolongadas lluvias, por lo cual en el invierno se po-
nen intransitables, paralizdndose asi todo trifico y con él la vida de los aserra-
deros, por no tener trozos que lahrar.

De ahi la impurtancia capital que tiene para el progreso y desarrollo de
s region la construccion de un ferrocarril; importancia que los vecinos, me-
jor que otros, saben apreciar y que los ha inducido & ofrecer al Gobierno, gra-
tuitamente, tantos y valiosos elementos & fin de hacer més realizable la obra.

Por otra parte, la topografia absolutamente plana de la zonaen que dehe
desarrollarse el ferrocarril, %acilita en alto grado la solucién favorable del pro-
hlema, haciendo asi menos onerosa adn para ] Figco la construccion de la linea
v su futura explotacion.
%5
dos regonogimientos instrumentales del

Después de sucesivos y comproba
Ay / P tiguos vivientes sobre el caudal de las

terreno y de tomar informaciones de an
FERROCARRILES. —12
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aguas en los estercs, he fijado en el plano adjunto la traza més conveniente
del ferrocarril en proyec(tig q;le. 4 pfu reducido kilometraje, une la ventaja de jr
ano y gradiente uniforme.

g t;f'rr:.iiapia lini%n proyectodela estacién Freire de los Ferrocarriles del -
tado, ubicada & 4 kilometros al norte dePitrufquén y toma rumbodirectamente
al oriente, hacia Maile, atravesando el estero Pedregoso, afluente del A,ihpén.
un poco al norte de donde se estd construyendo un puente por la Oficina de
Caminos Coloniales, con lo cual se tiene una recta de mis de 20 kildmetros; de
ahi va otra recta hasta cruzer el estero Chodoico, que atraviess en un punto
conveniente, entre el actual camino piblico y la varante en construceion por la
citada Oficina, con lo cual se salvan las pequenas sinuosidades que ofrecerian
las montafiss de Chodoico y toma después ya rumbo noreste, atravesando [og
esteros Noveno, Trumpulo, Trapelco y Cunco, y los extensos llanos de Trum-
pulo y Zinico, para llegar al pueblo de Cﬂm:ﬂn con 1;1'1_15110!.11]: traje de 52,700 me-
tros, que para los chlenlos que giguen haré subir 4 53 kilometros. _

Desde la estacion Freire (103.00) y el pueblo de Cunco (373.00) tomé
con aneroide una serie de alturas, alounas de las cusles sefialo en el plang, ¥
medidas taximétricas, las que me han permitido comprobar lo uniforme de Ia
gradiente. Tenemos asi, que estimando en 270.00 la rl_e.snivelamﬁn Freire-Caneo
v en 53 kilometros el desarrollo de la linea, la gradiente media y uniforme se
ijuede fijar en 5 por mil; solucién del todo favorable, sobre todo si se toma en
cuenta que la direceién del mayor acarreo esla de bajada.

En todo ese trayecto de 53 kilémetros no habrin mis obras de arfe que seis
puentes sobre los ya citados esteros Pedregoso, Chodoico. Noveno, Trumpule,
Trapelco y Cunco, afluentes tados del rio Allipén, de los cuales el de mds oau-
dal es el Pedregoso, para el cual proyecto un puente de 15,00 m, de luz y el
de menos es ¢l Noveno, quesélo lleva agua en el invierno y para el cual basta-
via un puente de 5 00 m. de luz. Los demas ]rueden ser servidos por puentes de
10,00 m. de luz, lo que hace un total de 60.00 m, de puentes de maderas.

*
* ¥

Pero el ferrocarril, que hoy sdlo se solicita hasta Cunco, tiene, al decir de
los que conocen la region, condiciones insuperables para ser prolongado hasta
la cordillera y empalmar ahi con las lineas argentinas del Neuquén,

En tal caso, 1a linea seguiria de Cunco hacia el noreste, siguiendo el valle
del rio Allipén y pasando por Lomoncura, Llaima, Malaleahuello y Carén; atra-
vesaria la cordillera de log Andes por el paso 6 portezuelo de Llatma (1,522.00)
6 por el de Tealma (1,420.00) segin o ]nretend‘en algunos, Sin embargo, este
filtimo paso, situado entre la laguna chilena de Icalma v la argentina Aluminé,
4 pesar de tensr 100.00 menos de altura presentaria el grave inconveniente de
un grueso cordén transversal, que haria dificil y costoso un ferroearril, segin
ge ha servido manifestdrnoslo don Luis Riso-Pafron, ingeniero-jefe de la Ofici-
na de Mensura y de la fenecida Comisién de Limites con la Rephblica Ar-
genting,

De este trayecto s6lo me fué dado reconocer la pequefia seccidn de Cuneco
4 Lomoncura, & orillas del rio Negro 6 sea unos 12 kilémetros; entre cuyos
puntes el aneroide acusé una desnivelacién de 50,00 y en la cnal sigue el mismo
terreno plano que viene de Freire y que, segtin todas las informaciones, se u-
cede hasta Carén.

_Elsefior Recart, en su aludida presentacién al Congreso, dice al respecio
lo siguiente: «Una vez terminado el ferrocarril se puede prolongar, sin grandes



179

dificultades, hasta Carén, situado & 53 kilémetros de '

¥ e ) 1 unoo, conuna pendiente
{'Ii‘}:;‘ﬂﬁ“ 3% por mil y quedaria esa extremidad 4 14 kilémetros dgle'paao de

Como es sabido, el ferracarril Sud-Argenti o
tena ya una red de 4410 kilémetros on explotatibs vione. dodon e 1009
el propdsito de prolongar -u brazo Bahia Blunt‘-u-Ne'uquén' do 528 kfﬁs lempo,
hacia el Paglﬁco. Hoy s6lo llega hasta la confluencia de los rios ;Ten umetrfns‘
mny;xern sigue avanzando hacia el poniente, en direccion 4 Las La'aqs en[{ r.'lt:.
hace dos afios mantiene un cuerpo de ingenieros estudiendo los divé » ¥ est
znelos u._}zlt.os defls region (1). ) FEGR:POIRES

Unido ese ferrocarril con la Red central de los F i :
tendria una via interocednica cuyos puertos de aaliE;T(;g:irsrgesﬁiif:tﬁ?e' I‘éne
Bahia Blanca por el lado del Atlinfico y Taleahuano, Valdivia é Carahue =!c»r
el Pacifico. Para apreciar el kilometraje de esta via debe tenerse presente l11.1
la estacion de Freire dista de los puertos chilenos ya citados 302,148 y 82 ]ﬂglé:
metros respectivamente, siguiendo la ruta de los ferrocarriles en ex lotacidn

Habria una cuarta solucién todavia y con menor kilometraje, si se cons-
truyera un ferrocarril de Freire al j}D!}ff-?P‘fE, hasta Comuy puarto: sobre el rio
Toltel, que se desarrollaria por terreno plane y que no t,c'naiin mézs de 40 kilo-
metros de largo, para aprovechsr después la vin fluyial, El rio Toltén, en su
seccion de Comuy al mar, que puede estimarse en unos 45 kildmetros es apto
para grandes embarcaciones y segin estudios hidrogrificos del capitét; Maldo-
nado, su barre es muy superior 4 la del rio Imperal, que da paso & los va-
pores que van & Carahue,

+*x

Descrita va |a geografia @ importancia agricols y maderera de la zona
Iln.marlsi: 4 beneficiarse con el ferrocarril en proyecto v hecho su trazado, paso
ahora 4 estudiar su costo; pero antes agregaré dos palabras sobre la trocka
que convendria adoptar. -

(‘omo se sabe, la trocha normal de la Red Central de los Ferrocarriles del
Estado de Calera al Sur, hasta Puerto Montt es de 1.68 (5 .6”), como que de
los 1,990 kilometros que la compone sélo hay 180 kilémetros de trocha de
1.00, correspondientes 4 tres ramales, y otro tanto sucede en los 4,410 kilome-
tros del Sud-Argentino, que tienen todos una trocha Gnica de 1.68 (2).

De manera que, hajo el punto de mira del ferrocarril inrernacional y de
la conveniencia de evitar trasbordos, en el presente caso, se impone la trocha
de 1.68; & lo cual dehe agregarse la cireunstancia especial que los vecinos ofre-
cen dar los terrenos, duimientes y maderas, ete., y todavia que el terreno,
hasta Cunco y quizds hasta Carén, es plano v sin obras de arte de significa-
cién. Bsta doble cireunstancia, como lo decia, reducird & un minimun la dife-

(1) La prenea de estos (ltimos dias ha anunciado u}nc ol Gobierno argentino, previo in-
forme del ingeniero Schickendantz, sub-secretario del Departamento de Obras Piblicas, ha
aprobado ya los planos de esta prolongacion al Pacifico; pero nada se dice alin por ouil por-
tezuelo ha de pasar. i ; .

(2) El 1 de enerode 1900 los forroparriles argentinos. atendiendo A sus trachas, po-

dian clasificarse asi:

Trocha del,00....0cvrunsns 7,085 KM . coeve s 20.8%
» v 144, o O010 ¥ wisrvesionnes 8.6
# T Y S aien 1485008 ve i’ shuanian 6L7¢

Totali e s ons . 23,740 kms. 100%
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rencia de costo entre una via de 1.00 y 1.68 de trocha, y sélo vendrd 4
afectar & las partidas de rieles, lastre y movimiento de tierra. ]

Tgual criterio, por lo demis, ha tenido el Directorio del Sud-Argentino que
tiene acordado no modificar la trocha de 1.68 al prolongar su ferrocarril hacia

el Pacifico. ) .
Sin embargo, como dato ilustrativo, he calculado el presupuesto de costo

del ferrocarril de Freire & Cunco con ambas trochas.

*
* %

El costo de un kilémetro de via de 1.68 de trocha podria fijarse en esa
region en la forma signiente;

Movimiento de tierra. . ... .. ouuu... A DA e § 4,000.00

1,500 durmientes de roble pellin 4 160 cfu.................. 2,400.00

200 rieles.......... 77.0 tons.

400 eclisas.. ...... 34 »

BOD pernos.. ...... 2.4 »

6,000 clavos........ L5 » 843tons. 4 §160.00¢cfu...... 12,645.00

Flete de Taleahuano 4 Freire (302 kilometros). .. ..o..vvven..ns 695.00

Birialadira) .. voeeesnnas R L e 700,00

1,400 m3 de lastre colocado y rameado d $1.50 ... ............ 2.100,00

Cierro con poste de robles de 474 y 5 hileras de alambre. 1,400.00

Telégrafo con 2 hilos y 20 postes de 67X 6. .. ... ........... 400.00
Coato/de L RilAmBbTO. - s w <eisieeine <ammiin S 24,340.00

Lo quedaun total de veinticuatro mil trescientos cuarents pesos por
kilametro, con lo cual se tendria el siguiente costo del Ferrocarril de Freire 4
Cunco:

Roce y O GBI vl o ey et e ES 400,00
53 kilometros de via 4 § 24,340 el kilémetro......  1.290,020.00
6 puentes conun largode 60.00................. 18,080.00
Edificios de estaciones, paraderos, galpones, etc. 50,000.00
: ‘ $ 1.364,500.00

15 9 de imprevistos ¥ gANANCIA. . ... .......... 204,675.00
CoRb tateli s ins vihisser iy § 1.569,175.00

Costo por kilémetro.. ......... .., 129,607.00

Lo que daria como costo de los 53 kilometros del ferrocarril de Freire &
Cunco la suma de un millén quinientos sesenta y nueve mil ciento setenta y
cinco p[eﬁos._ 0 sea un costo kilométrico de veintinueve mil seiscientos siete
PEBDS.

(1) Es para mi grato consignar que el trazado definitivo, mandado estudiar en 1911 por
la Direcoién de Obras Piblicas, es sencillamente igual al gue yo prupol:l o e i Bimliﬂe
reconocimiento, §6lo que au longitud se elevo a4 57.56 kms. por haberse exi j:%n gue no hnbie-
ran contragradientes, pues la distancis, en linea recta Freire-Cunco, resulto ser da 52.1 kms.
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Caleulando en igual forma para trocha de 1.00, con riel nor ila
gramos pormetro corrido, en vez del de 38.5 kilogramos que(;emunalad:nsalakji;
de 1.68 ¥ haciendo las modificaciones consiguientes en el movimiento de
tierra, durmientes, ete., se llega § un costo total de un millén ciento setenta
¥ seis mil quinientos sesenta y cineo pesos (§ 1.176,565.00) 6 ses un costo kilo-
métrico de veintidds mil doscientos pesos (22,200.00),

Para mejor aquilatar loreducido del precio de construceién de este ferjo.
carril me bastard citar lo signiente:

La Direccién de Obras Pablicas ha construido desde 1886, fecha de sn
organizacion, 500 kildmetros de ferrocarriles con trocha de 1.00 ‘con un cozto
medio de $ 58,450 oro de 18 d. y 674 kilometros de1.68 con $ 84520
de 18d. de costo medio. El precio kilométrico més alto v mas bajo paéado
en trocha de 1.00 es §115,592 (Vilos 4 Choapa) v §10,400 de 18 d (Pueblo
Hundido 4 Inca de Oro) respectivamente, y en la trocha de 1.68 el més alto
ha sido § 154,858 (Pichi-Ropulli 4 Osorno) y § 31,361 de18 d (Pha & Selva
Oscura) el mis bajo. Los detalles de estos antecedentes pueden consultarse en
las paginag 97 y 08 de mi reciente libro titulado Los Ferrocarriles de Chile.

*
* %

Pero el costo real de la obra para el Fisco serd mds redueido atin, pueshay
que descontar 4 ese presupuesto el valor de los durmientes y deméds elementos
que ofrecen dar gratuitamente los veeinos y cuyo detalle es el siguiente:

Trocha de 1.00  Trocha de 1.68

79,500 durmientes 4 § 1.20y 8 1.60.... § 9540000 § 127,200.00

58,300 postes de cierro 4 §0.60........ 34.980,00 34,980.00
1,060 postes para telégrafo 4 § 8.00, . ., 8,480.00 8,480,00
Madera paralos seis puentes, . ........ 12,000.00 12,080.00

POtals s vme i st $ 160,860.00 § 182,740.00

Que, conrespecto al costo total de la obra -
congtituyeeli . i ediesmeanne 12.8% 11.69%,

En su trayecto se consultan seis estaciones y son: Freire (km. 0), Allipén (km. 13), Maile
(km. 22), Chodoigo (km, 81), Trumpulo (km. 40) y Cunco (km, 57). :

Lo que sube un poco es el presupuesto, porque la linea tiene 4.5 kmes- mis y porque s&
cansultan fodos los pientes metdlicos, en ver de maders, y las _estaciones con edificio de Tujo.
Asi y todo el Presupuesto Oficial, aprobado por decreto de 13 do diciembre de 1911, esel
siguiente:

En moneda corrient®. . ....covvieaaeiiirtaieeianii 5 1.795,304
Contribucitn de 1os veeinos. . .o.veeusesrerennnenss 203,253

Baldo B0 m/. v reernmnsacinsniaas § 1.602,061
En oro de 18 d. (rieles, puentes, ete). . ooooieiiaiins § 683,73

i i ibli true-
Excusado me parece decir que cuando se pidan propuestas piblicas para la cons
eién, el preaupue*itg G costo deﬁn“}tim consignado, bajara atn del apuntado mas arriba,
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Tenemos asi, en resumern:
Trocha de 1.00 Trocha de 1,08

Costo del ferracarril de Freire 4 Cunco.... § 1.176,665 $ 1.569.175
Valor de los elementos ofrecidos por los

R BTITTITIRU ot sats v s o s x b oA s oo 150,860 182,740
Saldo para el Fisco............ § 1025705 § 1.386,435

(osto por kilémetro, en moneda corriente.. $ 19,355 § 26,159
Costo gadio dela D. 0. P.,enoro 18d... 58,450 84 520

*
* X

Dentro de la zona de atraccién, como ya lo hemos dicho, hay numerosis
aserraderos y los campos despejados se aprovechan en los cultivos agricolas,

Como sé ve en el plano que adjunto, la propiedad constituida dentro de
esta gona salvo lade la Comunidad Llaima, que se dedica principalmente 4 la
crianza de ganado, consiste en hijuelas que, como méximum, tienen 500 hee-
téreas de superficie y en colonias nacionales, extianjeras, v de indigenas radi-
cados, todas ellas de cultivo intensivo. La colonia nacional de Huichahue, por
ejemplo, consta de 247 familias radicadas en 16,168 hectireas, lo que huce 65
hectaress por familia y otro tanto pasa en la colonia extranjers de Freire,
cultivada especialmente por espanoles,

Esta subdivision de la propiedad tendri que ser beneficiosa i los intere-
ses de la region y del ferrocarril.

Las siembras son, hoy por hoy, reducidas, pues todavia escasean los cam-
o0s despejados; pero tendrin que ir en aumento con los roces v el trabajo de
o8 aserraderos.

La cosecha de este afio en esa regitn se estimaba, segun datos oficiales,

en 40 4 50 mil hectolitros de trigo y 74 10 mil hectolitros de cebada.

En cuanto 4 los aserraderos, diseminados al norte y sur del Allipén, lle-
gan 4 ya 43, advirtiendo que s6lo pueden establecerse con éxito 4 distancia li-
mitada de la estacion, dada la carestia de los fletes. He aqui su lista, cuya ubi-
cacion puede consultarse en el plano adjunto:

Al norte del Allipén

Francisco Tejeda............ 1 Jacobo Bruner........ i
Compaiia Malvoa........... 3 Moisés Velasco............ 1
Carlos G. Schleyer.......... 1 Sucesion Rebolledo. ..., ... 1
Jacobo Sepilveda, ... ..... 1 Roberto Grandt............ 1
Mr. Mac Donald........... 1 Comunidad Llaima......... 1
Otto Kikebuch............ 1 Santiago Herrera.......... 1
Domingo Quiroz........... 1 PabloBrits ot 1
Lisandro Brito, ............. 3 Domingo Vidal............ 1
Juan B. Faunde............ 1 Camalet y Co. . ..o.oonuen 1
Leonardo Sandoval........ 1 Senior von Bodan. .. ... iy B
Conrado Chéves............ 1 Baderico Flolsr: vovaias 1
Ignacio Chivez............ 3 Braulio Sandoval.......... 3
Total. i ms 43




183
Al sur del Allipén:

Carlos Rouret.............. 2 Mizuel Pi
José Tomis Baeza......... 3 L;El:mtllloé; .............. ;
Cayetano Mesa............. 1 s Ol o o :
Compaiia Malvoa.......... 1 | TR 1
Totalcimvisiey 10

El promedio de produccién de cada uno de estos aserraderos es de cien mil
pulgadas de madera, 6 sea, en peso, mis de un millén de quintales métricos.

En la frontera la medida usada en los aserraderos es la pulgada, 6 sea una
tabla de 4.50 varas de largo, 10 pulgadas de ancho y 1 pulgada de :aspeaot; de
manera que un metro eibico es formado por 41.66 pulgadas,

En cuanto al peso es variable con la naturaleza de [a madera y su estado
de sequedad. Una pulgada 6 tabla de roble, por ejemplo, pesa de 25 4 27 kil6-
gramos y de laurel silo de 18 4 20 kilogramos.

El trasporte de esta madera se hace, como ya lo hemos dicho, en las lama-
des carretas chanchas, que no son susceptibles de llevar mas de 50 pulgadas,
por lo cual, para poder conducir 4 la estacién toda la produccién de las aserra.
de;os, se necesitarian ocupar 86,000 carretas v 172,000 bueyes, debiendo ha-
cerse el acarreo en Jos meses de verano.

Este solo dato da una idea de las enormes dificultades con que se tropieza
hoy dia y explica el rosario de carretas indigenas quese ven traficar en los
caminos, conduciendo los productos 4 1a estacion.

Por otra parte, como el preciode la pulgada de madera de roble, por ejem-
plo, no sube de 35 & 40 centavos la pulgada, puesta en la estacion de Freire
el flete de acarreo de los aserraderos, para que deje beneficios y costee los gas-
tos de corta y elaboracién, no puede superar de 10 4 15 centavos; lo que expli-
cade que aserraderos un poco distantes, como e! de la Comunidad Llaima en
:Junca_ se limitan 4 produeir lo necesario 4 su propio consumo y de ventas

ocales,

He entrado en estos detalles, un poco minuciosos, para mejor manifes-
tar la necesidad que existe en construir un ferrocarril que venga i salvar este
estado anormal de cosas y 4 contribuir 4 la prosperidad de una zona valiosi-
sima, por sus riquezas naturales.

*
* *

Encuanto 4 la conveniencia comercial de la Empresa queda del todo mani-
fiesta con los niimeros que representan 4 la produccién maderera que por si
sola significa ya no menos de 5,000 carros de 20 toneladas, & la cual habria
que agregar el trigo, la avena, el lingue, etc., y demis productos regionales,
eomo asimismo el indudable desarrollo que cada una de esas industrias ten-
drian, una vez construido el ferrocarril. i

Hay todavia un otro hecho que manifiesta la base economica de la obra y
es el muy significativo y elocuente, que un industrial de la region, don Marcial
Recart, se haya presentado al Congreso Pl_dlenda aut.orlmclbn EEIIS conéatrultln,
por su propia cuenta y riesgo, v sin solicitar garanfia alguna del Estado.

Aparte de estos considerandos y del incremento de la produccion y riquezas
nacionales que este ferrocarril traeria consigo, fines Prlmnrdmles_ que nuesgzus
poderes piiblicos deben tomar en cuenta, hay todavia para el F_lstI:_n una lse
especulativa en la obra, ya que con ella vendria 4 duplicar 6 triplicar el valor
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de los cientos de miles de hectédireas de tierra que ain posee en esa zona; au-
mento que, por si solo, aigmﬁcnrm cinco O seis veces el cosfo de construceion

del ferrocarnl que se solicita.
*
% *

Y con esto dejo evacuado el Informe pedido, en el cual hie acopiado datos
y argumentos que manifiestan la importancia del ferrocarril de que trata.

Por lo demds, estimo que los estudios que actualmente practica el inge-
niero sefior Pardo Duval en la zora Cajén-Llaima, en nada se contrapone cos
los desens manifestados por los vecinos de Freire, para que se proceds & los
estudios definitivos y construccian del ferrocarril 4 Cunco, ya que ambas lineas
tienen base econdmica independiente y son necesarias; pero 81 el Gobierno, en
el caso hipotético que, por ser paralelo y estar cerca nno del otro, no creyera
conveniente acometer sing una de ellas, quedaria asi en situacién de elegir
Is via mis conveniente, bajo el triple punto de vista econdmico, comercial &
internacional (1),

Santiago, 1.0 de marzo de 1910,

(1) En Is Ley de Presuj 08 recient te dictada, se consaltan fondos para proce.
deré._hz comstrucoion de estas dos linens 6 sean las de Cajon 4 Lisima y de Freire 4 Cunco,
la primera de las cunles, como lo he dicho miis atrds, estia ya iniciada.









Las tarifas de los ferrocarriles del Estado

La Administracién de los Ferrocarriles del Estado pasa hoy por un perfo-
do eritico, que & todos nos conviene estudiar en sus cansales,

Bajo el punto de vista administrative, propiamente dicho, tenemos que
lamentar las sucesivas y perniciosas huelgas de su personal menudo y el sorde
descontento, dificil de ocultar, de los jefes; atendiendu & su explotacion vuel-
ven nuevamente 4 formularse quejas, generalmente justificadas, de atrasos de
trenes y morosidad en los transportes, de modificaciones inoportunas en los
itinerarios y de reformas quizds prematuras en ls movilizacién, como las del
bloks-system y en cusuto 4 su faz econdmica, cada dia mds deplorable, se per-
petiia en una funesta éra de déficits, que no es posible seguir tolerando.

En tesis general, lus ferrocarriles, como tods empress industrial, deben
rendir un iaterés, moderado si se quiere, del capital que representan, ﬂ} uns

rudente amortizacion, propia de su natural desgaste; pero constituyendo los
el Estado un servicio nacional, pueden dispensarse de lo primero, t:aducido
en este caso en el incremento v prosperidad industrisl del pais. d

Desgraciadamente entre nosotros no solo no se obtiene lo segundu, sing

que se vive, como lo decig, en un continuo y deplorable déficit, no interrumpi-
o desde 1906, ; o

Y no se trata aqui de cantidades insignificantes! I8

Bl activo de nuestros ferrocarriles del Estado, segin el dltimo balance
(1910), ascendia & § 497.462,515 y las pérdidos de su mq_:]umc:én, durante los
fltimos cineo afios, (1907-1911) sube & § 75.456,321 clasificados en esta forma:

1907 e nmnmis s wsmmiviese $ 20.506.407
L e e 20,824,637
1008, . . .cm s eniias 11.567 498
YT oaeieim v A 10.486,167
JOTAR L35 rvie b rnaae 1.471,612

A qué puede atribuirse este malestar?
He aqq:i ul:igo dificil de precisar, pues, indudablemente, hay muchas ‘caufiui
que concurren 4 un todo: deficiencias en la administracion, consecuencias de
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tarremoto de 1906, carestia mundial en los materiales, depreciacion continua de
nuestra moneda, ete., ete. Todo lo cusl se viene traduciendo en déficits, que se
han venido paliando con alzas sucesivas de tarifas.

La depieciacitn de nuestra moneda, como lo deciamos, que tanta transcen-
dencia tiene en la carestia de la explotacion ya que parte considerable de sus
jornales se pagan al tipo fijo de 16 peniques y que numerosos articulos son
de adquisicién forzosa en el extranjero, ha obligado al Gobierno, en diversas
ocasiones, & elevar las tarifas, con las naturales protestas del piblico, acos-
tumbrado 6 deseoso de la gratuidad de los servicios fiscales.

En 1901 experimentaron una alza de 30°/, la de los trenes expresos, de
100°/, 1a de los coches-salén y de 250/, 1a de los coches dormitorios; en 1907 se
recargaron nuevamente, en un 30/, las del servicio de PASAJEIOS ¥ carga; en
1908 se implantaron las tarifas diferenciales, que significaron, en i, una nueva
v efectiva alza, y ahora, por disposicién reciente, se ha decretado un nuevo
i-ecargo que, en conformic d 4 la ley, debe hacerse efectivo en seis meses
mis, O sea en agosto proximo.

Estos cambios sucesivos traen, indudablemente, graves perturbaciones al
comercio, por lo cual hemos insinuado, en otra ocasion, la cunveni‘en(:ia de
implantar tarifas fijas en oro, que, en el presente caso, podrian ser equivalentes
4 las que se pondrin en vigencia con la reciente y ultima reforma.

Esto, por lo demds, de uso corriente y obligado en otras partes, no seria
siquiera una novedad entre nosotros, pues casi todos los ferrocarriles particu-
lares las tienen, con aprobacion oficial del Gobierno: las de los ferrocarriles de
Tocopilla, Antofagasta, Coloso y Taltal ae cobran al tipu fijo de 14.5 peniques;
en los de Tacna, Iquique, Junin, Caleta Buena }'Carrizai, al tipo de 18d. v
en el ferrocarril de Arauco al de 28 peniques!.... Y adviértase todavia que en
todos estos ferrocarriles rige la tarifa proporcional. en la cual el flete se ohtie-
ne multiplicando la base kilométrica por el recorrido y né la diferencial, en
uso en los del Estado, en las que esa base 6 precio inicial va disminuyendo 4
medida que anmenta el recorrido.

No entramos en mayores detalles al respecto, pues este tema lo hemos tra-
tado ya, con relativa amplitud, en nuestro reciente libro Los Ferrocarriles de
Chile (1910), & cuyas piginas vemitimos al lector,

*®
* %

Hemos dicho que, por disposicion reciente del Ministerio de Industria y
Obras Pablicas, en agosto proximo las sctuales tarifas sufririn un nuevo re-
cargo, medida que, indudablemente. estd llamada 6 levantar una tempestad de
pro_tgstns, por lo cual hemos ereido atil aportar algunos datos 4 la futura dis-
cusi6n.

. Empezaremos diciendo que creemos de absoluta necesidad regularizar la
situacion economics de nuestra rad ferroviaria, eliminando sus reiterados difi-
eits, y win propendiendo 4 obtener un pequeiio interés de amortizacion al grue-
8o capital que nuestros ferrocar-iles ya significan; pero antes de resolver en defi-
nmifiva, convendrin estudiar concienzudamente si este resultado se podria obte-
nier por otros medios que el de elevar las tarifas. La ley de 1884, contemplando
esa eventualidad, y stendiendo 4 los mil v un factores que entran en la adminis-
fracién de una Empresa de ferrocarril, disponia que aquella fuera periédicamente
estudinda y analizada por uns Comisién de ingenieros competentes ¥ ajenos é
la Empresa. Fruto de esas comisiones son muchas ttiles re ormas; pero desgra-
ciadamente hace ya muchos afios que no se ejercita esa disposicion dela ley.
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que la electrificacién de nuestra red ferroviaria seri =
caz; pero ella no es la obrs de un dia y el mal hay que :mleu

Se ha dicho
dida muy efi
pronto,

Se necesita una revision general y periddica de icios; iz
en la compra de materiales y E’ual;ema (fe It:.xplntm:.‘uim‘ Lzaba;{;;c:%a,a{ﬁm
calidad del personal de empleados, ete., ete. en una paiahrs, analizar en unniuntz
los mil y un engranajes de Iy. miquina administrativa. Asi podriamos obtener un
éxl_to menos tardio, sin perjuicio de CONServar el alza delas tarifas, si fuera nece-
sario, y de propender é la electrificacién que mejoraria la situacién, en todo caso.

La disposicion y desarrollo de nuestra Red Central estimula, por otra parte
una explofacion llllﬁcll y & veces onerosq, por las fuertes gradientes. Se trata de
una linea longitudinal muy extensa, con muy limitadas secciones de doble via,
y todavia escasos ramales de descargue. Esto obliga 4 la carga 4 kilometrajes
eﬁceslvns y hace mis sensible la menor alza en las tarifas, por redncida que
ella sea.

A este respecto, es comin oir decir que nuestras tarifas, despnés de las
sucesivas alzas que hemos recordado mas atrds, son ya muy subidas; opinién
que hasta en el Congreso hemos oido expresar, sin la menor réplica. Sin embar-
go, la mds ligera comparacion que se haga con las que se cobran en otros pai-
ses, convence de lo contrario {I}

En Suiza, por ejemplo, pais similar al nuestro bajo el punto de vista oro-
grifico, las tarifas de pasajeros y carga son considerablemente més altas que
[as nuestras: un pasajero, en tren ordinario, para un recorrido de 100 kilome-
tros, paga en Suiza 10.40, 7.30 y 5.20 francos, segin viaje en primera, segun-
da 6 tercera clase, y el mismo servicio lo tiene en Chile por 5.20,3.90 y 1.95
francos respectivamente, y otro tanto pasa con la tarifa de carga minima que,
para igusl recorrido, es de 5.70 francos por tonelada en Suiza y s6lo 2.28 fran-
cos en Chile,

(1) Los nimeros consignados en el cuadro siguiente manifiestan mis clara y detalla-
damente esta nseveraciin.

Cuapro comparativode las tarifas medias de pasajeros y de carga en diversos

puises, reduocido & pesos de 9% peniques

- Pazajero Tonelads

PAISES Afios | Kilsmetro Kilémetro
ol S AR 1905 | 0.0374 0.0476
sl e | loo7 | oose 00440
TR o et e o 240 e St b A 1903 | 0.0404 0.0830
AUSGEIR-FIUDEEIR <o+ oonsesesneess 1904 | 0.0321 0.0457
e R e 1003 | 0.0478 0.0878
B s vomins et 1904 | 0.0255 0.0320
Tadlh oo S| o105 | 00552 0.0408
Norte América. 1005 | 0.0634 0.0276
Atghiiting e o 1000 0.0589 0. gﬁ
B b Gasta. o nsmenesoiian]  JO0O {000 0.0822
e SR 1909 | 0.0600 0.1168
CHILE { SoRIAPO- - -ooooor w100 1000 | 0.0668 00018

perrocarriles del Estdo......- : 1909 0.0362 0




188

si ir del pais, 1gnal resultado obtendriamos comparando las tari-
e e in protestas del publico y autorizacion del

fas que cobra el Estado y los que, 81 i . L
an?ernﬂ, eatdn en vigencia en los diversos ferrocarniles particulares desemina-

dos desde Tacna & Punta Arenass, i -
Ficil nos seria, pues tenemos los dates 4 la mano, hecer una minueciosa

comparacion al respecto; pero temiendo dar demasiado desarrollo 4 este ar-
tieulu, lo haremos, si fuere de oportunidad, en otra ocasion, (1) _

El recorrido de nna tonelada de carga en 100 kilémetros, por ejemplo, en
la Red Central de los Ferroca rriles del Estado cuesta de 11.40 4 1.90 pesos de
moneda corriente, segin sea su nu-uwn}-?umra o clage; servicio que en el fe-
rrocarril de Aranco fluctiia entre 25 y 15 pesos de 28 peniques, siendo que am-
tios ferrocarriles tienen igual trocha y se desarrollan en la misma region.

[ ya que hacemos cmngmr_qcicncs. que, indudablemente, esbel Lue(ior mei
dio de comprobar la aseveracion de ]_ﬂ. bu.r-.\turs! de nue;stms _t.a.rlfas, .LI'CII].U!::
algunos datos relativos 4 los ferrocarriles argentinos, pais veeino al nuestro, y
en el quese tiene la muy apreciable ventaja de que desarrollanen un terri-
torio excepeionalmente plano.

Segin la dltima Estadistica (1909), que recién llega & nuestras manos, la
Repiblica Argentina contaba el 1.0 de enmeru de 1910 con un total de
24.781 kilometros de ferrocarriles en explotacion, de los cuales 151,?'1.34- kiléme-
tros, 6 seael 87.59, pertenccia 4 Empresas particulares y que clasificados por
sus trochas se descomponian asi:

Trocha de 1.00 mt........ 7,344 kms....... J00/5
Trocha de 1.44 » S 21 [ TN 89/,
Trocha de 1.68 » 15,316 » 5 629,

Total.......... 24781 kms,, 1009/,

Bstos ferrocarriles. representando una inversién de 900 millones de pesos
oro de 48 peniques, rindieron en 1909 un interés medio de 4.719/;80bre el ca-
pital invertido, 6 sea una ganancia liquida de § 42 375,469 de igual moneda.

Al analizar Ias tarifas de esos ferrocarriles, s6lo nos referiremos 4 las de
carga, por ser |as que mayor trascendencia tienen en la vida comercial de un
pais. y haremos presente que tienen bases en oro de 48 peniques, siendo redu-
cidas, para su cobre, 4 moneda nacional de 22 peniques.

La carga, para los efectos de su nomenclatura, se divide en doce clases, y
eada ferrocarril tiene tarifas distintas, funcién del capital invertido en su
construeeitn, gastos de explotacion y distancia que recorre, La tarifa mixima,
por ejemplo, 6 sea el flete de una tonelada kilométrica de primera clase, fluctia
en el Central Arzentino desde 0,640 moneda nacional para un recorrido infe-
rior 4 diez kilometros, hasta $0.032 moneda nacional cuando sube de seiscien-
tos kilémetros, pues en él se ha implantado el sistema diferencial.

(1) En las sucesivas mom(fm!iaa que hemos dado mas atris de los ferrocarriles particu-
areg, vienen datos concretos a Tespecto.
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Comparando las bases de ese ferrocarril co
] : : nlas de |
reducidas altipo de once peniques, que es el mtualsenecahif:fdtgledngfm‘;;e;::é

flete méximo (prime ini flti i
Elatn o siguie(ngg:mpm clase) y minimo (iiltima clase) de una tonelada kilomé-

MAXIMA

Central Argentino........ .. §1
Red Central de Chile, ... .. 0.

Central Argentino........... $ 0.240 4 § 0.012
Red Central de Chile.. :.... 0.020 :; i DOI}}_O

Segin ellas, el flete de nna tonelada de trigo, por ejemplo, en un recorri
de 100 kilémetros, cuesta en Chile $ 1.90, y engel E}entr]ul Erg;zut.inu, a‘]?cmli:rgfj
tipo de cambio, § 5.66.

Otra particularidad que haremos notar es que en ln Red Central chilena
hay una misma tarifa para todas las trochas y no se hace diferencia en que
sea un ferrocarril de perfil suave 6 de montafia, lo que no pasa en la Argentina,

El transporte deuna tonelada kilométrica, de primera clase, por ejemplo,
en el ferrocarnl trasandino de la Cumbre & Mendoza (trocha de un metro), es
de § 0.210 moneda nacional, y en ¢l de Mendoza 4 Buenos Aires (trocha de
1.68), es de $ 0.0750 moneda nacional de 22 peniques.

Y como éstas podriamos citar muchas cifras que prueban que, afortuna-
damente, las tarifus de nuestros ferrocarriles del Kstado son bastante bajas,
comparadas ya sea con las de otros paises 6 con las en vigencia en los ferroca-
rriles particulares chilenos. Esta ventaja, siempre que podamos, es itil conser-
varla, pues & susombra se hard grande y fuerte nuestro progreso; pero sin
llegar al extremo que produzea déficit en la explotacién.

Kl Estado, 4 la inversa de los particulares, puede darse el Injo de explotar
con tarifas que apenas rindan la smortizacién del capital y mirar bajo ofru
prisma esa proteccién, pues sus ferrocarriles, 4 la pat que creanriqueza indivi-
dual, le proporcionan mil otras entradas que no se ven y no s palpan. Por
vso, volvemos & repetir, si lograramos obtener el resultado que deseamos para
el régimen financiero de la Empress mediante una severa reisiGn de detalles,
habriamos obtenido un gran éxito; de lo contrario, la Comisién investigadors,
que insinuamos mds atrds, vendria 4 fijar, 4 la vista de antecedentes de que hoy
carece el Gobierno, 108 términos y condiciones prudentes en que deberia reali-
zarse el alza de tarifas proyectadas. - ) )

Siempre serd un ideal en la administracion de un Estado, reducir & un mi-
nimum las cargas 6 impuestos necesarios para su expedita marcha.

Zapallar, (Villa Isabel), 15 de febrero de 1911.
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